GESTION DE LA INFRAESTRUCTURA: ESTADISTICAS DE EXTENSION Y ESTADO DE LA RED DE CICLOINFRAESTRUCTURA DE BOGOTA A CORTE 2025-II idu

Instituto de
DESARROLLO URBANO

Para la presente publicaciéon y actualizaciéon de informacion de las estadisticas de extension y estado de la red de cicloinfraestructura La actualizacion de la extension se realiza a traves de un proceso de digitalizacion de las ciclorrutas construidas y en servicio, asi Como Se obtiene a partir de la evaluacion superficial del pavimento que la compone, mediante la inspeccion visual y elaboracion de un
de la ciudad con corte a 31 de diciembre de 2025, aplica la clasificacion vial establecida en el actual Decreto 555 de 2021. A la incorporacion de nueva infraestructura reportada por parte de diterentes enfidades como o es la SDM, IDRD, IBU, Urbanizadores, inventario de dafos en funcion del tipo de superficie de rodadura existente y si el elemento presenta o no antecedentes de circulacion
’r' g tq ol Foxt fvo del POT vigente: efc... Es importantfe mencionar que la extension de la red de cicloinfraestructura involucra la infraestructura por donde el bici usuario vehicular, de esta manera se calcula el estado vy se obtiene el indicador PCI (indice de Condicién de pavimento), el cual se encuentra
contfinuacion se presenta el contexto normativo de vigente: de 1 tar b ¥ Usi bic ] ) ; d F ; ; les (Int :
PUEAE Transitar, bien sed pdsos de Uso exXCIUSIVO (bici carriles o ciclorrutas) o de uso comparfido con ofros actores viales (Infersecciones, estandarizado bajo las normas internacionales ASTM-D-6433 para pavimentos en superficie flexible y rigido, y ASTM-E-2840 para
Vias, Espacio Publico, etc...) pavimentos en superficie articulada. Estos indicadores se presentan en una escala de clasificacion compuesta por siete (7) categorias
cuyo valor oscila entre 0 y 100, donde 0 es un pavimento totalmente fallado y 100 un pavimento en buen estado.
CO NTEXTO NORMATIVO Extension total: 695'3 kilometros De los 6953 km de extension ftotal de la red de Etad | de la Red de Cicloinfraestructurg de
. . . , . 0 STaao genera I [ UcCiu
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La Secretaria Distrital de Movilidad, como cabeza del sector Movilidad, establecio los lineamientos para la adopcidn de una < & ° ?° L & & Bueno
.o .. . . . , , . . . g\é} (o S 72,4%
clasificacion funcional de la red de cicloinfraestructura de Bogota D.C., en el marco de la Guia de cicloinfraestructura para ciudades & v ) Bueno
. . . s . . s . . 100%
colombianas. En este contexto, a continuacion se presentan las cifras de extension de la red de cicloinfraestructura, desagregadas
) ) ) . _, segun la fipologia adoptada.
Son areas continuas que permiten la movilizacion
de Dbicicletas. Pueden estar demarcadas o onion  INEUENGIINN SATISFAGTORIO | ACEPTABLE SOBRE r—
segregadas a fin de no poner en riesgo Ila CICLORED SUBTIPO Extension (km) , Km % Km % Km % Km % Km % Km % Km % Km
. -, | . Vias y zonas peatonales 1 Usaquén 39,4 79% 6,7 13% 0,7 1% 0,3 1% 1,4 3% 1,4 3% 0,1 0% 49,9
circulacion peatonal y proteger a las personas Ciclobanda 289,7 13,2% > Chapinero 7 p=— x — o o g = X ™ 0.0 = 0.0 = %
usuarias de otros actores viales motorizados. Via ciclista Ciclormuta 507 7 o 3 Santa Fe 6,5 69% 2,7 29% 0,1 1% 0 0% 0,0 0% 0,0 0% 0,0 0% 9,3
’ Carril ciclopreferente 4 San Cristébal 3,5 50% 2,9 42% 0,4 5% 0 0% 0,2 3% 0,0 0% 0,0 0% 7.0
, . TOTAL 497 4 8,7% 5 Usme 5 67% 1,4 19% 0,6 8% 0,1 1% 0,2 2% 0,2 3% 0,0 0% 7,5
Notas Tecnicas ° i Ciclobanda 6 Tunjuelito 11,5 73% 3,8 24% 0,1 1% 0,1 0% 0,0 0% 0,1 1% 0,2 1% 15,8
Banda 45 5 41,7% 7 Bosa 27,2 88% 3 10% 0,6 2% 0 0% 0,0 0% 0,0 0% 0,0 0% 30,9
1. Las estadisticas se presentan desagregadas en dos fipos de clasificaciones: suelo rural y suelo urbano (contfiene expansion urbana). Lo anterior no ciclopreferente ' 8 Kennedy 56 75% 13,7 18% 2.7 4% 1.6 2% 0.6 1% 0.1 0% 0.0 0% 74.7
habilita un proceso de reclasificacion y/o dotacion de la infraestructura. o o : ’r . Banda ciclopreferente 9 Fontibon 215 86% 28 11% 0.2 1% 0.3 1% 0.1 0% 0.0 0% 0.0 0% 24.9
. ] N . . . s ~icla. arril ciclopreferente , 6,5% — - - - - - - -
2. Una vez precisada la categoria red de conexién rural y regional estructurante en el mapa CG-5 “Estructura Funcional y de Cuidado” por parte de Via ciclo 10 | EgEIE L e 1704 AV 1.1 2t 14 e 0.3 Jze 0.0 Yie 0.1 Y 29,0
la Secretaria Distrital de Planeacidn - SDP, se efectuard la categorizacion en el inventario viall. adaptada Vias y zonas 11 Suba 62,4 79% 14,5 18% 0,3 0% 1 1% 0.2 0% 0.2 0% 0,0 0% 78,7
ceatonales 91,8 12 Barrios Unidos 17,1 65% 75 28% 1,1 4% 0,5 2% 0,2 1% 0,1 0% 0,0 0% 26,5
13 Teusaquillo 24 65% 11,1 30% 0,9 2% 0,8 2% 0,0 0% 0,0 0% 0,0 0% 36,8
, TOTAL 197,9 14 Los Martires 5,9 89% 0,7 1% 0 0% 0 0% 0,0 0% 0,0 0% 0,0 0% 6,6
Bibliografia 15 Antonio Nariio 3,1 78% 0,7 18% 0 0% 0 0% 0,0 0% 0,2 4% 0,0 0% 3,9
o AR ARNIEIAR ESTA Total general 695,3 | 16 Puente Aranda 13,5 66% 5,6 28% 0,5 3% 0,5 2% 0,2 1% 0,0 0% 0,0 0% 20,3
Decreto 555 de 2021 - Por el cual se adopta la revisidn general del Plan de Ordenamiento Territorial de Bogotd D.C. INFORMACION CI;:!)O(;;JTCI 17 La Candelaria 1.8 53% 1.4 43% 0 0% 0 0% 0,1 3% 0,0 0% 0,0 0% 3,3
ASTM D-6433 Standard Practice for Roads and Parking Lots Pavement Condition Index Surveys CONSULTE EL SERVICIO r? /0 18 Rafael Uribe 2.3 46% 0,6 11% 0,1 2% 0,4 7% 1,1 22% 0,5 11% 0,0 0% 5.0
ASTM E-2840 Standard Practice for Pavement Condition Index Surveys for Interlocking Concrete Roads and Parking Lots GEOGRAFICO _ -
19 Ciudad Bolivar 7,5 60% 3,2 26% 0,6 5% 0,7 5% 0,3 2% 0,3 2% 0,0 0% 12,6
A DESAF {ts:.illl..”f.u T BANO E a1 Direccion Técnica de Infeligencia de Negocio e Innovacion - DTINI N?.tg;:preciso que la localidad de Sumapaz no cuenta con inventario de red de cicloinfraestructura. :‘l.ol_ig.:informoc;ién de los registros administrativos sobre el estado de la red de cicloinfraestructura es susceptible de variar en el tiempo, toda vez que las condiciones de la infraestructura cambian, entre otras circunstancias por
0 BOGOTA DC. 2.Las cifras presentadas pueden diferir por efectos de proceso de redondeo de decimales. las diferentes intervenciones de conservacion o construccion sobre la misma.




OCALIDAD SATISFACTORIO ACEPTABLE POBRE Total Con
Km % Km % Km % Km
Arterial 32,4 85% 5,3 14% 0,5 1% 0,1 0% 0% 0% 0% 38,3
1 Usaquen Intermedia 1,2 55% 0,8 36% 0,2 9% 0 0% 0% 0% 0% 2,2
Local 5,8 62% 0,5 5% 0 0% 0,2 2% 1,3 14% 1,4 15% 0,1 1% 9,3
Total Usaquén 39,4 79% 6,7 13% 0,7 1% 0,3 1% 1,4 3% 1,4 3% 0,1 0% 50
) Chapinero Arterial 12,6 78% 3,4 21% 0,1 1% 0 0% 0,1 1% 0 0% 0 0% 16,2
Local 1,5 83% 0,3 17% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 1,8
Total Chapinero 14 78% 3,7 21% 0,1 1% 0 0% 0,1 1% 0 0% 0 0% 17.9
Arterial 2,8 68% 1,2 29% 0,1 2% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 4,1
3 Santa Fe Intermedia 1,2 86% 0,2 14% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 1,4
Local 2,5 64% 1,4 36% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 3,9
Total Santa Fe 6,5 70% 2,7 29% 0,1 1% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 9,3
Arterial 2,7 77% 0,6 17% 0,1 3% 0 0% 0,1 3% 0 0% 0 0% 3,5
4 San Cristébal | Intermedia 0,7 23% 2 67% 0,2 7% 0 0% 0,1 3% 0 0% 0 0% 3
Local 0,1 25% 0,3 75% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0,4
Total San Cristébal 3,5 50% 2,9 41% 0,4 6% 0 0% 0,2 3% 0 0% 0 0% 7
Arterial 3 79% 0,6 16% 0,1 3% 0,1 3% 0 0% 0 0% 0 0% 3,8
< Usme Intermedia 0,8 73% 0,1 9% 0 0% 0 0% 0,1 9% 0,1 9% 0 0% 1,1
Local 1,2 48% 0,7 28% 0,5 20% 0 0% 0 0% 0,1 4% 0 0% 2,5
Total Usme 5 67% 1,4 19% 0,6 8% 0,1 1% 0,2 3% 0,2 3% 0 0% 7,5
Arterial 9,6 83% 1,4 12% 0,1 1% 0,1 1% 0 0% 0,1 1% 0,2 2% 11,5
6 Tunjuelito Intermedia 0,6 27% 1,5 68% 0,1 5% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 2,2
Local 1,3 57 % 1 43% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 2,3
Total Tunjuelito 11,5 73% 3,8 24% 0,1 1% 0,1 1% 0 0% 0,1 1% 0,2 1% 15,8
Arterial 14,8 94% 1 6% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 15,8
7 Bosa Intermedia 2,6 87% 0,3 10% 0,1 3% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 3
Local 9,8 81% 1,8 15% 0,5 4% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 12,1
Total Bosa 27,2 88% 3 10% 0,6 2% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 30,8
Arterial 25,5 77% 7.1 22% 0,4 1% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 33
3 Kennedy Intermedia 14,4 67% 3,9 18% 1,3 6% 1,3 6% 0,6 3% 0,1 0% 0 0% 21,6
Local 16 80% 2,7 14% 1 5% 0,3 2% 0 0% 0 0% 0 0% 20
Total Kennedy 56 715% 13,7 18% 2,7 4% 1,6 2% 0,6 1% 0,1 0% 0 0% 74,7
Arterial 12,1 85% 1,7 12% 0,1 1% 0,2 1% 0,1 1% 0 0% 0 0% 14,2
9 Fontibén Intermedia 2,5 78% 0,7 22% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 3,2
Local 6,9 92% 0,4 5% 0,1 1% 0,1 1% 0 0% 0 0% 0 0% 7,5
Total Fontibén 21,5 86% 2,8 11% 0,2 1% 0,3 1% 0,1 0% 0 0% 0 0% 24,9
Arterial 19,5 79% 4,4 18% 0,4 2% 0,1 0% 0,2 1% 0 0% 0,1 0% 24,7
0 Engativa Intermedia 8,6 75% 2,1 18% 0,4 3% 0,4 3% 0 0% 0 0% 0 0% 11,5
Local 16,2 71% 5,2 23% 0,2 1% 0,9 4% 0,2 1% 0 0% 0% 22,7
Rural 0,2 100% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0% 0,2
Total Engativa 44,6 75% 11,6 20% 1,1 2% 1,4 2% 0,3 1% 0 0% 0,1 0% 59,1
Arterial 48,1 81% 10,9 18% 0,1 0% 0,2 0% 0,2 0% 0 0% 0 0% 59,5
11 Suba Intermedia 6,2 76% 2 24% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 8,2
Local 8,1 74% 1,7 15% 0,2 2% 0,8 7% 0 0% 0,2 2% 0 0% 11
Total Suba 62,4 79% 14,5 18% 0,3 0% 1 1% 0,2 0% 0,2 0% 0 0% 78,6
| Arterial 8,6 64% 4 30% 0,6 4% 0,2 1% 0 0% 0 0% 0 0% 13,4
12 3:32: Intermedia 4,1 64% 1,6 25% 0,3 5% 0,2 3% 0,1 2% 0,1 2% 0 0% 6,4
Local 4,4 64% 1,9 28% 0,2 3% 0,2 3% 0,2 3% 0 0% 0 0% 6,9
Total Barrios Unidos 17,1 65% 7,5 28% 1,1 4% 0,5 2% 0,2 1% 0,1 0% 0 0% 26,5
Arterial 13 64% 6,4 31% 0,4 2% 0,6 3% 0 0% 0 0% 0 0% 20,4
13 Teusaquillo | |ntermedia 3,9 71% 1,4 25% 0,2 4% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 5,5
Local 7.1 66% 3,3 31% 0,3 3% 0,1 1% 0 0% 0 0% 0 0% 10,8
Total Teusaquillo 24 65% 11,1 30% 0,9 2% 0,8 2% 0 0% 0 0% 0 0% 36,8
Arterial 4,8 89% 0,6 11% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 5,4
14 Los Martires | Intermedia 0,7 88% 0,1 13% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0,8
Local 0,4 100% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0,4
Total Los Martires 5,9 89% 0,7 11% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 6,6
. Antonio Arterial 0,6 67% 0,3 33% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0,9
Narifo Local 2.4 80% 0,4 13% 0 0% 0 0% 0 0% 0,2 7% 0 0% 3
Total Antonio Narino 3,1 78% 0,7 18% 0 0% 0 0% 0 0% 0,2 5% 0 0% 4
Arterial 10,6 69% 3,7 24% 0,4 3% 0,4 3% 0,2 1% 0 0% 0 0% 15,3
16 Z:J::C:Z Intermedia 1,4 54% 1,1 42% 0,1 4% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 2,6
Local 1,5 65% 0,8 35% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 2,3
Total Puente Aranda 13,5 67% 5,6 28% 0,5 2% 0,5 2% 0,2 1% 0 0% 0 0% 20,3
. La Intermedia 0,2 33% 0,4 67% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0,6
Candelaria || ocal 1,5 56% 1,1 41% 0 0% 0 0% 0,1 4% 0 0% 0 0% 2,7
Total La Candelaria 1,8 95% 1,4 42% 0 0% 0 0% 0,1 3% 0 0% 0 0% 3,3
~etacl Uribe Arterial 2 87% 0,3 13% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 2,3
18 Uribe Intermedia 0,1 8% 0,1 8% 0,1 8% 0,1 8% 0,7 58% 0,1 8% 0 0% 1,2
Local 0,2 14% 0,1 7% 0 0% 0,3 21% 0,4 29% 0,4 29% 0 0% 1,4
Total Rafael Uribe Uribe 2,3 46% 0,6 12% 0,1 2% 0,4 8% 1,1 22% 0,5 10% 0 0% 5
Arterial 2 42% 1,2 25% 0,4 8% 0,6 13% 0,3 6% 0,3 6% 0 0% 4,8
19 Ciudad Intermedia 1,6 48% 1,5 45% 0,2 6% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 3,3
Bolivar Local 3,4 87% 0,5 13% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 3,9
Rural 0,5 100% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0,5
Total Ciudad Bolivar 7,5 60% 3,2 25% 0,6 5% 0,7 6% 0,3 2% 0,3 2% 0 0% 12,6

Nota:

1. Las cifras presentadas pueden diferir por efectos de proceso de redondeo de decimales.




