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8.1 ANEXO 1. FORMATO DE REPORTE DE INSPECCION
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LOGO CONTRATISTA

REPORTE DE INSPECCION

OBRA:
EQUIPO :

PLANOS:

Hoja:

CONTROL CALIDAD

De :

Fecha de Inspeccion:

DESCRIPCION DE LA INSPECCION:

RESULTADO:

INDICACIONES:

INSPECTOR:

FECHA:
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8.2 ANEXO 2. FORMATO REGISTRO DIMENSIONAL DE MODULOS



REGISTRO DIMENSIONAL DE MODULOS ANEXO 2
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8.3 ANEXO 3. FORMATO DEFormato. CONTROL DIMENSIONAL DE COLUMNAS
Y PLATAFORMAS
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« REPORTE DE INSPECCION ANEXO 3
rw— No INSPECTOR
et Area: FIRMA:
é OBRA:
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CONTROL DIMENSIONAL DE COLUNMNAS (VER PLANO AL RESPALDO)
COLUMNA DIS EJES DE PASADOREY DISTANCIA DE EJES DIAGONALES OBSERVACIONES
H """ H "2" SUPERIOR | INFERIOR D E+F
CONTROL DIMENSIONAL DE PLATAFORMAS
PLATAFORMA LARGO ANCHO DIST. EJES (ANCHO) DIST. EJES (LARGO) OBSERVACIONES
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8.4 ANEXO 4. FORMATO DEFormato LIBERACION DE ESTRUCTURAS




LIBERACION DE ESTRUCTURAS METALICAS

LOGO CONTRATISTA provecTo

ESTRUCTURA :

N°:
Fecha:

ACTIVIDAD

ARMADO

ELEMENTOS

I |

OBSERVACIONES

Chequeo dimensiona
SOLDADURA

Pruebas END (RTY LP)
Inspeccidn visual
SANDBLASTING

Inspeccién visual

RECUBRIMIENTO IMPRIMANTE
Espesores de pelicula seca
Adherencia

BARRERA EPOXICA
Espesores de pelicula seca
Adherencia

ACABADO

Espesores de pelicula seca
Adherencia

CONVENCIONES : A =APROBADO

R=RECHAZO RT=RADIOGRAFIA

LP=LIQUIDOS PENETRANTES

V.B: INTERVENTOR
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como de dar por terminada la prueba cuando lo defina el comite, o incluso de
suspenderla, cuando asi lo requiera el comportamiento de la estructura.

El comité debera fijar, previo a la ejecucidn de la prueba, los criterios de alerta y la
manera de proceder en caso de emergencia ante la eventualidad de una falla
progresiva que pueda ocasionar el colapso de la estructura.

El comité de la prueba en cabeza de su director, tendra la potestad de detener la
prueba si a su criterio se esta poniendo en riesgo la seguridad de la estructura o el
personal que en ella interviene
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4.3 DESPLAZAMIENTOS HORIZONTALES

Dado que la tipologia del puente es de tablero abierto, se requiere chequear el
desplazamiento horizontal de las cintas superiores, esto es medir la convergencia
o divergencia entre barandas y el desplazamiento absoluto de estos elementos.

Esto se hara mediante la instalacion de un deformimetro en posicion horizontal
(DHi en planos) en el elemento central de la luz, en la cinta superior, esto en cada
punto y el correspondiente a la baranda opuesta en los puntos donde, se ha
determinado del analisis, se presentaran los mayores desplazamientos
horizontales de la cinta superior. Esto generalmente en el punto correspondiente
al mayor desplazamiento vertical.

Dado que los puntos de control horizontal y vertical son los mismos, se incluiran
los datos y lecturas en el mismo formato.

4.4 DEFORMACION UNITARIA DE LOS ELEMENTOS DEL PUENTE

Con el fin de determinar el esfuerzo real sobre los elementos y comparar esto con
los valores tedricos calculados, se tomaran deformaciones unitarias en los
siguientes elementos:

e Elemento mas cargado de la cinta superior. Indicado en el plano con el
deformimetro SSi

 Elemento mas cargado de la cinta inferior: Indicado en el plano con el
deformimetro Sli

e Diagonales en los paneles de mayor axial: Indiciado en el plano con el
deformimetro SDi

e Parales de mayor carga axial: Indicado en el plano con el deformimetro SPi

Para este fin se deberan instalar Strain Gages en los puntos arriba anotados, por
precision en las lecturas se recomienda utilizar tecnologia de hilo vibratil la cual
debe contar con termistores que permitan evaluar las deformaciones por
temperatura. El equipo debera hacer la correccion correspondiente por la sefial de
la frecuencia y tener un rango de lectura de hasta 3x10-3 con precision de +/-
0.1%.

Para cada punto de control de deformacién unitaria, el formato correspondiente
incluira la localizacion correspondiente y las lecturas de deformacion unitaria y
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temperatura, las cuales estaran referenciadas al estado de carga (Capitulo 3)
fecha y hora. Se debera contar con las columnas correspondientes para el calculo
en campo de la deformacién unitaria (restando la lectura final de la inicial) con la
correspondiente correccidén por temperatura, corrigiendo la frecuencia natural de
vibracién del hilo por efectos de temperatura.

4.5 CONTROL POR TEMPERATURA

Posterior a la realizacion de la prueba de carga, se debera realizar un monitoreo
de los instrumentos colocados, correlacionando la temperatura superficial de los
elementos del puente con las lecturas obtenidas. Para este fin se colocaran
termémetros con sensores superficiales, en los elementos instrumentados con
deformimetros strain-gage.










ALCALDIA MAYOR
DE BOGOTA D.C.

MOVILIDAD
Instituto de Desarrollo Urbano







PROGRAMA DE DESARROLLO DE LA CARTILLA PARA EL
PUENTE PEATONAL PROTOTIPO

INSTITUTO DE DESARROLLO URBANO Versién 1.1

GUIA METODOLOGIA PARA EL DISENO DE LA PRUEBA DE CARGA

oS oo ESTATICA Hoja 16

5.2 ETAPA INICIAL DE_CARGA

La prueba debe desarrollarse en las etapas de carga indicadas en los numerales
sub siguientes de este capitulo, llevando un control de deformaciones segun se
indica en el capitulo 3 y comparandolos con los datos obtenidos del analisis segun
lo indicado en el capitulo 5

5.2.1 CRITERIOS DE ACEPTACION DE CONTINUIDAD DE LA PRUEBA

Como criterios de aceptacion de cada una de las etapas de carga se tienen los
siguientes:

e En ninguna fase de carga se podran superar las deflexiones en un valor mayor
al 120% de las esperadas, cualquier lectura superior se calificara como un
comportamiento no esperado, eventualidad en la cual se debe proceder segun
lo indicado en el numeral subsiguiente.

o Las cintas superior e inferior no pueden presentar desalineamientos mayores a
la Luz /500 con respecto a su alineamiento inicial.

e Los elementos estructurales no deben presentar evidencia de sobre esfuerzos
como inicio de deformaciones, fisuras, pandeos.

5.2.2 ACCIONES A SEGUIR ANTE COMPORTAMIENTO  ESTRUCTURAL
INESPERADO

Tratdndose de una estructura pernada es posible que durante alguna de las
etapas se presenten alteraciones en el comportamiento lineal esperado para las
deformaciones, esto es ocasionado por el ajuste (deslizamiento) de las
conexiones al vencer la resistencia al deslizamiento ofrecida por el torque
aplicado, o a la falla de algun elemento estructural, asi que durante las etapas de
alta solicitacion se pueden presentar lecturas falsas en los resultados de la
prueba.

Ante la condicion de lectura:, alteradas por el ajuste’ de los elementos se
establecera el siguiente procedimiento

» Sielnivel de carga, en el momento de detectar los datos errados es superior al
75% del total de la prueba, se dejara un tiempo prudencial de 3 horas y

n
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registraran los datos correspondientes a este estado de carga, pasado este
lapso se debera proceder a descargar la estructura hasta el 50% y dejando un
tiempo de 1.0 hora para tomar lecturas y reiniciar el desarrollo de la prueba a
partir de esta etapa.

¢ Siel nivel de carga, en el momento de detectar las lecturas erroneas es inferior
al 75% del total de la prueba, se debe practicar unas inspeccion detallada a
todos los elementos de la estructura en caso de encontrar condiciones
anomalas en el comportamiento estructural tales como, pandeos, torceduras,
fallas de soldaduras, asentamientos se debera suspender la prueba, tomar
registros fotograficos y filmicos de las condiciones de la estructura y estado de
la prueba y el comité de la prueba realizara un acta de suspension y
autorizara el descargue de la estructura. Posteriormente, en un plazo no mayor
a 5 dias habiles, se adelantara el analisis de causas y medidas correctivas a
seguir por parte del comité, el IDU y el disefiador estructural.

Una vez se haya descargada la estructura se hara un levantamiento en los
puntos de control indicados en los planos, dejando la correspondiente lectura
de deformimetros y topograficas con las correspondientes referencias

e Si en el caso anotado en el parrafo anterior se encuentra después de la
inspeccion detallad, que el comportamiento se debe a ajuste de los elementos
estructurales, se adelantara la prueba de carga hasta tener el 75% del total de
la carga, esto con el fin de garantizar el ajuste total de los elementos, se dejara
la estructura cargada durante 3 horas y registraran los datos correspondientes
a este estado de carga, pasado este lapso se debera proceder a descargar la
estructura hasta el 50% y dejando un tiempo de 1.0 hora para tomar lecturas y
reiniciar el desarrollo de la prueba a partir de esta etapa.

5.3 ETAPA 1. Prueba de la luz L2.

Se cargara el tramo L2 localizado entre ejes A y B el cual tiene una luz de XXm
entre centros de apoyos, el proceso de carga se hara desde el centro de la luz
hacia los lados de manera simultanea. Para efectos de esta ilustracién, la prueba
se ha disefiado etapas de carga cada 25% de la carga de disefio, tomando
lecturas en los puntos de control y prosiguiendo con la carga hasta llegar a la
carga total de disefio.

Se tienen los siguientes estados de carga en esta ETAPA 1
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FASE INCREMENTO VALOR DE EJEMPLO DE DISTRIBUCION TRANSVERSAL DE
CARGA en L2 CARGA DURANTE LA ETAPA 1
KG/M2
P1 25% 112.5 X X X
P2 25% 225.0 XX XX X|X
P3 25% 337.5 XXX XX XIX|X[X
P4 25% 450.0 XX XX XX XX X][X]X

Al concluir cada fase de carga Pi, se dejara un tiempo prudencial de 30 minutos y
después se tomaran las lecturas en los puntos de control y se llenaran los
registros en el formato correspondiente y se hara una inspeccion de los elementos
del puente.

En el estado P4, se tiene la mayor solicitacién de disefio de la luz L2, asi el
puente debe permanecer cargado al menos 3 horas, tomando lecturas antes y
después de este tiempo y se registraran y se continuara con la siguiente etapa de
carga.

5.4 ETAPA 2. Prueba del tramo central y apoyos.

Se cargara el tramo L3 localizado entre ejes B y C con una luz de YYm entre
centros de apoyos, cargando desde el centro de la luz hacia los lados de manera
simultanea. Los estados de carga seran incrementados cada 25% de la carga de
disefo.

Se tomaran lecturas en los puntos de control y prosiguiendo con la carga hasta
llegar a la carga total de disefio.

Se tienen los siguientes estados de carga en esta ETAPA 2

FASE | INCREMENTO | VALORDE | VALORDE EJEMPLO DE DISTRIBUCION TRANSVERSAL DE
CARGAen | CARGAen CARGA EN L3 DURANTE LA ETAPA 2
kG2 KGIM2
P5 25% 450.0 112.5 X X X
P6 25% 450.0 225.0 XX XX XX
P7 25% 450.0 337.5 XXX XX X X[ XX
P8 25% 450.0 450.0 XX XXX X[ X[ X[X]|X]|X
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Al concluir cada fase de carga Pi, se dejara un tiempo prudencial de 30 minutos y
después se tomaran las lecturas en los puntos de control y se llenaran los
registros en el formato correspondiente y se hara una inspecciéon de los elementos
del puente.

En este estado de carga se debe hacer énfasis en observar los elementos criticos
para esta condicién, estos son:

o La cinta superior e inferior de la cercha continua sobre los apoyos

¢ Los elementos diagonales en el panel inmediatamente siguiente al inicio de

la plataforma de apoyo.

o Las plataformas de apoyo estaran a sumaxima solicitacion,

¢ Los elementos conectores de la baranda a la plataforma

o Las columnas.

En esta condicion el puente permanecera cargado durante al menos 24 horas,
esto con el fin de observar posibles variaciones en las lecturas por el cambio
térmico, por lo tanto se tomaran lecturas de temperatura ambiente y superficial
de deformaciones cada (3) horas.

Previo al inicio de la carga de la siguiente etapa se deberan tomar nuevamente
las lecturas e inspeccionar el puente.

5.5 ETAPA 3. Pruebadela LuzlL3.

La condicién critica para las cintas de esta luz corresponde a esta luz cargada y
las demas luces sin carga, por lo tanto se procedera a descargar la Luz L2 en dos
etapas cada una del 50%. Tomando lecturas en cada estado de carga para esta
etapa, asi tenemos los siguientes estados de carga

FASE INCREMENTO VALOR DE VALOR DE
CARGA en CARGA en
L2 L3
KG/M2 KG/M2
P9 -50% 225.0 450.0
enlL2
P10 -50% 0.0 450.0
EnL2
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Al concluir cada fase de carga Pi, se dejara un tiempo prudencial de 30 minutos y
después se tomaran las lecturas en los puntos de control y se llenaran los

registros en el formato correspondiente y se hara una inspeccion de los elementos

del puente.

En este estado de carga se tiene que los elementos de las cinta superior e inferior
de la luz L3 estan en su maxima solicitacion de disefio.
En el estado P10 el puente debe permanecer cargado al menos 3 horas, antes y

después de las cuales se tomaran lecturas y se continuara con la siguiente etapa
de carga :

5.6 ETAPA 4. Carga asimetrica en la Luz L3.

No es esta una condicién critica de disefo, por cuanto la seccién abierta no tiene
gran rigidez torsional y por lo tanto la carga se distribuye en las cerchas
proporcionalmente a su distancia a cada una de ellas.

Sin embargo, se aprovechara el proceso de descarga de la luz L3, para chequear
los siguientes estados de carga, permaneciendo cargada la cercha discontinua
sobre el apoyo.

FASE INCREMENTO VALOR DE VALOR DE EJEMPLO DE DISTRIBUCION TRANSVERSAL DE
CARGA en CARGA en CARGA EN L3 DURANTE LA ETAPA 4
K(l:./?VIZ K(I‘:_/?VIZ
P11 -25% 0.0 450 en | X| XXX | X[ X[|X[XIX
los 3/4
P12 -25% 0.0 450 en | X| X | XX |X|X
la mitad

Al concluir cada fase de carga Pi, se dejara un tiempo prudencial de 30 minutos y
después se tomaran las lecturas en los puntos de control y se llenaran los
registros en el formato correspondiente y se hara una inspeccién de los elementos
del puente.
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GUIA METODOLOGIA PARA EL DISENO DE LA PRUEBA DE CARGA

ESTATICA Hoja 21

En este estado de carga se tiene la condicidon mas critica para la convergencia
entre cinta superior de la luz L3 en el centro

5.7 ETAPA 5. DESCARGA Y RECUPERACION.

Se procede ahora con la descarga de la totalidad del puente en dos etapas cada
una igual al 50% de la carga existente.

FASE INCREMENTO VALOR DE VALOR DE EJEMPLO DE DISTRIBUCION TRANSVERSAL DE
CARGA en CARGA en CARGA EN L3 DURANTE LAETAPA 5
KCIS_/2M2 KCIS_/:I;VIZ
P13 -50% 0.0 450 en | X{ X | X
los 1/4
P14 -50% 0.0 0.0

Se deben tomar lecturas tan pronto termina la descarga del puente y 24 horas
después, esto con el fin de verificar la recuperacion del puente.
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