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3.2 COMITE DE LA PRUEBA

Se debera establecer un comité de desarrollo de la prueba, el cual tendra la
responsabilidad de efectuar todos los controles y procedimientos de la misma.

Este personal debera estar conformado por personal de idoneidad profesional y
con la jerarquia necesaria para tomar las decisiones que le corresponden a su
responsabilidad.

Se recomienda al menos el siguiente personal

Un ingeniero director de la prueba

Un ingeniero estructural representante del constructor

Un ingeniero estructural representante de la interventoria

Un ingeniero representante de la firma que instrumenta la prueba.

El comité tendra la potestad de detener |a prueba si a su criterio se esta poniendo
en riesgo la seguridad de la estructura o el personal que en ella interviene, caso
en el cual procedera a asegurar la estabilidad de la estructura mediante la
colocacion de elementos temporales de soporte, arrostramiento o cualquier medio
que el comité defina como seguro.

Posteriormente procedera a elaborar el informe correspondiente ante el |DU,
dentro de un plazo no mayor a 24 horas.

En reunién conjunta del comité y la entidad contratante se definiran los
procedimientos a seguir, de acuerdo con los términos contractuales.
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exponer claramente los criterios y fundamentos de la teoria utilizada para la
depuracidn de datos.

5.5 PROCESAMIENTO DE LA INFORMACION

Como se indico anteriormente, los registros tomados deben ser procesados
estadisticamente con el fin de obtener los datos corregidos de aceleracién o
velocidad y asi proceder al procesamiento de los mismos con el fin de obtener la
frecuencia de la estructura y los desplazamientos en funcién del tiempo.

Como es de esperarse, el movimiento de la estructura correspondera a un
movimiento oscilatorio amortiguado por lo tanto de los datos de desplazamiento en
funcién del tiempo, es posible obtener el valor del amortiguamiento y el porcentaje
de amortiguamiento critico, esto a partir de la aplicacién de los principios basicos
de la dinamica estructural, asi:

S
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En este orden de ideas, el especialista estructural de la prueba debera calibrar su
analisis con el amortiguamiento y demas parametros encontrados en la prueba y
reprocesar el analisis de la estructura con la informacién obtenida conceptuando
respecta a la respuesta y resistencia de los disefios.

Por otra parte, se debera verificar mediante analisis comparativo, parametrizando
los valores de los. desplazamientos reales con la informaciéon de los
desplazamientos modales, para la frecuencia calculada.
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Asi como se anot6 anteriormente, del analisis preliminar se tiene que el punto mas
conveniente para causar la mayor excitacién del puente en cada direcciébn es el
centro de la luz mas larga donde se obtendran los mayores desplazamientos
modales

Para el punto seleccionado se deberdn presentar las siguientes componentes
modales en cada sentido, calculadas con un amortiguamiento 5% del critico o
segun se determine a partir de las recomendaciones en la guia metodologica de
disefio en 3D

6.3 INFORME DE LA PRUEBA

El especialista estructural del constructor serd el encargado de analizar la
informacion de la prueba, elaborar el informe de la misma y entregar a la
interventoria el correspondiente informe, el cual debera contener al menos la
siguiente informacion.

1. Informe de procedimiento, equipos y elementos de la prueba
2. Formatos de ejecucidbn de la prueba, registros y lecturas, debidamente
diligenciados

3. Plano de referencia de localizacidén de equipos de medicién.

4. Interpretacion de los resultados obtenidos

5. Conclusiones de la prueba.
Como parte fundamental de la prueba, se deberd presentar la caracterizacién de
la estructura en lo correspondiente al amortiguamiento obtenido, rigidez o
caracteristicas inerciales, elasticidad y participacién de la masa y a partir.-de esto
realizar la calibracibn del modelo estructural, conceptuando respecto a Ila
capacidad de respuesta de la estructura y la capacidad de los elementos
estructurales.
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ACELERACION VERTICAL: Las vibraciones en puentes no deben causar
incomodidad sobre personas que estén detenidas o circulen sobre el puente,
tales condiciones se cumplen generalmente cuando la maxima aceleracién
vertical que puede producirse, en cualquier zona, no supere el valor 0.50\/?5,

en [m/seg2), siendo f, la frecuencia del primer modo de vibracién vertical,
considerando Unicamente las cargas permanentes, expresada en hertzios.

FRECUENCIA HORIZONTAL MINIMA: El movimiento vibratorio lateral del
puente estara controlado mediante una frecuencia horizontal minima de 1.5

hertzios.




