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Parte II - EL INSTITUTO DE DESARROLLO URBANO, LA PARTICIPACIÓN Y EL CONTROL SOCIAL

23 Ver Anexo 1. Tipos de Malla vial y Entidades responsables
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Pre Factibilidad Construcción MantenimientoEstudios y
Diseños

Factibilidad

24. Si no se realiza pre factibilidad por decisiones ajenas al proyecto, el componente social en la etapa de factibilidad deberá 
desarrollar las acciones contenidas en pre factibilidad a efectos de obtener los productos que demanda este proceso. 
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Etapa de Construcción
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Ÿ Programa de participación y servicio a la ciudadanía

Reuniones participativas:

De inicio:

De avance:
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25. Guía de gestión social para el desarrollo urbano sustentable – IDU. Bogotá, 2014. Página 105.
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GLOSARIO
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26. Manual de interventoría y/o supervisión de contratos de infraestructura vial y espacio público. 
Instituto de Desarrollo Urbano. 2013.  

27. Horacio Landa, Terminología de urbanismo, México, CIDIV-INDECO; 1976.
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Residente Social:

Población Residente:

PMT:

UPZ:

CREA:

CADE:

SDQS:

OTC:

SIGLAS
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ANEXO 1. Canales para atender a la ciudadanía

Centro de Atención Telefónica:

Ferias y Eventos de Atención al Ciudadano:

Puntos de Atención en la Sede Principal y Red CADE:

Requerimiento Virtual:

Servicio de Chat - IDU:

Guía de Trámites y Servicios:

Sistema único de trámites y servicios- SUIT:
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ANEXO 2. TIPOS DE MALLA VIAL  Y ENTIDADES RESPONSABLES 

Malla vial arterial

Malla vial
intermedia

Malla
vial
local

Malla
vial

rural

Red
de

ciclorrutas 
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Vía V-0: 100 metros 

Vía V-1: 60 metros 

Vía V-2: 40 metros

Vía V-3: 30 metros (en sectores sin desarrollar)

28 metros (en sectores desarrollados)

Vía V-3E: 25 metros 

Vía V-4: 22 metros

Vía V4R 22 metros (en zonas rurales)

Vía V-5: 18 metros (para zonas industriales y acceso a barrios)

Vía V-6: 16 metros (local principal en zonas residenciales)

Vía V-7: 13 metros (local secundaria en zonas residenciales)

Vía V-8: 10 metros (pública, peatonal, vehicular restringida)

Vía V-9: 8 metros (peatonal)
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INTERVENCIÓN Y TIPO DE 
MALLA VIAL

ENTIDAD 
COMPETENTE

MARCO NORMATIVO

Ÿ Construcción de malla arterial 
principal y mal la ar ter ial 
complementaria.

Ÿ E n  s e c t o r e s  u r b a n o s 
desarrollados podrá adelantar 
la construcción de las vías de la 
malla vial intermedia y local.

Instituto de 
Desarrollo 

Urbano (IDU)

Plan de Ordenamiento 
Territorial – Decreto 190 
de 2004    Artículo 172

Ÿ Construcción y mantenimiento 
vías locales e intermedias.

Fondos de 
Desarrollo Local 

(FDL)

Acuerdo 6 
de1992:“Artículo 3º 

(Reparto de competencias y 
organización administrativa 

de las localidades en el 
D.C.)

Ÿ Rehabilitación y mantenimiento 
periódico de la malla vial local.

Ÿ Atención inmediata de todo el 
subsistema de la malla vial 
cuando se presenten situaciones 
imprevistas que dificulten la 
movilidad en el Distrito Capital.

Unidad 
Administrativa 
Especial de 

Rehabilitación y 
Mantenimiento 
Vial (UAERMV)

Acuerdo 257 de 2006 
Artículo 109 (Normas 

básicas sobre estructura, 
organización y 

funcionamiento de los 
organismos y entidades del 

D.C.)

Ÿ Inventario y diagnóstico de la 
malla vial y el espacio público 
construidos en la ciudad.

Instituto de 
Desarrollo 

Urbano (IDU)

Acuerdo 002 de 1999
(Sistema de información de 

la malla vial)
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28. Ruta para el fortalecimiento del control social. Documento de trabajo. Veeduría delegada para la
participación y los programas especiales. Noviembre de 2013 Bogotá D.C. 87 Páginas. Bogotá, 2013.

ANEXO 3: RUTA DEL CONTROL SOCIAL – VEEDURÍA DISTRITAL
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-

-

FASE 3. Plan de Formación

InformaciónLa información para el ejercicio del 
control social: 
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29. El constructivismo pedagógico plantea que el verdadero aprendizaje humano se produce a partir de las “construcciones” 
que realiza cada alumno para lograr modificar su estructura y conocimientos previos, con la finalidad de alcanzar un mayor-

nivel de complejidad, diversidad e integración frente al mundo. Para el constructivismo la enseñanza no es una simple transmisión 
de conocimientos, es en cambio la organización de métodos de apoyo que permitan a los estudiantes construir su propio saber. 

No aprendemos sólo registrando en nuestro cerebro, aprendemos construyendo nuestra propia estructura de conocimiento. 
Ver:modelospedagogicos.webnode.com.co/modelo-constructivista/.
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