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VARIACION DE LA EXTENSION Y ESTADO DE CONDICIQN DE LA MALLA
VIAL DE BOGOTA ENTRE EL ANO 2004 Y EL ANO 2012

En la siguiente grafica se presenta como ha sido la evolucion en la extension de
la malla vial de Bogoté en los ultimos 14 afios:
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Fuente: Base de Datos del Inventario y Diagndstico de la Malla Vial - IDU - Diciembre de 2012.
Elaboré: Direccion Técnica Estratégica — IDU.

En las graficas siguientes, se presenta la evolucion del estado e la malla vial
desde el aflo 2004 hasta el aflo 2012, discriminado de acuerdo al tipo de malla
vial.

VARIACION DEL ESTADO DE LA MALLA VIAL ARTERIAL
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Fuente: Base de Datos del Inventario y Diagndstico de la Malla Vial - IDU - Diciembre de 2012.
Elaboré: Direccion Técnica Estratégica — IDU.
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VARIACION DEL ESTADO DE LA MALLAVIAL
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Fuente: Base de Datos del Inventario y Diagndstico de la Malla Vial - IDU - Diciembre de 2012.
Elaboré: Direccion Técnica Estratégica — IDU.

VARIACION DEL ESTADO DE LA MALLAVIAL LOCAL
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Fuente: Base de Datos del Inventario y Diagnéstico de la Malla Vial - IDU - Diciembre de 2012.
Elaboré: Direccion Técnica Estratégica — IDU.

Para realizar cualquier analisis sobre la evolucion de la malla vial de la ciudad, se
debe tener en cuenta lo siguiente:

El inventario de la malla vial de la Ciudad est& establecido en la base de datos
del IDU, a partir de segmentos viales, que son lineas imaginarias
georreferenciadas que corresponde con el eje vial, tiene un punto de inicio (nodo
inicial), un punto de terminacion (nodo final) y una orientacion o sentido, que esta
definido por la direccién de avance de la nomenclatura de la Ciudad. El segmento
esta definido espacialmente entre dos nodos, asi:
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Esquema segmento vial
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Fuente: Direccion Técnica Estratégica — IDU.

Adicionalmente, el segmento vial agrupa los elementos de la seccion transversal
de una via como lo son: andenes, separadores, calzadas ciclorrutas y sardineles.

Seccion Transversal
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Fuente: Direccion Técnica Estratégica — IDU.

Por lo anterior, el IDU tiene la informacion del inventario de la malla vial de la
cuidad, georreferenciada y estructurada a nivel de cada uno de los elementos
gue componen la seccion transversal del segmento vial (andenes, ciclorrutas,
calzadas, separadores, sardinel).

La informacion del componente espacial y alfanumérico de estos elementos son
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almacenados en una base de datos geografica (GEODATABASE), la cual es
gestionada a través del software para Sistemas de Informacion Geogréfica
ArcGis. La actualizacion de la informacidn, se realiza a partir de los reportes
obtenidos con la ejecucion de los contratos de construccion, rehabilitacién y
mantenimiento vial o de espacio publico, asi como de la ejecucion de consultorias
de inventario y diagnostico.

Es asi como entre los afios 2010 y 2011, el IDU ejecuto el contrato de consultoria
086 de 2009, cuyo objeto consistio en realizar la actualizacion del inventario y
diagndstico de la malla vial arterial, en Bogota D.C., incluyendo las ciclorutas
asociadas. El producto del contrato fue el ajuste de 7233 segmentos viales que
tienen asociadas 15486 calzadas, 8394 andenes y 3084 separadores los cuales
sufrieron cambios en posicion y forma, actualizando la geometria que es utilizada
para el célculo de las estadisticas de malla vial publicadas por el IDU.

Por este motivo, la malla vial arterial de la ciudad, pas6 de tener 2894.5
kilometros-carril en el afio 2010 a 2522.5 kilometros-carril en el afio 2011,
alcanzando el 17% de las vias del Subsistema Vial de Bogota D.C.

Para el caso de la malla vial intermedia, el Plan de Ordenamiento Territorial
(POT) Decreto 619/2001 tiene entre sus cuatro Programas Estructurantes, el
Programa de Vivienda, el cual a su vez contiene el Subprograma de
Mejoramiento Integral de Barrios (PMIB).

La poblacion objeto del PMIB es la localizada en las Unidades de Planeacion
Zonal (UPZ) denominadas Tipo 1 “Residencial no consolidado”, es decir las UPZ
mas necesitadas de la ciudad y donde se localiza el mayor namero de
asentamientos ilegales. El POT divide a Bogota en 112 UPZ, de las cuales 28 son
Tipo 1.

El Programa de Mejoramiento Integral de Barrios tiene tres componentes: el
fisico, el social y el territorial. EI IDU coordiné con la Caja de la Vivienda Popular
el componente fisico, el cual tenia como objetivo la definicién de unos Corredores
de Movilidad Local (CML) que permitieran la conectividad y movilidad de las UPZ
denominadas Tipo 1 con los sectores vecinos y posteriormente con el resto de la
ciudad, para lo cual se desarrollo el comité habitacional del Distrito que se
encarg6 de definir los CML.

Adicionalmente al comité, se realizaron talleres de planeacion y validacion en la
cual participaron la Caja de Vivienda Popular (CVP), Departamento de
Prevencion y Atencion de Desastres (DPAE), Empresa de Acueducto y
Alcantarillado de Bogotd (EAAB), Proyecto Sur, Transmilenio, Secretaria de
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Transito y Transporte (STT), Departamento Administrativo de Planeacion Distrital
(DAPD) y el Instituto de Desarrollo Urbano (IDU).

Como resultado de estas actividades se definieron los corredores de movilidad
local (CML) de 14 UPZ tipo 1, los cuales fueron adoptados mediante Resolucion
No 0476 de Septiembre 23 de 2003, por parte del Departamento Administrativo
de Planeacion Distrital (DAPD).

Ahora bien, el IDU con el fin de realizar una adecuada administracion de la red
vial de la ciudad mediante la jerarquizacion de la misma y que permitiera hacer
labores de priorizacion de intervenciones, en el afio 2004 adelant6 el proceso de
evaluacion e identificacion de Corredores de Movilidad Local (CML) para cada
una de las localidades del Distrito, a partir de la metodologia desarrollada en las
UPZ tipo 1, la cual se explicé anteriormente.

Es asi como para el afio 2005, a las estadisticas de la malla vial intermedia, se le
incluyeron los corredores de movilidad local (CML), originando que esta pasara
de tener 2612 kilébmetros-carril en el afio 2004 a 4071 kilometros-carril en el 2005,
alcanzando el 28% de las vias del Subsistema Vial de Bogota D.C.

Ahora bien, para el afio 2011 el IDU realiz6 la depuracion y actualizacion de la
informacion contenida en la base de datos con relaciéon a geometria y diagnéstico
de estas vias, excluyendo vias que por su perfil o funcion no cumplian con la
caracteristica de CML, razon por la cual, la malla vial intermedia de la ciudad,
paso de tener 4092 kilbmetros-carril en el afio 2010 a 3556.8 kilometros-carril en
el aflo 2011, siendo el 25% de las vias del Subsistema Vial de Bogota D.C.

Es claro que estos corredores no estan adoptados oficialmente por el Distrito,
pero han servido como herramienta de ordenacion de las intervenciones y lineas
de inversion para el IDU, Alcaldias Locales y Unidad de Mantenimiento Vial.

Para el afio 2012, el IDU adelantd el proceso de actualizacion del estado de la
malla vial identificada a la fecha como circuitos del Sistema Integrado de
Transporte —SITP y Malla Vial Arterial (a partir de visitas en terreno), con el
propoésito de mejorar los procesos de administracion y priorizacion de la red vial
de la ciudad.

Adicionalmente, se incorporé informacion de planos record de las troncales de la
fase 3 de Transmilenio, obras de valorizacién de grupo 1 y construccion de malla
vial en general, lo que incrementa la extension del componente de malla vial
arterial en las estadisticas presentadas.
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Es necesario aclarar que las cifras que se manejan en el consolidado de las
estadisticas corresponden a un ejercicio de deterioro del sistema de la malla vial
en general, debido a los costos asociados a la realizacion de un diagnéstico
permanente y/o por afo, razon por la cual, es indispensable recurrir a fuentes de
informacion como: el deterioro (a través de férmulas), intervenciones reportadas a
través de contratos y convenios ejecutados por las entidades competentes en la
ejecucion del sistema de la malla vial, asi como los recorridos que se llevan a
cabo para la priorizacion de los diferentes programas de mantenimiento y
construccion que realiza el IDU a través de sus areas ejecutoras.

Finalmente, el IDU con el propdsito de mantener actualizada la informacion
contenida en la base de datos, tiene previsto continuar con el ajuste cartografico,
lo que indica que nuevamente se presentaran cambios en los datos de inventario
de la malla vial.
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