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PROYECTO: Contrato No. 1345 de 2017. Factibilidad Estudios y Disefios para la Adecuacion al Sistema Transmilenio de la Troncal Avenida
Congreso Eucaristico (Carrera 68) desde la Carrera 7 hasta la Autopista Sur y de los Equipamientos Urbanos Complementarios, en Bogota
D.C.

"ORDEN DEL DIA

1. Localizacion

2. Beneficios

3. Presentacion del proyecto
4. Preguntas de la comunidad

La profesional social del IDU, de la Oficina de Atencién al Ciudadano Carolina Albarracin, inicié la reunién en los Salones 2 y 3 de la Camara
de Comercio de Kennedy ubicada en la Avenida Carrera 68 N° 30 — 15 sur, dando la bienvenida y agradeciendo la asistencia.
Posteriormente, se realiza la presentacion de los profesionales de la Consultoria, Interventoria e IDU que asistieron a la reunién y se continua
indicando la agenda de la reunion. Se informa que, durante el desarrollo de la reunion se presentaran los resultados y las caracteristicas
generales del proyecto, de forma especifica se hara la presentacion del tramo de la Autopista Sur a la Calle 24 y por Gltimo se realizaran las
preguntas por parte de la comunidad.

Continia el coordinador técnico del IDU, ingeniero Armin Garcia, informando que se presentaran los disefios finales. En cuanto a la
localizacién del proyecto se indica que es la Avenida Carrera 68 entre la Autopista Sur a la Carrera 7 y se encuentra divido en cuatro tramos:
El primero va de-la-Avenida 68 desde la Calle 45 Sur hasta la Calle 24; el segundo se encuentra de la Avenida 24 hasta la Calle 66; el tercero
comprende de la Calle 66 hasta la camrera 67A y el cuarto va desde la Carrera 67A hasta la Carrera 7.

Asi mismo, continua el ingeniero Armin Garcia indicando los beneficios del proyecto, los cuales estan relacionados con el ahomo en eIJ
desplazamiento (entre 40 y 50 minutos), manifestando que tendra tres carriles para vehiculos particulares y un carril para el articulado BRT,
|permiﬁra una mayor movilidad en el sector y la ciudad, se realizara la ampliacién de andenes, adecuacion de cicloruta de sur a norte,
conexion de ciclorutas existentes, recuperacion del espacio publico y adecuacion de andenes mas seguros para personas de la tercera edad
y de movilidad reducida, de acuerdo con la normatividad vigente. El proyecto tendra conectividad con la primera linea del Metro y las
|diferentes troncales existentes como: la Autopista Sur, Calle 26, Calle 80, Avenida Suba y la Autopista Norte, contara con mayor iluminacién y
se subterranizacion de redes.

Componente Ambiental. Continia la Especialista Social de la Consultoria Gloria Farias, presentando el alcance del estudio ambiental,
informando que se gestionaron los permisos de ocupacién de cauce, zona de manejo y preservacion ambiental, permisos de
aprovechamiento forestal y se realizé el balance de zona verdes. De acuerdo con el desarrollo del estudio se hizo la caracterizacion y
evaluacion de impactos ambientales con el fin de plantear las medidas de manejo relacionadas con agua, aire, arbolado urbano, zonas
verdes y fauna durante la etapa de construccion. Se adelantaron monitoreoS de aire, ruido y agua en diferentes puntos a lo largo del corredor|
vial.

|Disefio Paisajistico. Se manifiesta que en cuanto al disefio paisajistico se propuso la siembra de nuevas especies de arbolado y plantas,
implementacion de zonas verdes y una franja ambiental a lo largo del corredor de la Avenida B8.

Componente Social:-La Especialista Social de la Consultoria Gloria Farias, presenta las actividades realizadas desde la etapa de
Factibilidad, tales como: desarrollo de las Cartografias Sociales, que se realizaron con el fin de obtener la percepcion de la comunidad frente
al proyecto e identificar los impactos en el antes, durante y después de la adecuacién del sistema. En la Etapa de Estudios y Disefios se
adelantaron actividades en cuanto a reuniones con la comunidad (inicio, avance, extraordinarias y recorrido), reuniones con los Comités IDU
y tomas en calle. En el programa de informacion y divulgacion se realizé la distribucién de piezas comunicativas, como volantes de inicio,
afiches, convocatorias, volantes informativos e instalacion de 20 puntos Satélites de Informacion. Asi mismo, se indica que en el programa de
Participacién y Servicio a la Ciudadania se realizé la recepcion y atencion de 354 Peticiones, Quejas, Reclamos y/o Solicitudes - PQRS
presentadas por la comunidad relacionadas con informacién del proyecto adquisicion predial, solicitudes de reuniones y oferta laboral, las
cuales se fueron atendiendo y cerrando el desarrolio del proyecto.

Se informa que se hicieron reuniones con las diferentes entidades de las localidades por las cuales atraviesa la Troncal con el objetivo de
informar y dar a conocer el proyecto, dichas reuniones se efectuaron con los Consejos Locales de Gobiemno, Comisiones de Movilidad,
Comité de Seguridad de Puente Aranda, Comisién Local Intersectorial de Puente Aranda, FENALCO, Juntas Administradoras Locales y|
Transmilenio. De acuerdo con el desarrollo de las actividades de Gestion Social con la comunidad e identificacién de los diferentes impactos
se conformé una Mesa de Articulacién Institucional con el proposito de evaluar con las diferentes instituciones los impactos identificados y
crea.r.estrategis para minimizarios durante las diferentes fases de ejecucion del proyecto. Dentro de las instituciones que se encuentran

Alcaldia de Puente Aranda, IDU, entre otras.

Por otra parte, se manifiesta que de acuerdo con la ejecucién de actividades con la comunidad se n i

| ecolectaron 291 recomendaciones y/o
sugerencias ciudadana_s desde los ldlferentes componentes econémico, social, movilidad, ambiental, predial, urbanismo y cultural, de fas
cuales 137 consigdetaciones Se tuvieron en cuenta y fueron viables dentro del disefio, relacionadas con el mejoramiento y optimizacion

paisgjistica y urbanistica, disminucién de puentes peatonales, ampliacion de andenes conservacion d verdes y arboles, ciclorut
. i€a y urbanistic X ! e are:
articulacion interinstitucional y cruces peatonales. = e <ne =
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Componente técnico. El arquitecto de urbanismo de la Consultoria Andrés Guevara, informa las caracteristicas generales del proyecto y los
lineamientos del disefio desde el componente de urbanismo aprobados y revisados por la Interventoria. Se indica que el corredor tiene una
longitud de 16,9 km. Asi mismo se reitera que, durante el proceso se realizaron encuentros con las diferentes entidades como Secretaria
Distrital de Planeacion, Secretaria Distrital de Movilidad, Transmilenio, Empresas de servicios, entre otras. Manifiesta que este proyecto
contara con ciclorutas, espacio publico, andenes por el costado occidental de 5 metros y por el costado oriental de 8 metros, se tendran 21
estaciones de Transmilenio y conexiones operacionales con las troncales existentes, no se va a tener patio portal y se ubicaran
cicloparqueaderos. Se reitera que el corredor contempla dos perfiles viales, entre la Autopista Sur hasta la Calle 80 es de tipo V2 con un
ancho minimo de 40 metros de acuerdo con lo que esta regulado en el Decreto 190 de 2004, dicho perfil tendra los carriles mixtos, andenes
de 8 y 5 metros, rampas,-franjas de circulacién peatonal y de biciusuarios, separadores, estaciones de Transmilenio. Se informa que, entre
estaciones se tiene un solo carril para el BRT, esto con el fin de minimizar la afectacion predial. El perfil entre la Calle 80 y la Carrera 7 es de
tipo V1 con ancho minimo de 60 metros, se presentan andenes entre 8 y 10 metros, la cicloruta existente se adecuara, donde se encuentran
las estaciones se tendra una reduccién de los carriles. En cuanto al disefio de las estaciones se indica que seran mas transparentes, con un
sistema de ventilacién contindo, las taquillas se instalaran en la parte externa de las estaciones por cada costado de acuerdo con los nuevos
parametros de Transmilenio para garantizar la demanda peatonal sin que se genere conflictos al ingreso de las estaciones.

NEI perfil entre la Calle 80 y la Carrera 7 es de tipo V1, con ancho minimo de 60 metros, se presentan andenes entre 8 y 10 metros, la cicloruta
existente se adecuara, donde se encuentran las estaciones se tendra una reduccién de los carriles. En cuanto al disefio de las estaciones se
indica que, seran mas transparentes, con un sistema de ventilacion contintio, las taquillas se instalaran en la parte externa de las estaciones
por cada costado de acuerdo con los nuevos parametros de Transmilenio para garantizar la demanda peatonal sin que se genere conflictos al
ingreso de las estaciones. Se reitera que, el andén tiene un Unico nivel en todo el corredor; en el costado occidental se encuentra una franja
de mobiliario, paisajismo o de accesos vehiculares, una franja verde, en la parte central se encuentra un lugar para la circulacion vehicular,
se implementara la loseta guia y una gama de adoquines en concreto de color gris a lo largo del corredor, el andén del costado oriental es de
8 metros donde se encuentra una franja de mobiliario, paisajismo, ciclorruta de 3 metros y la franja del peatén, todos los espacios estan
demarcados para identificar cada zona y facilitar el paso a las personas que tienen movilidad reducida.

A lo largo del corredor se encuentran 18 estaciones de tipo T2 y T3, de 5 y 7 metros, se ubican 3 estaciones de transferencia: estacién del
|Pedregal, Calle 13 y Américas. Se aclara que la estacion del Pedregal es un proyecto asociado al corredor que esta a cargo del Plan Parcial
del Pedregal, para fo tlal se realizé el empaime con los disefios. Con relacion a las conexiones operacionales se realizaran a través de las
trincales existentes, dos de ellas seran conexiones funcionales, es decir, que van a ser a fravés de pasos peatonales dado que la dindmica
urbana no permitié hacer otro tipo de conexion, una se ubicara en la estacién de la calle 80 y la otra en la Avenida Primero de Mayo; se
aclara que las conexiones funcionales a través de puentes vehiculares garantizaran el movimiento y la optimizacién del tiempo en la
movilidad de los buses. En cuanto a los ciclo parqueaderos se informa que inicialmente por parametros de Transmilenio estaban proyectados.
de 32 cupos; sin embargo, durante el desarrolio de los estudios y disefios se evalio el tema por parte de Transmilenio y de la Consultoria
donde se considert la necesidad deampliarlacapacidaddecuposyeln&merodecidoparqueademsentodcelconedor.poriomlse
propusieron 12. En la troncal de la Avenida 68 se van a tener 3 ciclo puentes ubicados estratégicamente segun el flujo de biciusuarios y
generar continuidad en la red de ciclo rutas, se implementarén 8 puentes peatonales y 29 cruces semaforizados en su gran mayoria hacia el
sur. Las intersecciones semaforizadas a lo largo del corredor se plantean segun lo pactado con la Secretaria Distrital de Movilidad, los
puentes peatonales van a tener un ancho de cebra de minimo 5 metros, las ciclo bandas o zonas para los biciusuarios contardn con
intersecciones semaforizadas, los separadores van a ser a nivel, las rampas van a ser de 2 metros de acuerdo con los parametros del IDU.

En la interseccién con la Autopista sur, se disefié un puente vehicular mas amplio para mejorar la movilidad, en el sector de Venecia se
ampliaron los andenes para darle prelacién a los peatones, lo anchos de los carriles continuan igual, en la parte del sur se ha generado una
implicacién urbana diferente por lo cual se debe realizar una adquisicién predial donde se ubicaran nuevas franjas de control ambiental y
ptalzoletas para el esparcimiento y de manejo del sector. Con relacién a la interseccion de la Avenida Primera de Mayo, el puente vehicular
ez'ustente se modificara por parte del proyecto Metro. La Troncal de la Avenida 68 se conectara con la linea Metro. Se mejorar4 el espacio
publico, la linea de Metro contara con una gran estacion con ciclo parqueaderos, el CAl se mantiene, se construirdn cruces deprimidos
peatonale§ con un ancho minimo de 10 metros con el fin de garantizar el flujo continuo de peatones, tendran iluminacién LED para garantizar
la tranquilidad y s_egundnd del s_eclor. En la parte inferior de los puentes vehiculares de la Avenida Primero de Mayo y la linea del Metro se

un ancho de 10 metros por el flujo peatonal que se manejara entre

el mismo ancho, se tiene cicloruta en ambos costados, las rampas
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Por_ultime, el arqoitecto de urbanismo de la Consultoria Andrés Guevara informa las caracteristicas del sector de la Autopista Sur hasta la
Avenida de la Esperanza o Calle 24; sin embargo, aclara que las dudas y/o inquietudes relacionadas con afectacién predial se podran
consultar en el Punto IDU ubicado en la avenida 68 # 67 C — 60 en el cual se atiende de lunes a viernes de 8:00 am a 5:00 pm, como
también en el IDU, en la Direccién Técnica de Predios, ubicada en la Carrera 7 No 17-01 piso 3. Continua mencionando que en el puente de
|la Autopista Sur, la geometria genera un ensanchamiento del puente vehicular esto con el fin de garantizar la movilidad del sistema y de los
diferentes transportes publicos y privados que se movilizan por el sector; en este sentido para poder presentar la geometria del puente
vehicular se produce una afectacién predial sobre las primeras filas de las casas hacia el sector de Venecia, se va a presentar la reduccion
del cruce vehicular mixto, empezando la 68 surge una variacién en la geometria de la via existente y el BRT va a tener un sentido
|bidireccional.

Asi mismo, se reitera que en el costado oriental se van a adquirir algunos predios, una vez se baja el puente vehicular se encuentra la
qprlmera estacion de Transmilenio, la estacion de la Calle 42 sur la cual tiene un ancho de 7 metros, es la (nica estacién sobre todo el
corredor que va a tener un solo acceso (sobre la Calle 42 Sur), en el sector se proyectan unos ciclo parqueaderos y unas plazoletas, a lo
largo del comredor los predios van a tener el acceso vehicular a los garajes y se identifica la ubicacién de varios pompeyanos teniendo en
cuenta la solicitud del estudio de transito y de la Secretaria Distrital de Movilidad. Luego, se continia con la estacién de la Calle 37 sur,
donde se generan dos carriles por sentido, en la plazoleta del Homecenter se proyecté un cruce semaforizado peatonal por las demandas
peatonales del costado occidental, se generan unas afectaciones prediales y se instalaran unas franjas de control ambiental, por lo cual sel
realizara la subterranizacién de redes y la adecuacién de andenes.

Se continua informando que sobre el costado del parque de los Angeles (costado oriental) se van a generar unas afectaciones parciales y
|totales de algunos predios que se encuentran ubicados en esta franja del corredor; llegando a la interseccion de la Avenida Primera de Mayo
cambian ias transiciones de geometria lo cual corresponde a los apoyos de los futuros puentes que se van a generar a cargo de la empresa
Metro; por lo cual, para el ingreso a Metro se implementarén unos accesos a través de rampas, escaleras con cubierta en vidrio y deprimidos.
Por ofra parte, se informa que Transmilenio solicito adecuar unos retornos para la operacién, lo que implicé que la geometria se ampliara, por
lo cual se afectara la franja de viviendas que se ubican entre la Avenida Primera de Mayo y la Calle 18 sur. La siguiente estacién se
localizara en la Calle 18 sur frente al barrio Milenta, el ingreso a la estacion sera a nivel semaférico, la taquilla se ubicara sobre el costado
oriental, la estacion sera de 5 metros; sin embargo, en el sector se presentara un ensanchamiento adicional por la existencia de la linea de
alta tension que viene desde la Primera de Mayo hasta el canal de la Calle 3 para lo que se requeria un ancho de 3 metros. Se reitera que el
traslado de la linea de alta tension esta a cargo de la empresa de Codensa.

Se informa que la empresa de Acueducto tiene un proyecto en la cuenca baja del Rio Fucha, en la Calle 18 sur de norte a sur se van a tener
tres carriles mixtos y un carril adicional, se genera una bocacalle para poder realizar un retorno por la Calle 17 sur del costado occidental, la
estacion de la Calle18 sur tendra la salida por la parte norte por un puente peatonal, va haber un ciclo parqueadero, rampas y las taquillas
van a estar ubicadas hacia el costado occidental en la Calle 8 sur, se genera la conexion vehicular sentido occidente y oriente, en la Calle 8
1sur se ubicara ofra estacion tipo T1 con posible ampliacién. Por lo anterior, se presentara una afectacion de predios por el costado occidental
de la Calle 8 sur hasta el Rio Fucha, va a haber un ciclo puente con un ancho de 6 metros, se realizara la adecuacion de espacio publico, se
proyect6 un puente vehicular en la Calle 3, en este punto por el costado oriental sobre la primera linea de la Avenida 68 se presentard
afectacion predial en el barrio Pradera, debido a que la estacién de Transmilenio va a tener un ancho de 11 metros tipo portal y en los
costados norte y sur de la estacion se implementaran unos puentes peatonales.

Sobre el costado donde se ubica Corpo Américas y el proyecto de Colsubsidio el cual esta a cargo de la constructora Amarilo se sefala que
ellos tienen una rampa de control, por lo cual la ampliacion de la via se disefi6 de acuerdo a esto. En cuanto a los predios que estan en la
Calle 4 a la 4 B se afectaran, algunos parciaimente y otros totales. En la interseccién de las Américas con Avenida 68 se genera un puente
‘paatonal Y un ciclo parqueadero, en la Avenida 68 con Américas se tendra una conexion operacional a través de un deprimido. La siguiente
estacion de Transmilenio se encuentra aledafia al Colegio Nicolas Esguerra, es de tipo T2, la salida de la estacién sera por el costado norte
mediante un puente peatonal, en la Calle 10 se van a adquirir predios, el puente existente frente al Colegio se demolera y se construira uno
nuevo para garantizar la movilidad de la comunidad. Se reitera que en el sector se incluird un cruce operacional para generar conectividad
con el futuro proyecto de la Avenida Centenario y en la Calle 13 se ubica otra estacién de Transmilenio de transferencia.

En el sector de la Calle 13 se tendra un deprimido peatonal que estara abierto las 24 horas del dia, se 2 i
, S€ presenta una estacion tipo lineal de 5
metros, va haber un paso de cebra de 10 metros de ancho, entre la Calle 17 y la Calle 19 se redujo por sentido a un carrllz? BRT, para

Continautos se esta desarrollando un plan de implantacién que se adaptaron a lo que esta desarrollando en la Troncal de la 68. En la ll;rea

férrea de la Calle 22 se proyecta una linea elevada para el pr 0 de Regiotram, para | | i izaci i
e ) oyect eg , P a cual se realizo la armonizacion y este transitara por
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La profesional social del IDU Carolina Albarracin da pasé a las preguntas por parte de la comunidad, reitera que el tema predial en especifico
no se va a tratar puesto que para este tema se tienen previstas unas reuniones con la Direccion Técnica de Predios del Instituto de Desarrollo
Urbano. Estos espacios permitiran la respuesta a procedimientos especificos para este tema, ademads aclara que por la proteccién de datos
Ino se puede brindar informacién en una reunién

INQUIETUDES DE LA COMUNIDAD

1. Una ciudadano (no se identifica) pregunta ;hay la posibilidad de verificar el levantamiento de la reserva vial y verificar la resolucién con la
cual realizan el levantamiento? RTA. El arquitecto de urbanismo de la Consultoria Andrés Guevara manifiesta que si e indica que se puede
revisar en SDP.

2. Un ciudadano (no se identifica) pregunta ;qué pasa con los vehiculos que vienen de Kennedy a coger la 687 RTA. El arquitecto de
urbanismo de la Consultoria Andrés Guevara indica que, en la interseccién de la Primera de Mayo los giros que actuaimente se desarrollan
se van a mantener tal cual como estan.

3. El sefior Pablo Beltran indica que tiene una serie de observaciones respecto al proyecto como “primer punto manifiesta que en la
interseccién de la 68 con primera de mayo se reduce el radio de giro a 100 metros, eso conlleva a tener una inseguridad vial, puesto que se
reduce la velocidad, por otro lado, en la Calle tercera se pueden generar problemas de accidentabilidad puesto que hay dos carriles, uno para
cada sentido, esa interseccién deberia tener dos carmiles por cada sentido para los vehiculos que realicen el giro oriente sur, se mencionan
que la troncal no tiene conexiones con las demas, puesto que la conexion de los puentes peatonales no cumplen con la normatividad de
Secretaria de Movilidad. Con respecto a la Calle 26, se indica que, los que vienen del sur no pueden hacer el giro para el oriente, manifiesta
también que la armonizacion con el proyecto Pedregal va a generar trancones puesto que la misma esté proyectada para tener un solo caril,
alude que lo mismo sucede en la Calle 17 y posiblemente va a suceder en el sector de Cafam Floresta, si no se ha realizado la armonizacién
adecuada y pertinente, manifiesta que el diseflo presenta varias inconsistencias debido al tema de presupuesto”. RTA. El coordinador
técnico del IDU Armin Garcia indica que, los proyectos del IDU son publicos, toda la poblacién tiene acceso a la informacién de los mismos,
se han atendido todas las observaciones por parte de movilidad, este proyecto genera una renovacion urbana y una alternativa de transporte
masivo para la ciudad. Complementa el director de la consultoria Carlos Arias manifestando que, los planteamientos realizados se discutieron
con las diferentes entidades competentes, respecto al radio de giro de la interseccién de la Primera de Mayo, de acuerdo con la normatividad,
la velocidad maxima para la troncal es de 50 como en muchas otras, para ello se fundamenté el estudio en el manual de disefio geomeétrico y
el manual para el disefio de vias. Por otra parte, se reitera que, para un disefio de 50, el radio es menor de 100, para realizar los giros se
deben utilizar programas especiales. Con respecto a las conexiones operacionales se puede poner como ejemplo en la Calle 80, no se pudo
realizar la conexién de una troncal a otra debido a la ubicacién del Canal Salitre y a la infraestructura de servicios de los predios que se
encuentran alli, puesto que se afectaba todo el sistema de drenaje, se tuvieron varias alternativas como fue una glorieta sobre los canales
pero mencionadas altemativas generaban una afectacion en predios aledafios a la troncal y por ello se plantea la estructura que permite que
la gente se desplaza de una troncal a otra. En cuanto al tema del Plan Parcial de Cafam Floresta, se realizaron varias reuniones con dicha
entidad y lo que se plantea es generar una serie de reformas y una demanda de vehiculos que van a generar saturacion en las
intersecciones.

4. Una ciudadana (no se identifica) pregunta ¢ los predios que no van a ser afectados como van a quedar los andenes? RTA. El coordinador
técnico del IDU Armin Garcla indica que, de sur a norte son unas losetas y tienen diferentes caracteristicas entre |a parte peatonal, la parte de
transmision y la de ciclorruta. Adicionalmente, el arquitecto de urbanismo de la Consultoria Andrés Guevara indica que se identifica el acceso

al predio, el nivel de la puerta, el acceso a las redes de aguas lluvias y aguas servidas, se identifica todo lo existente para dar la continuidad
del servicio.

5. Un ciudadano (no se identifica) pregunta ;cuando inician las obras? RTA. El coordinador técnico del IDU Armin Garcia indica que, el
cronograma general del proyecto, en el cual menciona que el proceso de licitacion se dara en el mes de septiembre, se estaria adjudicando
entre nl;oz\dembre y diciembre, se tienen alrededor de 6 meses de preconstruccion e iniciarian las obras aproximadamente entre junio y julio
del afio 2020.

6. Un ciudadano (no se identifica) pregunta ;qué van a pasar con las rutas del SITP que transitaban al interior de los bamios cémo Venecia,
Fétima, entre otros? RTA. El arquitecto de urbanismo de la Consultoria Andrés Guevara manifiesta que, se adelantaron reuniones con
Transmilenio y la Secretaria Distrital de Movilidad, el Sistema de Transmilenio de la 68 va a alimentar las rutas de transporte, los paraderos
que se encuentran actualmente sobre la 68 se van a eliminar Y se van a pasar a las vias transversales de la Troncal.

7. El sefior Pablo Emilio Rincén manifiesta que es comerciante del barrio Venecia y pregunta ;qué afectacion tiene la Autopista Sur, cémo va
Quedar el puente? ;cémo va a quedar el comercio del barrio Venecia?;en la Calle 53 qué va a pasar ahi? £qué transporte va a haber en el
lugar?, por ofro lado alude que es impc_:rmnte que en la Calle 3 con 68 se realice un puente elevado que vaya a la tercera y que coja la 68,
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8. Un ciudadano (no se identifica) pregunta ;qué predios van a demoler cuando se viene de Soacha? ;por qué proyectaron sélo dos
estaciones de transmilenio desde la Autopista Sur hasta la Primera de Mayo? RTA. El arquitecto de urbanismo de la Consultoria Andrés
Guevara indica que, por parametros de Transmilenio se debe tener una distancia entre estaciones, por lo cual entre la Primera de Mayo y la
Autopista Sur van a ver tres.estaciones con una distancia de aproximadamente 800 metros entre estaciones; en cuanto al tema predial,
tenienda.en cuerila que el puente se va a ampliar, la primera manzana sobre el costado sur de la Autopista se va a afectar y sobre el corredor
de la Av. 68 se van a afectar las primeras casas.

9. Una ciudadana (no se identifica) pregunta ; se tiene establecido por cual tramo se va a iniciar y cuéles serfan los siguientes, hasta cudndo
van las obras? RTA. El coordinador técnico del IDU Armin Garcia menciona que, las obras tienen una duracién de 54 a 60 meses y se
iniciara todo el proyecto, se tienen previstos seis tramos simultaneamente; en cuanto a la movilidad, el trafico serd manejado mediante unos
planes de manejo de tréafico los cuales van a mitigar el impacto de la ejecucion del proyecto.

10. Un ciudadano (no se identifica) pregunta ¢los disefios que se estén presentando en la reunién son concretos o van a presentar alguna
modificacién? RTA. El coordinador técnico del IDU Armin Garcia indica que los disefios que se estan presentando son los finales.

11. Un ciudadano (no se identifica) pregunta ;foda la cuadra de la Calle 37 sur se va a ver afectada, son parciales o totales las compras,
como se define ese proceso? RTA. El arquitecto de urbanismo de la Consultoria Andrés Guevara indica que, para definir las compras totales
o parciales de un predio se define por la afectacion, en este caso si s6lo se afecta el antejardin del predio es una compra parcial y cuéndo se
|realiza una compra total es cuando se ve afectada la estructura de todo el predio; con respecto a la afectacion de la Calle 37 sur se informa
que la estacion de servicio se afectara parciaimente, las manzanas continuas se afectaran totalmente.

12. Un ciudadano (no se identifica) pregunta ;las obras van a tener algun tipo de cobro de valorizacién, qué va a pasar con los arboles que
se encuentran a lo largo del corredor ? RTA. El coordinador técnico del IDU Armin Garcia reitera que, la obra no se realiza por medio de
valorizacion, es apoyo del gobiemo nacional a través del Ministerio de Transporte, se da por medio de los recursos del Distrito. En cuanto al
tema_de. los Arboiés se informa que algunos se talan, otros se mantienen y se implementaran nuevas zonas de arborizacion para lo cual
existe un estudio ambiental al respecto.

13. Un ciudadano (no se identifica) pregunta ;porque se bajé el presupuesto para la realizacion del proyecto?, por otra parte manifiesta “/a
inconformidad de asegurar qué transmilenio es un beneficio para la ciudad y la faita de informacicn respecto a la adquisicién predial” RTA Ell
coordinador técnico del IDU Armin Garcla indica que, el proyecto tiene un costo y esta aprobado por 3.3 billones de pesos, lo cual fue
aprobado por el CONPES, el disefio ya esta definido. Con relacion al tema predial, se reitera que de acuerdo con la normativa del habeas
data, que en forma publica no se puede tratar la informacién de adquisicién predial, este proceso se manejara de forma particular con los
propietarios de cada predio. W

14. El sefior José Ariza (no indica apellido) expresa “soy uno de los empresarios de la zona, tengo un edificio en la 68 con 42 el cual va a ser
afectado por la construccion, que van a realizar, hasta el momento no se ha realizado ninguna reunion sobre el tema de adquisicion predial,
¢Qué va a pasar con todos los comerciantes del sector puesto que no han brindado ninguna solucion?, como segundo punto, si se llega a
alguna conciliacion ¢cuénto tiempo se da para ubicarse en otro sector? RTA. La profesional social del IDU Carolina Albarracin indica que, el
tema de la adquisicion predial es uno de los puntos mas algidos que tiene el proyecto, por medio de un censo predial se conocen todas las
caracteristicas socioeconémicas del arrendatario Yy propietario, permanentemente en estos procesos se encuentra un profesional social
encargado de brindar acompafiamiento. Se aclara que hasta el momento sélo se estan realizando los censos prediales, no se esta realizando

ninguna oferta econdmica de los predios; es importante que se tengan claro que el equipo que esta a cargo es la Direccién Técnica de
Predios, es el 4&rea que adelanta esta gestion en el IDU.

15. La ciudadana Beatriz (-no refiere apellido) pregunta ;el alcaide actual alcanza a firmar el proceso constructivo? RTA. El coordinador
técnico del IDU Armin Garcia manifiesta Que se va a tratar de dejar firmado en la administracién actual.

16. El ciudadano Julio César (no refiere apellido) pregunta ;qué contingencias plantearon para los predios que se van a ver afectados
dum el proceso constructivo?, ademas de ello manifiesta que los proyectos que realiza la administracién no generan la cobertura
suficiente y no suplen la demanda qué tiene Ja ciudad Y si generan afectaciones residenciales y comerciales” RTA. El coordinador técnico del
IDU Armin Garcia responde que, en los futuros afios Bogota va a tener un desarrollo de movilidad grande, los cuales mejoraran las
condiciones que actualmente se tiene, con estos proyectos se desea que la gente pueda usar el transporte masivo mediante las conexiones
operacionales y dejar de usar los automéviles. Por otra parte, la profesional social del IDU Carolina Albarracin manifiesta que en la etapas de
estudios y disefios se identifican las caracteristicas de los territorios, analizando las 4reas predominantes, visibilizando los impactos antes
durante y después de la obra, mediante ello se utilizan los planes de acci6n: por otro lado se informa que se han realizado mesas de'
articulacion institucional con la Alcaldia de Puente Aranda con el fin de que en el proceso constructivo los impactos se minimicen.

17. Una Ciudadana ( no se identifica) pregunta ;en vez de instalar Transmilenio por qué no realizan el proyecto del Metro de una vez? RTA.

El Director de la consultoria Carlos Arias indica que en las grandes ciudades existen diversos métodos para mejorar la movilidad, como el
M_atro. el tren de cercanias y otros son los transportes complementarios, con este proyecto se desea mejorar la movilidad Y ser una ruta
alimentadora del proyecto del Metro, garantizando la movilidad y el transporte de manera integral.
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Para finalizar, la profesional social del IDU Carolina Albarracin, agradece la asistencia y participacién durante el desarrollo de la reunién.

COMPROMISO RESPONSABLE FECHA DE CUMPLIMIENTO
Ninguno
Folu FIRMAS LI T
NOMBRE ENTIDAD/CARGO _ mrma [\
Armin Garcia Coordinador Técnico del IDU &‘Y
(o
Carolina Albarracin Profesional Social IDU - OTC
Julio Cesar Ovalle Direccién Técnica de Predios - IDU -
Aida Hermnandez Especialista Social de Interventoria
Carlos Arias Director de la Consultoria cmq
R Arquitecto Especialista Disefio Urbano de la
Consultoria
Gloria Farias Especialista Social de la Consultoria
NOMBRE Gloria E. Farias Gloria E. Farias
CARGO Especialista Social Conspitoria Especialista Social Copsultoria
e | sl | Shudald
/ i /
ANEXOS: sl X NO TIPO DE ANEXO: Presentacién, Planilla de CANTIDAD: 3
Asistencia y Registro fotogréfico.
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