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PROYECTO: Contrato No. 1345 de 2017. Factibilidad Estudios y Disefios para la Adecuacion al Sistema Transmilenio de la Troncal Avenida

Congreso Eucaristico (Carrera 68) desde la Carrera 7 hasta la Autopista Sur y de los Equipamientos Urbanos Complementarios, en Bogota

D.C. .
AEXINE : GRDEN DEL DIA

1. Bienvenida

2. Localizacion del proyecto

3. Caracteristicas del proyecto
4. Gestion predial

5. Inquietudes de la comunidad.

La profesional social del IDU, de la Oficina de Atencién al Ciudadano Carolina Albarracin, inici6 la reunién en el el Salon Social y Cultural
Salitre El Greco ubicado en la Calle 46 N° 67 A — 35 (Hora 9:30 am), dando la bienvenida y agradeciendo la asistencia a la reunién.
Posteriormente, se realiza la presentacién de los profesionales de la Consultoria, Interventoria e IDU. Se indica que, durante el desarrollo de
la reunion se daran a conocer los resultados del proyecto, se informaran las caracteristicas del proyecto, se suministrara informacién general
de la adquision predial y por Ultimo se realizaran las preguntas por parte de la comunidad.

Posteriormente, el coordinador técnico del IDU Armin Garcia manifiesta que, el objetivo de la reunion esta orientada a exponer los resultados
del proyecto de estudios y disefios. Se indica que, el proyecto va a beneficiar a mas de dos millones de personas de la ciudad, es la troncal
que va a recorrer la Avenida 68 de norte a sur, lo cual va a facilitar la movilidad para los residentes de Bogot4, esta troncal generara la
interconexién con las demas troncales como la Suba, la calle 26, la Autonorte, beneficia a los usuarios en la disminucién de tiempo. Otro de
las ventajas que tiene el proyecto es la adecuacion de andes mas amplios (8 metros).

La Especialista Social de la Consultoria Gloria Farias, continia presentando la agenda de la reunién. En cuanto a la localizacién general se
informa que el proyecto se encuentra divido en cuatro tramos: El primero se encuentra en la Avenida 68 desde la Calle 45 Sur hasta la Calle
24;el segundo tramo corresponde de la Avenida 24 hasta la Calle 66; el tercero comprende de la Calle 66 hasta la Carrera 67A y el cuarto se
encuentra desde la Carrera 67A hasta la Carrera 7.

Po otra parte se indican los beneficios del proyecto, los cuales estan relacionados con: el ahorro en el desplazamiento (entre 40 y 50
minutos), incluira tres carriles para vehiculos particulares y un carril para el articulado BRT, permitira una mayor movilidad en el sector y la
ciudad, se realizara la ampliacion de andenes, adecuacion de ciclo ruta de sur a norte, conexién de ciclo rutas existentes, recuperacion del
espacio publico y adecuacion de andenes mas seguros para personas de la tercera edad y de movilidad reducida, de acuerdo con la
|normatividad vigente, el proyecto tendra conectividad con la primera linea del Metro y las diferentes troncales existentes como: la Autopista
Sur, Calle 26, Calle 80, Avenida Suba y la Autopista Norte, contara con mayor iluminacién y se subterranizaran las redes.

Gomponente técnico. El arquitecto de urbanismo de la Consultoria Andrés Guevara, informa las caracteristicas generales del proyecto y los
lineamientos del disefio desde el componente de urbanismos aprobados y revisados por la Interventoria. Se indica que, el corredor tiene una
longitud de 16,9 km. Asi mismo se reitera que, durante el proceso se realizaron encuentros con las diferentes entidades como Secretaria
|Distrital de Planeacion, Secretaria Distrital de Movilidad, Transmilenio, entre otras. Asi también se tendra ciclo rutas, espacio publico,
andenes por el costado occidental de 5 metros y por el costado oriental de 8 metros, se tendran 21 estaciones de Transmilenio y conexiones
operacionales con las troncales existentes, no se va a tener patio portal y se ubicaran ciclo parqueaderos. Se reitera que, el corredor
contempla dos perfiles viales, entre la Autopista Sur hasta la Calle 80 es de tipo V2 con un ancho minimo de 40 metros de acuerdo con lo
que esta regulado en el Decreto 190 de 2004, dicho perfil tendr4 los carriles mixtos, andenes de 8 y 5 metros, rampas, franjas de circulacion
qpeatonal y de bici usuarios, separadores, estaciones de Transmilenio. Se informa que, entre estaciones se tiene un solo carril para el BRT,
esto con el fin de minimizar la afectacion predial. El perfil entre la Calle 80 y la Carrera 7 es de tipo V1 con ancho minimo de 60 metros, se
presentan andenes entre 8 y 10 metros, la ciclo ruta existente se adecuard, donde se encuentran las estaciones se tendra una reduccion de
los carriles. En cuanto al disefio de las estaciones se indica que seran mas transparentes, con un sistema de ventilacién continto, las
taquillas se instalaran en la parte externa de las estaciones por cada costado de acuerdo con los nuevos parametros de Transmilenio para
garantizar la demanda peatonal sin que se genere conflictos al ingreso de las estaciones.
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A lo largo del corredor se encuentran 18 estaciones de tipo T2 y T3, de 5y 7 metros, se ubican 3 estaciones de transferencia: estacion del
Pedregal, Calle 13 y Américas. Se aclara que la estacion del Pedregal es un proyecto asociado al corredor que esta a cargo del Plan Parcial
del Pedregal, para lo cual se realizd el empalme con los disefios. Con relacion a las conexiones operacionales se realizaran a través de las
troncales existentes, dos de ellas seran conexiones funcionales, es decir, que van a ser a través de pasos peatonales dado que la dinamica
urbana no permitio hacer ofro tipo de conexién, una se ubicara en la estacion de la Calle 80 y la otra en la Avenida Primero de Mayo; se
aclara que, las conexiones" funcionales a través de puentes vehiculares garantizaran el movimiento y la optimizacion del tiempo en la
rovilidad de los buses. En cuanto a los ciclo parqueaderos se informa que inicialmente por parametros de Transmilenio estaban proyectados
de 32 cupos; sin embargo, durante el desarrollo de los estudios y disefios se evallo el tema por parte de Transmilenio y de la Consultoria
donde se considero la necesidad de ampliar la capacidad de cupos y el nimero de ciclo parqueaderos en todo el corredor, por lo cual se
propusieron 12. En la troncal de la Avenida 68 se van a tener 3 ciclo puentes ubicados estratégicamente segun el flujo de bici usuarios y
generar continuidad en la red de ciclo rutas, se implementaran 8 puentes peatonales y 29 cruces semaforizados en su gran mayoria hacia el
sur. Las intersecciones semaforizadas a lo largo del corredor se plantean segun lo pactado con la Secretaria de Movilidad, los puentes
peatonales van a tener un ancho de cebra de minimo 5 metros, las ciclo bandas o zonas para los bici usuarios contaran con intersecciones
semaforizadas, los separadores van a ser a nivel, las rampas van a ser de 2 metros de acuerdo con los parametros del IDU.

En la interseccion con la Autopista sur, se disefié un puente vehicular mas amplio para mejorar la movilidad, en el sector de Venecia se
ampliaron los andenes para darle prelacion a los peatones, lo anchos de los carriles continian igual, en la parte del sur se ha generado una
implicacion urbana diferente por lo cual se debe realizar una adquisicion predial donde se presentaran nuevas franjas de control ambiental y!
plazoletas para el esparcimiento y de manejo del sector. Interseccion de la Avenida Primera de Mayo, el puente vehicular existente se
modificaré por parte del proyecto Metro. La Troncal de la Avenida 68 se conectara con la linea Metro. Se mejorara el espacio publico, la linea
de Metro contara con una gran estacién con ciclo parqueaderos, el CAl se mantiene, se construiran cruces deprimidos peatonales con un
ancho minimo de 10 metros con el fin de garantizar el flujo continuo de peatones, tendran iluminacion LED para garantizar la tranquilidad y
seguridad del sector. En la parte inferior de los puentes vehiculares de la Avenida Primero de Mayo v la linea del Metro se ubicara una
estacion de Transmilenio sobre la Avenida 68, la cual tendra un ancho de 10 metros por el fiujo peatonal que se manejara entre troncales, en
el separador de las dos estaciones se ubicard un ascensor para ingresar al Metro. El parque Simén Bolivar se adecuara el espacio publico,
de acuerdo con la gran.demanda de personas se generd un puente peatonal adicional de 6 metros para garantizar la movilidad y flujo de
peatones para el ingreso a la estacion, se ubicaran dos estaciones una hacia el lado de la Calle 53 y la otra hacia el frente de la Unidad

a del Salitre, se ampliarén las plazoletas. En la interseccion de la Avenida Suba con Avenida 68 se proyectd un deprimido
bidireccional en ambos sentidos para los articulados de Transmilenio sobre el corredor de la Avenida Suba, los cuales van a permitir girar de
la Avenida Suba hacia el oriente, los que vienen del lado de la Carrera 30 hacia Suba se proyecté un puente vehicular sencillo para el BRT
esto con el fin de mejorar los tiempos de la Calle 100, se tendran 6 taquillas por ambos costados, las vias contindan con el mismo ancho, se|
tiene ciclo ruta en ambos costados, las rampas y andenes seran del mismo ancho segun lo acordado con movilidad. La estacién existente en
la Avenida Suba con Calle 100 se desplazara hacia el sur frente a Iserra 100.

Componente Ambiental. Continua la Especialista Social de la Consultoria Gloria Farias, presentando el alcance del estudio ambiental,
informando que se gestionaron los permisos de ocupacién de cauce, zona de manejo y preservacion ambiental, permisos de
aprovechamiento forestal y se realizo el balance de zona verdes. De acuerdo con el desarrollo del estudio se hizo la caracterizacién y
evaluacién de impactos ambientales con el fin de plantear las medidas de manejo relacionadas con agua, aire, arbolado urbano, zonas

verdes y fauna durante la etapa de construccion. Se adelantaron monitoreos de aire, ruido y agua en diferentes puntos a lo largo del corredor,
vial.

Diseiio Paisajistico. Se manifiesta que en cuanto al disefio paisajistico se propuso la siembra de nuevas especies de arbolado y plantas,
implementacion de zonas verdes y una franja ambiental a lo largo del corredoR de la Avenida 68

Componente Social. La Especialista Social de la Consultoria Gloria Farias presenta las actividades sociales desde la etapa de Factibilidad
como son: Cartografias Seciales, con el fin de obtener la percepcion de la comunidad frente al proyecto e identificar los impactos en el antas'
mnmg'y después de la adecuacion del sistema. En la etapa de estudios y disefios se adelantaron actividades en cuanto a reuniones con la
opmumdad (inicio, avance, extraordinarias y recomido), reuniones con los Comités IDU y tomas en calle. En el programa de informacién y
divulgacion se realizolla distribucion de volantes de inicio, afiches, convocatorias, volantes informativos e instalacion de 20 puntos Satélites
de !nfom’uauén. _A.si mismo, se indica que en el programa de Participacion y Servicio a la Ciudadania se realizé la recepcion y atencion de 354
Petrqones.l Quejas. Reclamos y/o Solicitudes - PQRS presentadas por la comunidad relacionadas con informacion del proyecto, adquisicién
|predial, solicitudes de reuniones y oferta laboral, las cuales fueron atendidas y se les dio respuesta durante el desarrollo del proye'ctc.

Se informa que se hicieron reuniones con las diferentes entidades de las localidades i

: € por las cuales atraviesa la Troncal con el objetivo de
|informar y dar a conocer el proyecto, dichas reuniones se efectuaron con los Consejos Locales de Gobierno, Comisiones de I\a‘:ovllldad.
Comité de -Segundad de Puente Aranda, Comision Local Intersectorial de Puente Arand '
Transmilenio. De acuerdo con el desarrollo de las actividades de Gestién Social con la com

Econémico, Alcaldia de Puente Aranda, IDU. entre otras.
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Por otra parte, se manifiesta que de acuerdo con la ejecucién de actividades con la comunidad se recole?laron 291. recomendaciones y/o
sugerencias ciudadanas desde los diferentes componentes econémico, social, movilidad, ambiental, predial, urt‘samsn.no y cultural, de las
cuales 137 consideraciones se tuvieron en cuenta y fueron viables dentro del disefio, relacionadas con el mejoramiento y optimizacion
paisajistica y urbanistica, disminucion de puentes peatonales, ampliacion de andenes, conservacion de &reas verdes y arboles, ciclo rutas,
articulacion interinstitucional y cruces peatonales.

Gestion Predial. Continua el profesional de la Direccion Técnica de Predios Luis Miguel Sabogal, explicando que el proceso de adquisicion
predial se desarrolla mediante la ley 9 de 1989, la ley 388 de 1997 y la ley 1682 del 2013 que es la nueva ley de infraestructura; estos
procesos inician con una oferta, una vez se apruebe |a reserva vial por parte de la Secretaria Distrital de Planeacién, el IDU inicia a ofertar;
previamente a la oferta la Direccion Técnica de Predios ha recolectado informacion de los predios e insumos para la evaluacién por parte de
Catastro, se aclara que el IDU no realiza avaltios. La oferta se realiza a través de un acto administrativo denominado resolucién de oferta de
caracter legal que no es objeto de recurso de reposicion por ser de tramite; sin embargo, se puede solicitar aclaraciones fundamentadas que
de ser procedentes se trasladan a Catastro para el caso de avalios. A partir de que llegue la oferta la comunidad tiene 30 dias para
pronunciarse sobre la aceptacion o rechazo de la oferta o guardar silencio. Dentro de los 30 dias, la persona que acepta la oferta es
convocada para que firme la promesa de compraventa y se pactan las condiciones de pago, generalmente se pactan 80 % el primer pago y
20 % contra la entrega y la escrituracién del predio.

Se indica que el valor de los avallos (precio) contempla unos componentes, primer componente es el avalGo del terreno el cual se hace con
|base en el valor que tenga la zona (comercial, residencial) y el segundo componente es el valor de la construccion (tiempo, tipo, materiales)
Asi mismo, se evalla el dafio emergente y el lucro cesante el cual lo asume la Entidad. Se reitera que, el desarrollo de la obra se esta
ejerciendo un desplazamiento involuntario, donde se debe garantizar las condiciones de restablecimiento en el proceso de adquisicion
amparado por la ley. A los propietarios de los predios se indemnizan (valor de terreno Yy construccion, lucro cesante y dafio emergente) y a
los arrendatarios, que no son duefios del predio pero tienen una actividad econémica, se les compensa de acuerdo a la actividad que ejercen
y a los ingresos que estan percibiendo.

De acuerdo con lo anterior, se informa que una vez se recibe la aceptacion por parte del propietario de la oferta se procede a la firma de la
promesa de compraventa, esta se puede demorar de acuerdo a la disponibilidad de las personas. Se informa que, la Direccion Técnica de
Predios del IDU trabaja bajo 5 componentes importantes: el componente técnico que se encarga de realizar el registro topografico del predio,
el equipo social que hace el acercamiento con la comunidad e identifica las condiciones sociales Yy socioecondmicas que se desarrollan en el
inmueble, componente juridico apoya la negociacion y proceso de oferta y el componente inmobiliario que es el responsable de apoyar a la
comunidad en la reubicacion y compra de la nueva vivienda, previamente se hace un estudio de acuerdo con las expectativas de las
personas; el Ultimo componente que es el econémico el cual se encarga de visitar y verificar las condiciones econdmicas de las unidades
sociales para determinar el monto de las compensaciones.

Por ditimo el arquitecto de urbanismo de la Consultoria Andrés Guevara, informa las caracteristicas del sector de la Avenida Esperanza -
Calle 24 hasta la Calle 66 (Cruz Roja), para lo cual se indica que en la Calle 24 se ubicara una estacion, se realizara un puente peatonal
nuevo independiente al de la cicloruta existente, se va a dar conexién con la antigua red de ciclorutas, se generara ciclorrutas hacia ambos
costados hasta llegar a la Calle 26 con sus respectivos andenes, se realizara una conexion operacional en la Calle 26 a través de buses o del
sistema BRT, el puente vehicular de Ia Calle 26 se mantiene, se hara un acondicionamiento para que pueda soportar las cargas de los BRT.

Por otro lado, se reitera que en el sector se encontraron predios que estaban en reserva vial, para lo cual el disefio se cargé en la zona de
antejardines, se cargo el retorno operacional hacia el costado occidental para mitigar el impacto. En el barrio Salitre el Greco se garantiza el
paso peatonal, se encuentra la cicloruta y la franja de abordador, el andén de 8 metros, en este tramo en particular la via se esta recargando
hacia el occidente, en este sentido no se tendra afectacion predial sobre el costado oriental, el cruce peatonal es a nivel. En la interseccion
de la Calle 53 se ubicaran las taquillas en ambos costados de la estacion, de este punto hasta la Calle 80 se va a generar un separador
|adicional de 3 metros, la linea de alta tension la trasladara Codensa, la red de ciclorrutas que esta sobre el Parque del Simén Bolivar se va a
mantener, los disefios de paisajismo estan aprobados por el Jardin Boténico. Frente a Compensar se van a generar unas barandas
desmontables para el desfile del 20 de julio y el espacio publico existente se va a conservar. Asi mismo se indica que se presentara una
afectacion en el cerramiento sobre el colegio Cafam, donde se realizaron las respectivas conciliaciones y mesas de armonizacion con Ia
institucion educativa, se adecuara un cruce de semaforizacién. En la Calle 66 se ubicara otra estacion, para lo cual se proyecta un nuevo
semaforo para conectar al Parque Salitre Magico; en el IDRD se disefié una alameda que estaré paralela al parque y tiene como finalidad
generar acceso al parque Salitre. Finaimente se informa que, en el sector del Centro Comercial Metropolis y el éxito se mantendrén los

puentes existentes, se proyecta un nuevo puente para dar conectividad entre la Avenida 68 y la Calle 80, dicho puente sera una conexién
funcional peatonal.

Adicionalmente, el coordinador técnico del IDU Armin Garcia menciona que, la afectacion predial es un tema

temas que solamente le interesa a la persona y al nicleo familiar, por normativa dicha informacién se
individual,

personal, en el cual se trataran
dara de forma personalizada e
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2. Una ciudadana (no se identifica) pregunta ;cémo van a manejar las construcciones que se estén realizando en la 68, quién da permiso
para que en este momento se presenten estas construcciones?". RTA. El coordinador técnico del IDU Armin Garcia responde que, sblo se
tiene injerencia en las decisiones que se tomen en el proyecto de Transmilenio por la Avenida 68, el tema de urbanizacién le corresponde a
los ciudadanos hacer el control de las mismas, en el caso de no contar con licencia se debe informar inmediatamente a la Alcaldia Local.
Complementa el arquitecto de urbanismo de la Consultoria Andrés Guevara mencionando que, cuando se inicio el proyecto, se dio a conocer
la informacion a las diferentes entidades ubicadas sobre el corredor; sin embargo, la consultoria no define que uso se le puede dar a los
inmuebles para construccion de comercio o de vivienda, esto lo define Planeacion Distrital; la consultoria Gnicamente se encarga de definir la
adquisicion predial de acuerdo con la adecuacion de la troncal y hacer la solicitud a Secretaria Distrital de Planeacion con la modificacion de
la reserva vial. Se reitera que, los procesos constructivos se deben averiguar e indagar en SDP o en las curadurias puesto que, son quiénes
apruetian ias licencias dependiendo de las restricciones de la reserva vial y el actual POT.

3. Un ciudadano (no se identifica) pregunta ;en los disefios hay algo que afecta directamente al barrio, todos los carros se meten al barrio, es
un flujo altisimo que genera contaminacién?¢van a realizar una glorieta nueva? RTA. El arquitecto de urbanismo de la Consultoria Andrés
Guevara, informa que en el estudio de transito se consideraba hacer una glorieta para lo cual se debia hacer una afectacién directa sobre
una manzana del barrio y con el fin de evitar dicha afectacion, se cambié el disefio ajustando y garantizando las mismas condiciones, dando
prioridad al peaton y al bici usuario. En el sector se cambi6 el sentido operacional hacia el costado occidental para evitar el impacto predial,
no se realizaran afectaciones prediales. El puente peatonal existente se demolera. Asi mismo se indica que se realizardn adecuaciones y
canalizacion de las de redes a lo largo de la troncal de Avenida 68.

4. El sefior Julio Cesar Gomez pregunta ,sobre /a Avenida la Esperanza en la Plazoleta de Plaza Claro, hay va a haber un
cicloparqueadero?. RTA. El arquitecto de urbanismo de la Consultoria Andrés Guevara responde que, en este sector va haber un
cicloparqueadero, el puente peatonal se conectara para el acceso a la estacion.

|Por otra parte, el sefior Julio Cesar Gomez manifiesta que “la obra de Plaza Claro tiene un problema porque no ha sido aprobado al 100%
por Secretaria Distrital de Movilidad, por Planeacién y por el IDU, tienen pendiente un punto que es el de armonizar con la Trocal de la
Avenida 68 para modificar los andenes y poder modificar con la estructura que existe ées0 ya se realizé?". RTA. El arquitecto de urbanismo
de la Consultoria Andrés Guevara manifiesta que, se realizé la reunién con los desarrolladores y promotores de Plaza Claro, a quienes se les
informé cuales eran las implicaciones del andén que se iba a requerir para el desarrollo del intercambiador del sistema operacional de
Transmilenio, se presentaron las alternativas de los andenes y las condiciones de la Troncal 68, donde se evidencio que los anchos de la
troncal son mas grandes de lo que tiene planeado plazo claro. El sefior Julio Cesar Gémez reitera "entonces hasta el momento no se ha
armonizado ese tema con Plaza claro”. Nuevamente el arquitecto Andrés Guevara menciona que, se hizo la armonizacién y se tuvo contacto
directo con los representantes de Plazo Claro.

5.Un ciudadano (no se identifica) manifiesta "en la zona del puente hay una zona que es peatonal, todo el flujo vehicular sube por ahl para
dar la vuelta y coger la 68, resulta que ese paso peatonal es obligatorio para toda la gente y ademéas es muy angosto para poder subir a la
estacion, toca venir hasta el éxito y devolverse para poder entrar la estacion, la solicitud es que se haga la entrada por la 68 B para que la
gente que venga del barrio ingrese facilmente a la estacion sin dar ninguna vuelta”. RTA. El arquitecto de urbanismo de la Consultoria
Andrés Guevara, responde que se identificé dicho conflicto que existe con el peatén y lo que se propuso fue modificar la rampa del puente y
se colocaron los pompeyanos para proteger al peaton, normativamente no se puede colocar una rampa o unas escaleras sobre los predios
que se encuentran alli, ya que se tiene que dejar un drea minima de 5 metros. En cuanto a la solicitud se va a transmitir ante Transmilenio
|puesto que la misma est4 fuera del 4rea de influencia del proyecto, la consultoria establecié la conexion con la Avenida 68 y la Calle 80.

|6. Un ciudadano (no se identifica) manifiesta "primer punto, con el pompeyano planteado, al no haber conexion sobre el costado occidental
sobre el costado de la Avenida Gavahaberunpmblemagmndlsimoya que va a ser el peatén o el camro, se solicita que no choque el peatén
con el vehiculo que va a realizar la oreja de la Calle 26. Segundo punto, en la reunién pasada se solicito tener en cuenta el tema de
inseguridad, porque al caminar por debajo del puente de la Avenida 68 con calle 26 es una zona de criminalidad aftisima, se solicito que en
este punto se hiciera una intervencion de Transmilenio puesto que si se va a ser una intervencion de la Avenida 68 por la parte superior,
queremos saber qué pasa con la parte de abajo y si de una u otra manera tenemos Que pasar por la parte de abajo, como el Distrito va;
salyaguardar nuegtrg_,int_egddad. Tercero, el punto que esté sobre Ia calle 43 Ppara salir a la Avenida 68 que va a pasar en este sector, alii se

7. Una Ciudadana (no se identifica) pregunta ¢/a operacion va a ser sequra? RTA. EI i i
2. coordinad i
toda la Troncal va a estar iluminada Y va a ser segura. = AT N toh -
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&:Un Ciutadano (no se identifica) pregunta /van a disefiar un sistema anticolados?". RTA. El coordinador técnico del IDU Armin Garcla
reitera que el tema de ubicar las taquillas fuera de las estaciones tiene como objetivo minimizar los colados, sin embargo, se est4 tratando de
penalizar esta situacion.

9. Una Ciudadana (no se identifica) manifiesta "se ha presentado bastante inseguridad en el sector, debido a la troncal de la Avenida 68,
pedimos un CAl en la esquina de la calle 53, se trata de una gestion, no hay que modificar el diseflo, puesto que se va a presentar una
inseguridad total a la entrada del barrio, queremos que quede la solicitud oficial en esta reunién”. RTA. La profesional social del IDU Carolina
Albarracin menciona que en los estudios y disefios se deben identificar una serie de impactos que la misma comunidad fue contando y que
durante el estudio se identificaron, por lo cual se inicio a trabajar con las diferentes instituciones y se han realizado mesas de articulacién con
otras entidades para trabajar temas relacionados con la inseguridad, basuras, movilidad, vendedores informales y las afectaciones que se
tienen en los centros comerciales y en otros sectores. El objetivo es que cuando se inicie a construir proyecto, exista un relaciomaniento
entre las instituciones para la generacion de unos planes de accion que permitan mitigar los impactos.

10. Un Ciudadano (no se identifica) pregunta "cuales son los planes de manejo de trafico de las obras ". RTA. La profesional social del IDU
Carolina Albarracin manifiesta que, los planes de manejo de trafico se dan una vez se inicia la obra, la Secretaria Distrital de Movilidad es
|quien aprueba los Planes de Manejo de Trafico - PMT especificos por tramo, desde lo social siempre se informa a la comunidad previamente.
Complementa, el director de la Consultoria Carlos Arias, indicando que sobre la movilidad la consultoria elaboré un plan de accién
denominado Plan de Trafico para la construccién, inicialmente se propusieron cuatro tramos; sin embargo, para construccién se subdividen
para hacerla mas organizada y para la convivencia de la comunidad que esta ubicada alrededor de la Troncal. La Troncal va a tener cuatro
calzadas, 2 entrantes y 2 salientes para lo cual se debe adecuar las vias de desvios, tema que se evalGa con la Secretaria Distrital de
Movilidad y con e/ IDLL.- -~~~

12. Un Ciudadano (no se identifica) expresa "nos estén presentando un proyecto que est4 disefiado a 20 o 30 aflos, nos estan presentando
un pompeyano que una solucion mediética, por qué no buscar otro tipo de altemativas, una opcion es un deprimido porque no comprar el
lote para que quede un proyecto armonizado con las cuatro orejas, aqui la solucién es comprar los terrenos para la oreja”. RTA. El
coordinador técnico del IDU Armin Garcla indica que los planteamientos son soluciones que estan dando los ciudadanos los cuales se
trasmitiran a las entidades competentes. Se reitera que con la Troncal se busca mejorar la movilidad del Distrito y la infraestructura, usar mas
el transporte masivo que el individual.

13. Un Ciudadano (no se identifica) pregunta ;qué pasa con el puente peatonal con la Calle 457 . RTA. Carlos Arias, director de la consultoria
responde que desaparece, se adecuara el espacio publico, la via no se abre se mantiene cerrada, sin el puente peatonal. Adicionalmente, el
arquitecto de urbanismo de la Consultoria Andrés Guevara reitera que se hizo un estudio fotométrico, el proposito es mejorar la iluminacion y,
utilizar tecnologia led; se aclara que sobre la Troncal de la Calle 26 no se afectara teniendo en cuenta que no esta dentro del alcance del
proyecto de la Avenida 68.

14. Una Ciudadana (no se identifica) manifiesta "el lote que esta en la calle 26 es el que se le sugiere que se haga la oreja, se van a quitar
los paraderos del SITP y el barrio los necesita, a dénde van a quedar las estaciones”. RTA. E| coordinador técnico del IDU Armin Garcia
reitera que el objetivo de las troncales y en especial la de la Avenida 68 es la interconexién con las ofras troncales, la idea es generar
puentes y formas de conectividad para evitar el uso del carro particular. El arquitecto de urbanismo de la Consultoria Andrés Guevara
complementa indicando que las rutas de SITP y los paraderos van a salir de la Troncal y deben ser complementarias.

16. Un Ciudadano (no se identifica) pregunta ¢ frente al tema de Plaza Claro se tiene el compromiso de armonizar o no, es decir, que si plaza
claro no ha realizado el empalme con el proyecto de la Avenida 68, est4 funcionando ilegaimente por el tema de la ciclo ruta y la movilidad de
los peatones? RTA. El arquitecto de urbanismo de la Consultoria Andrés Guevara manifiesta que, se entregaron los disefios con la intencién

de armonizar con este proyecto, se llegaron a algunos acuerdos que estdn en las actas correspondientes, plaza claro tienen unas
obligaciones establecidas.

16. L_In Ciudadano (no se identifica) expresa "nosotros como comunidad le hemos propuesto a plaza claro qué se piensa en estructurar un
deprimido, porque en la oreja se van a tener alrededor de 20.000 vehiculos ingresando todo un dia, més la estacion de Transmitenio que va
a estar ahi, por lo cual se va a generar una inseguridad vial, eso no lo va a contrarrestar el pompeyano que se tiene ahi, la idea seria que
ustedes en el disefio contemplarén qué plaza claro de la plata de ellos realizaré un deprimido”. RTA. El arquitecto de urbanismo de la
Consultoria Andres Guevara responde que, existe una resolucion donde la Secretaria Distrital de Planeacion y la Secretaria de Movilidad
aprobaron los disefios de Plaza Claro, esas cargas y obligaciones no las puede solicitar la consultoria puesto que hay un acto administrativo.
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Para finalizar, la profesional social del IDU Carolina Albarracin, agradece la asistencia y participacion durante el desarrollo de la reunion.

COMPROMISOS ADQUIRIDOS 2 ey
COMPROMISO RESPONSABLE FECHA DE CUMPLIMIENTO
Ninguno
- — E 3 ; :, S
NOMBRE ENTIDAD/CARGO FIRMA n
Armin Garcia Coordinador Técnico del IDU /) ) ﬂ
- i e J
Carolina Albarracin Profesional Social IDU - OTC {
Julio Cesar Ovalle Direccién Técnica de Predios - IDU
Luis Miguel Sabogal Direccion Técnica de Predios - IDU Y
Aida Hernar dez . Especialista Social de Interventoria
Carlos Arias Director de la Consultoria d ]
Andrés Guevara Arquitecto Especialista Disefio Urbano de la
Consultoria =
Gloria Farias Especialista Social de la Consultoria 4 {_._
NOMBRE Gloria E. Farias Gloria E. Farias

CARGO Especialista SOEhI ﬂi{!ﬂl‘llﬁbﬂl

Especialista Social Con’ultorll

s sl
/ / g
ANEXOS: si X NO TIPO DE ANEXO: Presentacién, Planilla de CANTIDAD: 3
Asistencia y Registro fotografico.
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