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1 Presentacion

En atencion a la solicitud del Observatorio Ciudadano, se presenta el siguiente
informe, que registra la ejecucion de obras y recursos en la Localidad de Bosa,
durante la vigencia 2025.

El informe presenta inicialmente el inventario de vias y espacio publico de la ciudad
y luego esta organizado de acuerdo con la distribucion de las areas funcionales de
la entidad: Proyectos, construcciones y conservacion.

Es importante destacar que toda la informacién aqui contenida se puede consultar
en la pagina web del Instituto: https://www.idu.gov.co Yy la informacion sobre el
estado de las vias en el geoportal: https://geoportal-idu.hub.arcgis.com/



https://www.idu.gov.co/
https://geoportal-idu.hub.arcgis.com/
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2 Inventario de malla vial y espacio publico de la localidad

La malla vial de la ciudad de Bogota se clasifica en 3 tipos: malla vial arterial (troncal
y no troncal), malla vial intermedia y malla vial local. A continuacion, se presenta el
estado y extension de cada una de estas para la localidad de Bosa.

A efectos de identificar la Entidad Distrital competente para la intervencién de las
diferentes categorias de la malla vial en la ciudad de Bogota D.C., se deben tener

en cuenta las siguientes normas:

TIPO DE INTERVENCION

ENTIDAD
COMPETENTE

MARCO NORMATIVO

1. Ejecutar obras de desarrollo urbanistico tales como
ampliacion, rectificacion y pavimentacion de vias publicas,
construcciébn de puentes, plazas civicas, plazoletas,
aparcaderos, parques y zonas verdes con sus instalaciones,
servicios y obras complementarias.

2. Ejecutar obras de renovaciéon urbana: conservacion,
habilitacién, remodelacién

INSTITUTO DE
DESARROLLO
URBANO

Articulo 20 del Acuerdo 19 de
1972, por el cual se crea el
IDU y se establece objeto y
funciones

Se asigna al IDU el "el mantenimiento, rehabilitacion,
reparacion, reconstruccion, pavimentacion de zonas de espacio
publico destinadas a la movilidad, tales como: vias, puentes
vehiculares y peatonales, zonas verdes, zonas peatonales,
andenes, separadores viales y obras complementarias, estaran
o cargo del Instituto de Desarrollo Urbano, asi como la
recepcion e interventoria de las obras realizadas en zonas a
desarrollar por urbanizadores o personas que adelanten
loteos".

El mantenimiento, reparacion, reconstruccion y rehabilitacion
de los monumentos publicos no corresponde al IDU sino al
Instituto Distrital de Patrimonio Cultural, por virtud de lo
establecido en el Decreto 185 del 2011.

INSTITUTO DE
DESARROLLO
URBANO

Articulo 30 del Decreto
Distrital 980 de 1997,
modificado por los articulos
1o del Decreto 759 de 1998 y
4 del Decreto 185 de 2011

Inventario y diagnéstico de la malla vial, y el espacio publico
construidos en la ciudad.

INSTITUTO DE
DESARROLLO
URBANO

Acuerdo 2 de 1999 (Sistema
de informacién de la malla
vial)

Elaborar los proyectos de intervencion y construcciéon de las
calles de la malla de integracion regional, de la malla vial arterial
y de las mallas por donde circule el componente flexible del
sistema de transporte publico de la  ciudad.

Construccién de las calles de la malla intermedia y local, la red
de cicloinfraestructura y la red de infraestructura peatonal.

INSTITUTO DE
DESARROLLO
URBANO

Articulo 156 del Decreto
Distrital 555 de 2021 — (Plan
de Ordenamiento Territorial)
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peatonal en articulacion con el componente programaético del
presente Plan.

ENTIDAD
TIPO DE INTERVENCION COMPETENTE MARCO NORMATIVO
Elaborar proyectos y construccién de las calles de la malla .
local, la red de cicloinfraestructura y la red de infraestructura FONDOS DE Articulo 156 del Decreto

DESARROLLO LOCAL

Distrital 555 de 2021 — (Plan
de Ordenamiento Territorial)

Construccién y mantenimiento vias locales.

FONDOS DE
DESARROLLO LOCAL

Acuerdo 6 de 1992: “Articulo
3° (Reparto de competencias
y organizacién administrativa
de las Localidades en el D.C.)

3. Adelantar el disefio, construccién y conservacion de la malla
vial local e intermedia, del espacio publico y peatonal local e
intermedio; asi como de los puentes peatonales y/o vehiculares
que pertenezcan a la malla vial local e intermedia, incluyendo
los ubicados sobre cuerpos de agua. Asi mismo, podran
coordinar con las entidades del sector movilidad su
participacion en la conservacion de la malla vial y espacio
publico arterial, sin transporte masivo.

ALCALDES LOCALES

Acuerdo 740 de 2019 Articulo

5 (Por el cual se dictan
normas en relacion con la
organizacion y el

funcionamiento de las
Localidades de Bogota D.C.)

Adelantar intervenciones de conservacion del espacio publico
para la movilidad.

-Adelantar labores de conservacion de la malla vial local,
intermedia, rural, la red de cicloinfraestructura y la red de
infraestructura peatonal. Con el fin de mejorar la gestion en las
intervenciones, las entidades que por competencia desarrollen
las mismas, coordinaran la planeacion, programacion,
seguimiento e informacidon de estas obras con la Unidad
Administrativa Especial de Rehabilitacion y Mantenimiento Vial.

UNIDAD
ADMINISTRATIVA
ESPECIAL DE
REHABILITACION Y
MANTENIMIENTO VIAL

Articulo 156 del el Decreto
Distrital 555 de 2021 — (Plan
de Ordenamiento Territorial)

a. Programar, ejecutar y realizar el seguimiento a la
programaciéon e informacion de los planes y proyectos de
rehabilitacion y mantenimiento de la malla vial intermedia, local
y rural construidas y ejecutar las acciones de mantenimiento
que se requieran para atender situaciones que dificulten la
movilidad en la red vial de la ciudad.

UNIDAD
ADMINISTRATIVA
ESPECIAL DE
REHABILITACION Y
MANTENIMIENTO VIAL

Acuerdo 761 de
2020 (Articulo 95 que
modifica el articulo 109 del
Acuerdo 257 de 2006).

2.1 Estado dela mallavial de lalocalidad Bosa

Extension red vial

La extensién inventariada de la malla vial de la ciudad a corte de junio de 2025 es
de 15.138,6 km-carril* aproximadamente, para la localidad de Bosa es de 754.4 km-

L El kilémetro-carril es una medida estandar representada por un area equivalente a un carril tipo de
3,5 metros de ancho en una longitud de 1 kilometro (3,5 m x 1000 m).
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carril, de los cuales 743.3 km-carril se encuentran con estado y 11.1 km-carril de
red vial sin estado (no se encuentra construido o identificado con un cédigo de
identificacion vial -ClIV), los cuales se encuentran desagregados en funcion del tipo
de malla vial, acorde al POT — Decreto 555 de 2021, como se presenta a
continuacion:

Troncal | Arterial | Intermedia | Local Rural principal | Rural no principal | Total

0 154.1 97.6 502.7 0 0 754.4

Rlad vial Bogota Reii vial con estado Red vial sin estado
[\754.4 7433 |ARAA

Red vial Urbana - e
Red vial Rural Kon-canl total red vial rra

137533

Extensiéin red vial por localidad

% Km-carril total red vial urbana

Fuente https://experience.arcgis.com/experience/65dc286e357f4f4093bd50382c0bc744/page/MVBogot%C3%A1

A continuacion, se presenta de manera grafica la extension para cada tipo de malla
vial para la localidad:

Extension malla vial arterial


https://experience.arcgis.com/experience/65dc286e357f4f4093bd50382c0bc744/page/MVBogot%C3%A1
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Extensién

Red vial Bogota Red vial con estado Red vial sin

[\ 154,1 estado

Red vial Urbana

Red vial Rural
I\ 4.2§6,2 e V(Ifo ura

% Kem-carril total red vial rural

Extension red vial por localidad

% Km-carril total red vial urbana

CoNESTADA,
100%

Fuente https://experience.arcgis.com/experience/65dc286e357f4f4093bd50382c0bc744/page/MVB0got%C3%A1

Extension malla vial intermedia

Extension

Re‘d vial Bogota 2 Redlvial con estado Red vial sin
/3\ 9 16 /\ 97,6 estado
o] 00
Red vial Urbana Red vial Rural % Km-carril total red vial rural
I\ 1.671.1 0.0

Extensién red vial por localidad

% Km-carril total red vial urbana

CONESTAD
100%

Fuente: https://experience.arcqgis.com/experience/65dc286e357f4f4093bd50382c0bc744/page/MVBogot%C3%A1

Extension malla vial local


https://experience.arcgis.com/experience/65dc286e357f4f4093bd50382c0bc744/page/MVBogot%C3%A1
https://experience.arcgis.com/experience/65dc286e357f4f4093bd50382c0bc744/page/MVBogot%C3%A1
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Red vial Bogota Red vial con estado Red vial sin estado
[\502,7 [\ 491,6
i -

Red vial Urbana % Km-carril tof

Red vial Rural
|\ 8.086,4 0.0

Extensién red vial por localidad

% Km-carrl total red vial urbana

/

Fuente: https://experience.arcqgis.com/experience/65dc286e357f4f4093bd50382c0bc744/page/MVBogot%C3%A1

Estado malla vial

El estado de la red vial? se determina mediante el célculo del indicador PCI (indice
de Condicion de pavimento) el cual se rige bajo las normas internacionales ASTM-
D-6433 para pavimentos en superficie flexible y rigido, ASTM-E-2840 para
pavimentos de superficie articulada, y por el indicador URCI (indice de condicion de
vias sin superficie) basado en el Manual Técnico TM 5-626 aplicable para vias en
afirmado. Estos indicadores se presentan en una escala de clasificacién compuesta
por siete (7) categorias cuyo valor oscila entre 0 y 100, donde 0 es un pavimento
totalmente fallado y 100 un pavimento en buen estado.

PC I Imdice de Condicicn
de Pavimento 100-86 40 - 26

R Indice de condicien de
URCI "winsrence s samracrono il acouame ) rowe Qi v roms

2 Para obtener y actualizar los indicadores de estado de la infraestructura de la red vial se tiene en
cuenta tres fuentes de informacion:

i. Calzadas que cuentan con diagnéstico de informacion capturada en campo durante el periodo de
andlisis.

ii. Reportes de intervencién sobre la red vial.

iii. Aplicacién de modelos de deterioro tedricos que permiten estimar su condicion.



https://experience.arcgis.com/experience/65dc286e357f4f4093bd50382c0bc744/page/MVBogot%C3%A1
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Para la localidad de Bosa, se tienen 301.1 km-carril en buen estado, 199.9 en estado

satisfactorio, 82.7 en estado aceptable, 45 en estado pobre y 29.2 en estado muy
pobre, 19.5 en estado grave y 66 km-carril en estado fallado.

Malla vial local Con:

BUENO | MUYPOBRE GRAVE FALLADO TOTAL
301,1 292 195 | 66 7433
KM-CARRIL 8 KMCARRIL KM-CARRIL KM-CARRIL KM-CARRIL

Estado de la red vial urbana por localidad

KM-CARRIL BUENO vs TOTAL

Estado malla vial arterial
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& Mapa red vial T GRAVE ] TOTAL
1 1,3 9,2 1541
KM-CARRIL KM-CARRIL KM-CARRSL i

Estado arterial por localidad

CHAPINERC

PUENTE
ARANDA

KENNEDY

BOGOTA

CAZUCA
SOACHA RAEAEL

COMPARTIR URIBE

COMPARTIR

Estado malla vial arterial KM-CARRIL BUENO vs TOTAL

SIBATE Bueno 54, ’

Fuente: https://experience.arcqgis.com/experience/65dc286e357f4f4093bd50382c0bc744/page/MVUrbana?views=Malla-vial-arterial

De los 154.1 km-carril de la malla vial arterial de la localidad de Bosa, el 47.3% se
encuentra en buen estado, el 33.4% en estado satisfactorio, 9.8% en estado
aceptable, 2.0% en estado pobre, 0,6% en estado muy pobre y 0,8% en estado
grave.

Estado malla vial intermedia

MovrOomme GRAVE FALLADO TOTAL

4 1,7 B 97.6

Estado de la malla vial intermedia por localidad

KENNEDY

KM-CARRIL BUENO vs TOTAL

SOACHA

RAFAEL
URIBE

COMPARTIR.

Fuente: https://experience.arcqgis.com/experience/65dc286e357f4f4093bd50382c0bc744/page/MVUrbana?views=Malla-vial-intermedia



https://experience.arcgis.com/experience/65dc286e357f4f4093bd50382c0bc744/page/MVUrbana?views=Malla-vial-arterial
https://experience.arcgis.com/experience/65dc286e357f4f4093bd50382c0bc744/page/MVUrbana?views=Malla-vial-intermedia
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De los 97.6 km-carril de la malla vial arterial de la localidad de Bosa, 39.6 km-catrril
se encuentra en buen estado, 24.1 en estado satisfactorio, 14.6 en estado
aceptable, 10,7 en estado pobre, 4 en estado muy pobre y 1.7 en estado grave.

Estado malla vial local

D MUYPOBRE GRAVE FALLADO TOTAL

242 16,5 | 53,8 4916

KM-CARRIL KM.CARRIL KM-CARRIL KM-CARRIL

Estado de la red vial local por localidad

KM-CARRIL BUENO vs TOTAL

Fuente: https://experience.arcgis.com/experience/65dc286e357{4f4093bd50382c0bc744/page/MVUrbana?views=Malla-vial-local

De los 491.6 km-carril de la malla vial arterial de la localidad de Bosa, 188,5 km-
carril se encuentra en buen estado, 124.3 en estado satisfactorio, 53 en estado
aceptable, 31.2 en estado pobre, 24.2 en estado muy pobre, 16.5 en estado grave
y 53.8 km-carril en estado fallado.

2.2 Estado del espacio Publico de la localidad

En cuanto al estado de la infraestructura del espacio publico de Bogota D. C., con
corte al 30 de junio de 2025, se encuentra desagregado por tipo de elemento,
tipologia de malla vial, por estructura y/o estado.

A partir de lo establecido en el Decreto Distrital 555 de 2021 se asocio la
caracterizacion de la infraestructura de espacio publico, desagregada en dos
sistemas de la estructura funcional y del cuidado de la ciudad:

- Espacio Publico Peatonal para el Encuentro: plazas


https://experience.arcgis.com/experience/65dc286e357f4f4093bd50382c0bc744/page/MVUrbana?views=Malla-vial-local
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- Espacio Publico del Sistema de Movilidad, conformados por: andenes,
separadores.

La informacion de los registros administrativos de inventario y estado de los
elementos que conforman la infraestructura de espacio publico es dinamica y
susceptible de variar en el tiempo, por los diferentes proyectos, obras e
intervenciones de infraestructura en la ciudad, asi como a las precisiones
cartograficas.

Andenes

Bueno Malo

1.098.350,6 128.520,5
m2 m2

£ Ver datos ablertos

Fuente: https://experience.arcqgis.com/experience/ba43010c2ea7496a81772ada281ea936/page/EPEstado

El total de area de andenes evaluada es aproximadamente 1.744.676 m2. De ese
total, la distribucién por estado es la siguiente:

Buen estado 63 % Alrededor de 1.098.350 m2 de andenes estdn en buenas
condiciones. Esto significa que casi dos tercios de la infraestructura peatonal es
funcional, segura y usable, lo que refleja una base solida de mantenimiento. Estado
regular 25 % Cerca de 437.178 m?2 presentan desgaste o deterioros moderados. Mal
estado 7 % Unos 128.520 m? estan en condiciones deficientes. Aunque es la menor
proporcion, representa zonas donde el transito peatonal puede ser incobmodo o
riesgoso, por lo que son prioridad de intervencion.

Andenes malla vial arterial


https://experience.arcgis.com/experience/ba43010c2ea7496a81772ada281ea936/page/EPEstado

Instituto de
DESARROLLO URBANO

idu

Estado Anden [ Estado Plaza

Total - m2 Andén Bueno Malo

279.672,9 218.695,0 10.440,3
m2 m2

m2 Andén
262_0 1 7'9 Estado de los andenes por localidad y tipo de malla
Con estado
m2 Andén m2 Andén

12.360,0 5.295,1

No aplica metodologia Sin estado

b

ot}
aE

Fuente:
https://experience.arcgis.com/experience/ba43010c2ea7496a81772ada281ea936/page/EPInventario?views=Estad%C3%ADsticas-
Anden

El diagndstico del estado de los andenes de la malla vial arterial de la localidad de
Bosa, en Bogota, muestra una condicion predominantemente favorable, aunque con
sectores que requieren intervencion.

El area total evaluada de andenes asciende a 279.672,9 m2. De esta superficie:

e 218.695,0 m2 ( 78%) se encuentran en buen estado, lo que indica que la
mayor parte de la infraestructura peatonal cumple adecuadamente su funcién
estructural y de seguridad.

e 32.882,6 m2 (12%) estan clasificados en estado regular, evidenciando
desgaste moderado que podria evolucionar hacia deterioro si no se realizan
mantenimientos preventivos.

e 10.440,3 m? ( 4%) se encuentran en mal estado, representando zonas
criticas que requieren intervencion prioritaria para evitar riesgos a los
peatones.

Andenes malla vial intermedia


https://experience.arcgis.com/experience/ba43010c2ea7496a81772ada281ea936/page/EPInventario?views=Estad%C3%ADsticas-Anden
https://experience.arcgis.com/experience/ba43010c2ea7496a81772ada281ea936/page/EPInventario?views=Estad%C3%ADsticas-Anden
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Estado Anden Estado Separador Estado Plaza

Total - m2 Andén Bueno Malo

280.685,8 203.459,3 13.478,4
m2

m2 Andén m2
278.316,7 B bl b s C o
Con estado
m2 Andén m2 Andén

E4947,6 1.421,5

No aplica metodologia Sin estado

H

o}
am

Fuente
https://experience.arcgis.com/experience/ba43010c2ea7496a81772ada281ea936/page/EPEstado?views=Estad%C3%ADsticas-Anden

El diagndstico de los andenes de la malla vial intermedia de la localidad de Bosa
muestra una superficie total evaluada de 280.685,8 m2, lo que permite establecer
una lectura clara sobre su condicion fisica actual.

De acuerdo con la gréfica:

o Buen estado: 203.459,3 m?

e representa aproximadamente 72,5 % del total evaluado.

o Estado regular: 61.379,0 mz

e equivale a cerca del 21,9 %.

e Mal estado: 13.478,4 m2

e corresponde a aproximadamente 4,8 %.

« Sin clasificar / otras condiciones: porcentaje minimo restante.

Andenes malla vial local


https://experience.arcgis.com/experience/ba43010c2ea7496a81772ada281ea936/page/EPEstado?views=Estad%C3%ADsticas-Anden

Instituto de
DESARROLLO URBANO

idu

Sistema de movilidad Sistema de espacio publico peatonal para el encuentro _
Estado Anden Estado Separador Estado Plaza

Total - m2 Andén Bueno Malo

21.184.317,2 22 676.196,3 2104.601,8
m2 m2

m2 Andén
1.123.714,6 Estado de los andenes por localidad y tipo de malla
Con estado
m2 Andén m2 Andén

1 7.057'9 43.544’7 H _
No aplica metodologia Sin estado o

Fuente:

https://experience.arcgis.com/experience/ba43010c2ea7496a81772ada281ea936/page/EPEstado?views=Estad%C3%ADsticas-Anden

La grafica muestra que el area total evaluada de andenes es de 1.184.317 m2, lo
que representa el universo analizado para determinar su condiciéon fisica. Esta
superficie se clasifica en cinco categorias de estado:

Andenes en buen estado 676.196 m2 57,1 % del total Esto indica que mas de la
mitad de la infraestructura peatonal se encuentra en condiciones adecuadas de uso,
lo que refleja una base funcional relativamente sélida del sistema peatonal.

Andenes en estado regular 342.917 m2 29,0 % Casi un tercio de los andenes
presenta desgaste o deterioro moderado. Aunque siguen siendo utilizables,
requieren mantenimiento preventivo para evitar que pasen a estado critico.

Andenes en mal estado 104.602 m2 8,8 % Una fraccion menor pero relevante se
encuentra deteriorada, lo que puede afectar la seguridad y accesibilidad peatonal.
Este segmento representa la prioridad de intervencion.

Separador


https://experience.arcgis.com/experience/ba43010c2ea7496a81772ada281ea936/page/EPEstado?views=Estad%C3%ADsticas-Anden
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Estado Anden Estado Separador

Total - m2 separador Bueno

247.050,4 90.878,4
m2

m2 separador

96.548,3
Con estado

m2 separadoc
2150.071,3
No aplica metodologia

Estado de los separadores por tipo de malla vial

Fuente: https://experience.arcgis.com/experience/ba43010c2ea7496a81772ada281ea936/page/EPEstado?views=Estado-
Separador%2CEstad%C3%ADsticas-Anden

aaaaa

Total - m2 Separador

247.050,4

ntario por tipo de malla vial

FAT ertos

Fuente: https://experience.arcqgis.com/experience/ba43010c2ea7496a81772ada281ea936/page/EPInventario?views=Estad%C3%ADsticas-
Separador

El diagnodstico muestra que la localidad cuenta con un total de 247.050,4 m?2 de
separadores viales. De esta area, 96.548,3 m?2 fueron evaluados bajo criterios
técnicos de estado fisico, mientras que el resto corresponde a tramos donde no
aplica metodologia o no registran informacion.

Del area evaluada, la distribucion porcentual del estado de conservacion es la
siguiente:

Bueno: 90.878,4 m? — 94,1 %


https://experience.arcgis.com/experience/ba43010c2ea7496a81772ada281ea936/page/EPEstado?views=Estado-Separador%2CEstad%C3%ADsticas-Anden
https://experience.arcgis.com/experience/ba43010c2ea7496a81772ada281ea936/page/EPEstado?views=Estado-Separador%2CEstad%C3%ADsticas-Anden
https://experience.arcgis.com/experience/ba43010c2ea7496a81772ada281ea936/page/EPInventario?views=Estad%C3%ADsticas-Separador
https://experience.arcgis.com/experience/ba43010c2ea7496a81772ada281ea936/page/EPInventario?views=Estad%C3%ADsticas-Separador
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Regular: 3.421,8 m? — 3,5 %
Malo: 2.248,0 m* — 2,3 %

Separador malla vial arterial

Estado Anden Estado Separador Estado Plaza

Total - m2 separador ! Bueno Malo

213.636,2 85.236,8 2.040,3
m2 m2

m2 separador
89.324,1 e e e e S e ey e it
Con estado
m2 separador m2 separador

123.881,3 Z430,8

No aplica metodologia Sin estado

|

oE
am

Fuente https://expe_rience.arcqis.comiexperience/ba4301002ea7496a81772ada281ea936/paqe/EPEstado?viewszEétado-
Separador%2CEstad%C3%ADsticas-Anden

La informacién registrada muestra que la malla vial arterial de la localidad cuenta
con un total de 213.636,2 m? de separadores, lo que representa el universo
evaluado dentro del diagnéstico de infraestructura. Tomando como referencia el
total evaluado:

40 % se encuentra en buen estado, lo que indica que una porcién importante de los
separadores cumple condiciones funcionales y estructurales adecuadas.

1 % esta en estado regular, sefialando necesidad de mantenimiento preventivo.
1 % presenta mal estado, lo que implica intervenciones prioritarias.

42 % estd en proceso de consolidacion, lo que sugiere informacién adn en
actualizacion o verificacion.

El resto corresponde a segmentos donde la metodologia no aplica o no hay datos
completos.

Separador malla vial intermedia


https://experience.arcgis.com/experience/ba43010c2ea7496a81772ada281ea936/page/EPEstado?views=Estado-Separador%2CEstad%C3%ADsticas-Anden
https://experience.arcgis.com/experience/ba43010c2ea7496a81772ada281ea936/page/EPEstado?views=Estado-Separador%2CEstad%C3%ADsticas-Anden
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Estado Anden Estado Separador Estado Plaza

Total - m2 separador Bueno Malo

£2425.554,1 22 3.558,0 221731
m2 m2

m2 separador
5,042'1 Estado de los separadores por localidad y tipo de malla
Con estado
m2 separador

20.512,0

No aplica metodologia

Fuente:
https://experience.arcgis.com/experience/ba43010c2ea7496a81772ada281ead36/page/EPInventario?views=Estado-

Separador%2CEstad%C3%ADsticas-Separador

La grafica muestra el diagndéstico del estado fisico de los separadores viales de la
malla intermedia de Bosa, evaluados en metros cuadrados (m2). El total
inventariado corresponde a 25.554,1 m?, de los cuales 5.042,1 m2 cuentan con
estado evaluado.

De la superficie evaluada:
« Estado bueno: 3.558,0 m? — 70,6 %
o Estado regular: 1.311,1 m? — 26,0 %
e Estadomalo: 173,1m2 — 3,4 %
La mayor proporcion de los separadores se encuentra en buen estado, lo que indica

gue mas de dos tercios de la infraestructura evaluada presenta condiciones
adecuadas de funcionalidad y conservacion.

Separador malla vial local


https://experience.arcgis.com/experience/ba43010c2ea7496a81772ada281ea936/page/EPInventario?views=Estado-Separador%2CEstad%C3%ADsticas-Separador
https://experience.arcgis.com/experience/ba43010c2ea7496a81772ada281ea936/page/EPInventario?views=Estado-Separador%2CEstad%C3%ADsticas-Separador
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Sistema de movilidad Sistema de espacio piblico peatonal para el encuentro -
Estado Anden Estado Separador Estado Plaza

Total - m2 separador : Bueno Re Malo

7.860,1 2.083,7 34,6
m2 m2

m?2 separador

2.1 82,1 Estado de los separadores por localidad y tipo de malla

Con estado

m2 separador

5'678'0 Sin datos

No aplica metodologia

Localidad

Fuente:

https://experience.arcqgis.com/experience/ba43010c2ea7496a81772ada281ead36/page/EPInventario?views=Estado-
Separador%2CEstad%C3%ADsticas-Separador

Con base en la gréfica del diagndstico del separador de la malla vial local de la
localidad de Bosa para el afio 2025, se observa la siguiente distribucién del estado
fisico:
Distribucion de area evaluada

« Estado bueno: 2.083,7 m? 95,5 %

o [Estado regular: 63,7 m22,9 %

o Estado malo: 34,6 m?2 1,6 %
Esto corresponde a un total evaluado de 2.182,1 m2 de separadores.
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Estado de cicloinfraestructura de la localidad

& Mapa red de icloinfraestructura BUENO

.
Extensién red de cicloinfraestructura 01‘6 27,4
Km

& 39,9
km

Aplica metodologia No aplica metodologia
#30,7 %9,3
km km

Estado de la red cidoinfras

Estado red de dcoinfrasstructura por malla vial

A -

Recorte guardado en el Portapapeles

FowersdbyEsi

(
Fuente: https://experience.arcgis.com/ex

perience/48e152d9fb094cch95e203bd46d18135/page/EPEstado

Al analizar proporcionalmente la red evaluada:

87 % esté en estado bueno

9 % esta en estado satisfactorio
2 % esta en estado aceptable

0 % presenta deterioro severo

Esto indica que la gran mayoria de la cicloinfraestructura funciona en

condiciones adecuadas, con una fraccion muy pequefia que requiere intervencion
preventiva.


https://experience.arcgis.com/experience/48e152d9fb094ccb95e203bd46d18f35/page/EPEstado
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Extensién red de cicloinfraestructura

6 39,9 km

Extension de Ia red por tipo de malla vial

MADRID

Fuente: https://experience.arcgis.com/experience/48e152d9fb094ccb95e203bd46d18f35/page/EPInventario

Cicloinfraestructura malla vial arterial

Estadisticas estado de la red de cicloinfraestructura

%, Mapa red de cicloinfraestructura
=k BUENO MUY POBRE FALLADO
. - % 14,1 0 0
Extension red de cicloinfraestructura ° ‘ km km
. Km
o 20,6
km Estado de la red cicloinfraestructura por localidad
Aplica metodologia No aplica metodologia o
. :
oo 15,1 o6 5,9
km km

MADRID

o it »

FONTIBON

L\ CHAPINERO

« KENNEDY
golsa, J

Fuente: https://experience.arcgis.com/experience/48e152d9fb094ccb95e203bd46d18f35/page/EPInventario

IDAMA

Predominio de condicién favorable: Cerca de 7 de cada 10 km se encuentran
en estado bueno, lo que indica una red mayoritariamente funcional y segura.
Condicion intermedia: Aproximadamente 1 de cada 3 km se clasifica como
aceptable, lo que sugiere necesidad de mantenimiento preventivo antes de que el
deterioro avance.

Ausencia de deterioro critico: No se registran tramos en estados pobre, grave o
fallado, lo que refleja bajo riesgo estructural inmediato.

la cicloinfraestructura arterial presenta un estado general positivo, con mas del 70
% en condiciones 6ptimas o cercanas a 6ptimas (bueno + satisfactorio). El reto


https://experience.arcgis.com/experience/48e152d9fb094ccb95e203bd46d18f35/page/EPInventario
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principal no es la rehabilitaciébn urgente, sino el mantenimiento preventivo y la
completitud del diagnéstico para garantizar sostenibilidad.

Cicloinfraestructura malla vial intermedia

Estadisticas estado de la red de cicloinfraestructura

& Mapa red de cicloinfraestructura BUENO
. MUY POBRE
S 5 0
Extensién red de cicloinfraestructura of 1 ’7 keen
2 Km
o 3,3
km Estado de la red cicloinfraestructura por localidad
Aplica metodologia No aplica metodologia o
o 2,0 o 1,3
km km
I a
aji

=i »

oE
=

% Cicloinfraestructura con estado por Localidad

Fuente: https://experiece.rqis.com/experience/48e152d9fb094ccb95e203bd46d18f35/paqe/EPInventari0

Estado de la infraestructura

La clasificacion del estado fisico revela:
e Bueno: 1,7 km — 51,5%
o Aceptable: 1,6 km — 48,5%

e Regular, pobre, muy pobre, grave o fallado: 0 km

Esto significa que el 100% de la red evaluada se encuentra en condiciones
funcionales, sin tramos criticos que requieran intervencion urgente.

Cicloinfraestructura malla vial local
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Estadisticas estado de la red de cicloinfraestructura

% Mapa red de cicloinfraestructura

=R HER MUY POERE

- ey %11 0

Extensién red de cicloinfraestructura ° 6 km

. Km
% 16,1
km Estado de la red cicloinfraestructura por localidad
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. .
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% Cicloinfraestructura con estado por Localidad km Ciclo ructura con estado por Localidad

Fuente: https://experience.arcgis.com/experience/48e152d9fb094cch95e203bd46d18f35/page/EPInventario

La clasificacion del estado fisico revela:

e Bueno: 11,6 km — 72%

e Aceptable: 1,4 km — 8,7%

e Regular, pobre, muy pobre, grave o fallado: 0 km
Esto significa que el 100% de la red evaluada se encuentra en condiciones
funcionales, sin tramos criticos que requieran intervencion urgente.

3 Proyectos ejecutados en lavigencia 2025

Proyectos en estructuracion-estudios y disefios

Estado (Etapa y %

avance) breve
Proyecto Ubicacioén informacion del | Foto, render, imagen EYD.
proyecto

dificultades)

ALO Sur | Avenida En preconstruccion
(Convenio DCANI- | Longitudinal de | En espera de
IDU 1442 de 2018) | Occidente entre | licencia ambiental
Calle 13 y Rio | CAR

Bogota

g '\.
= e
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Instituto de

Proyectos de construccion

Interseccién NQS por Av. Bosa

DESARROLLO URBANO

Puentes Vehiculares, localizados en la Interseccion de la Av. NQS por Bosa, Un
Puente Peatonal, localizado en la Interseccion de la Autopista Sur con Av. Bosa y
la Via localizada en la Av. Las Torres

Informacion Contractual

Numero de contrato

Tipo

Etapa Proyecto
Contratista

Valor Sin Adiciones
Valor Adiciones
Mayores Cant. de Obra
Total Contrato

Fecha de Inicio

Fecha de Finalizacion

IDU-1013-2022 Numero de contrato

(EN EJECUCION)

Contrato de Obra Tipo
Construccién Etapa Proyecto
GONSORCIO CC INTERSECCION AV BOSA Contratista

$181.740.991.864,00 Valor Sin Adiciones

$ 33.664.688.500,00 Valor Adiciones
$0,00 Mayores Cant. de Obra
$ 215.405.680.364,00 Total Contrato
25/08/2022 Fecha de Inicio
18/07/2027 Fecha de Finalizacién

Estado Actual del Contrato

IDU-1220-2022

(EN EJECUCION)
Consultoria (Interventoria)
Construccion
CONSORCIO LAS TORRES 2022
$ 11.731.023.116,00
$2.383.119.607,00
$0,00
§14.114.142.723,00
25/08/2022

18/07/2027

En ejecucion- se adelantan actividades constructivas en la interseccion a desnivel y
en la ampliacion de la Avenida Las Torres, con un avance del 40.6% con un total de
138 predios de los cuales 135 se encuentran disponibles y 3 por recibir

VIA
TES

REDES URBANISMO

TE4

Nivelacién base granular
del K0+500 al K0+545

Av. Norfe-Sur

Construccion en bloque

de caja ETB T-14#11 bordillos ciclorruta

conectante sw

Avtopista sur costado
Universidad ECCI

ciudad Bolivar

9'teb 2026 STk
Coldy

d

Revision y liberacion de

REDES

Instalacién ducteria Codensa
desde caja CS277#198-1a
C3277#197-2
Avtopista sur costado
Almagrario
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Troncal Avenida Ciudad de Cali Tramo 1 - Grupo 1 - Av. Circunvalar del Sur a
Av. Bosa

Construccion de la Troncal Av. Ciudad de Cali Tramo 1 - Grupo 1 - Desde la Av. Circunvalar del
Sur hasta la Avenida Bosa
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Informacién Contractual

Numero de contrato

Tipo

Etapa Proyecto
Contratista

Valor Sin Adiciones
Valor Adiciones
Mayores Cant. de Obra
Total Contrato

Fecha de Inicio

Fecha de Finalizacion

IDU-1646-2020

(EN EJECUCION)
Contrato de Obra
Mantenimiento
CONSORCIO CONEXION 20
$ 141.226.481.736,00
$470.756.648,00

$ 3.053.669.674,00

$ 144.750.908.058,00
26/01/2021
04/09/2029

Etapas del Contrato

Instituto de
DESARROLLO URBANO

Numero de contrato

Tipo

Etapa Proyecto
Contratista

Valor Sin Adiciones
Valor Adiciones
Mayores Cant. de Obra
Total Contrato

Fecha de Inicio

Fecha de Finalizacién

IDU-1666-2020

(EN EJECUCION)
Consultoria (Interventoria)
Mantenimiento
CONSORCIO INTER AVENIDAS
$ 11.551.228.902,00

$ 3.642.198.816,00
$0,00
$15.193.427.718,00
26/01/2021

04/09/2029

Fecha de Inicio de = Fecha Finalizacion % Programado de % Ejecutado de la

Etapa la Etapa de la Etapa la Etapa Etapa
Preconstruccion 100.0 100.0
Construccion 03/09/2021 04/09/2024 100.0 100.0
Mantenimiento 05/09/2024 04/09/2029 32.51 32.49

El contrato se encuentra en etapa de mantenimiento presentado una ejecucion del
87.51%.

Gestiéon Social
Puntos IDU

Nombre: Punto IDU CTO-IDU 1646-2020
Direccion: KR82A6984 S
Horario de atencion:  Lunes a Viernes de 8:00 a.m. 5:00 p.m.
Correo electrénico:  socialidu1646@gmail.com
Teléfono: 7032921 - 3162687806
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CRA 80J

CRA 81H

~ RIO Calle 61 A
CLL 71A SUR TUNJUELO Sur

CRA 78F

Uiy

INICIO DEL TRAMO
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K0+720 CARRERA 80J

Troncal Avenida Ciudad de Cali Tramo 1 - Grupo 2

Desde la Av. Villavicencio hasta la Av. Bosa. Extensién desde la calle 43B Sur
(costado norte) y hasta la Calle 61 Sur (costado sur)

El contrato se encuentra con sancion de caducidad por un valor de Catorce mil
Seiscientos noventa y ocho millones doscientos veinticinco mil seiscientos setenta
y siete pesos ($14.698.225.677).

4. Proyectos en ejecucién conservacion

Conservaciéon brigada de reacciéon Malla Vial Arterial No. Troncal grupo 6
vigencia 2024

Estado: En ejecucion. Avance: 58,62%. Con el objeto de conservar la malla vial no
troncal e intermedia mediante diferentes tipos de alternativas mediante la modalidad
de brigada de reaccion
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Informacién Contractual

IDU-2435-2024

(EN EJECUCION)
Contrato de Obra
Conservacion
CONSORCIO DAI 014
$ 57.332.079.201,00

$ 24.373.988.171,00

Numero de contrato

Tipo

Etapa Proyecto
Contratista

Valor Sin Adiciones
Valor Adiciones
Mayores Cant. de Obra
Total Contrato

Fecha de Inicio

Fecha de Finalizacion

$0,00

$ 81.706.067.372,00
23/01/2025
22/12/2027

4 Obras entregadas 2025

Instituto de
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Numero de contrato

Tipo

Etapa Proyecto
Contratista

Valor Sin Adiciones
Valor Adiciones
Mayores Cant. de Obra
Total Contrato

Fecha de Inicio

Fecha de Finalizacion

Proyectos completos de infraestructura

IDU-2427-2024

(EN EJECUCION)
Consultoria (Interventoria)
Conservacion
CONSORCIO INTER IGJ
$9.274.070.685,00
$0,00

$0,00
$9.274.070.685,00
23/01/2025

22/12/2027

Proyecto de Descripcion Fecha de Registro fotografico
infraestructura entrega
, Ubicacion: AC
Mivin/ld(?aﬁedg 4 54 sur entre | Noviembre
y iy Carrera 88 C vy | 2025
Carrera 89 B

Hitos o entregas parciales

A continuacién, se relacionan las entregas de obras o hitos de infraestructura vial
que permitieron mejorar la movilidad y la calidad de vida de los ciudadanos en la
localidad de Puente Aranda, vigencia 2025.

Proyecto de
infraestructura

Descripcion

Fecha de
entrega

Registro fotografico
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Ubicacién: Av.
Ciudad de Cali,

Apertura carriles entre la carrera 29 de
mixtos Grupo 1 80J v el retomo diciembre de
av. Ciudad de Cali Y 2025

en el sector de
Tibanica




