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1 INTRODUCCION

En el marco del Contrato de Consultoria No. 1630 de 2020 del Instituto de Desarrollo
Urbano - IDU, cuyo objeto es “ACTUALIZACION, AJUSTES Y COMPLEMENTACION DE
LA FACTIBILIDAD Y LOS ESTUDIOS Y DISENOS DEL CABLE AEREO EN SAN
CRISTOBAL, EN BOGOTA D.C.” el CONSORCIO CS se permite entregar a la
INTERVENTORIA el presente documento que contiene el producto de la FASE 1,
denominado: RECOPILACION Y ANALISIS. DE INFORMACION SECUNDARIA del
ESTUDIO DE TRANSITO Y TRANSPORTE:

En el presente informe, se encontrara, en una primera parte del documento, lo
correspondiente a la introduccién que ‘se ‘considera para el Componente Transito y
Transporte.

En segunda instancia, se definen los objetivos del entregable, de acuerdo a lo establecido
en los términos de referencial d€l'contrato.

En tercer lugar, se determinarel jJalcance del' documento, indicando las actividades que
hicieron parte del mismo y aquellas que no fueron consideradas por encontrarse fuera del
objetivo.

En la cuarta parte, se presenta la identificacion de la informacion secundaria que adelantd
el Grupo de Especialistas de este componente, con el fin de dar cabal cumplimiento a las
exigencias de los términos de referencia y los productos a generar durante cada una de las
cuatro (4) fases que lo componente.

En quinto lugar, se presenta el compendio y descripcién de la informacién secundaria que
fue recopilada, gestionada y solicitada por el Consultor, a través de su blsqueda en portales
oficiales de acceso publico, asi como mediante su solicitud formal a las entidades
relacionadas. Se describe ademas el formato, la fuente y el contenido de cada unos de los
archivos recolectados.

En el sexto capitulo, se realiza el analisis de la informacién secundaria recabada, sefialando
la pertinencia y utilidad de cada una segun la fase dentro de la cual serd utilizada, asi como
sefialando las necesidades de complementacién y actualizacion de informacién primaria,
relacionada especialmente con la caracterizacion del transito y la movilidad dentro de la
zona de analisis.

Finalmente, se destacan las conclusiones y recomendaciones del Equipo Consultor en
relacion a la suficiencia y pertinencia de la informacion recolectada para el desarrollo de las
siguientes fases del estudio.

Se anexan a este documento los oficios de solicitud de informacién secundaria a las
entidades relacionadas (Anexo A), asi como las bases de datos de la informacién
recolectada (Anexos B y D).
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2 OBJETIVOS

2.1 OBJETIVO GENERAL

Recolectar toda la informacién de tipo secundaria necesaria para desarrollar el componente
de Transito y Transporte de la Consultoria, durante las diferentes fases del Proyecto y sus

productos asociados.

2.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS

Identificar la informacién secundaria a recolectar.

e Recopilar la informacién identificada.

e Gestionar y solicitar la.informacion gue. no,.sea de acceso publico.

e Sintetizar y describir la informacion recopilada.

e Establecer la pertinencia y suficiencia de la informacién recolectada y su uso dentro de
las diferentes fases del Proyecto.

e Concluir acerca de la informacién secundaria disponible y establecer la necesidad de
recoleccién de informacién primaria para complementar y/o actualizar la informacién

recolectada.
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3 ALCANCE

El presente Informe Técnico corresponde al desarrollo de la FASE 1: RECOPILACION Y
ANALISIS DE INFORMACION del estudio, el cual contiene el resumen de todo el marco de
informacion secundaria recopilada al inicio del proyecto, a través del cual se pretenden
llevar a cabo cada una de las siguientes fases del mismo, con su respectivo andlisis y
conclusiones, de modo tal que se garantice el logro de los objetivos perseguidos.

Con el fin anterior, este documento compendia el resultado del proceso de identificacion,
budsqueda, gestion, recopilacion, revision, seleccion, clasificacion, analisis y sintesis de toda
la informacion secundaria existente y. disponible, relacionada con el marco de referencia
interinstitucional y los antecedentes del proyecto, asi como aquella que el Consultor
consider6 fundamental para realizar posteriormente la caracterizacion y andlisis del transito
y el transporte dentro de la zona de influencia del proyecto. Se precisa que dentro del
alcance del presente documento no se incluye la realizacion de ningun tipo de
procesamiento ni caracterizacién /a partir/de'la informacion recabada, ya que esto hace
parte del desarrollo de las FASE 2y FASE-3-del estudio.

Asi mismo, la recoleccion y analisis de/ la|informacién secundaria, permitié identificar la
necesidad de llevar a cabo una campafa de toma de informacion primaria en campo, con
el fin de complementar el deficit identificado en algunos sectores especificos dentro de la
zona de influencia del proyecto.

Es importante destacar que el alcance del Estudio de Transito y Transporte es a nivel de
detalle teniendo en cuenta que los estudios y disefios que se deben elaborar serviran para
llevar a cabo la construccién, montaje, puesta en marcha, operacién y mantenimiento del
cable aéreo en San Cristébal, a excepciéon del Ramal a Juan Rey el cual se realizara a nivel
de factibilidad, de acuerdo a lo establecido en los términos de referencia del Contrato.

De igual manera, dentro del alcance del Estudio de Transito y Transporte se incluye el
analisis de la localizacion de la estacion de transferencia, que a su vez es el punto de
integracion con el Sistema TransMilenio, en el Portal 20 de Julio, estudiando las diferentes
alternativas propuestas en los disefios de factibilidad actuales, asi como otras
localizaciones posibles, de tal forma que se logre la integracién entre los dos sistemas, o
contemplando la posibilidad de construir el garaje de las cabinas en la estacién de retorno
de Altamira o Moralba.

La recoleccién de informacion secundaria, realizada por parte del Consultor, fue tal que
permitiera satisfacer los siguientes objetivos y entregables dentro de cada una de las fases
del estudio.
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e FASE 2: FACTIBILIDAD

El objeto de esta fase sera revisar, actualizar, ajustar, complementar y evaluar las
alternativas de trazado definidas en el Estudio de Factibilidad, con el fin de reconocer las
condiciones actuales de las zonas por donde fueron inicialmente previstas y, en caso de
ser requerido, plantear los ajustes o alternativas adicionales, hasta establecer la opcién que
finalmente deba adoptarse como definitiva para larealizacion de los disefios a detalle de la
siguiente fase.

Desde el Estudio de Transito y Transporte,.dentro del desarrollo de esta fase, se deberan
generar los siguientes poductos:

o Informe con la presentacion y descripcion de las alternativas de trazado analizadas, la
respectiva calificacion de cada una en la matriz multicriterio que se establezca y la
seleccion de la mejor a partir de criterios cualitativos y cuantitativos de ingenieria de
transito, con base en la informacién secundaria recopilada, que serviran como
herramienta comparativa. para, definir,come, mejor: alternativa la que obtenga la
puntuacion mas alta. Entre -los, criterios; de. puntuacion de cada alternativa se
consideraran, entre otros;’los siguientes:

o Demanda,

o Capacidad de transporte,

o Beneficios de su implementacion,

o Requerimientos de flota,

o Tiempos de viaje, Integracién con puntos de alto trafico de usuarios,

o Potencial crecimiento de la demanda en la zona de influencia del sistema,

o Efectos positivos que pueda traer la linea de cable aéreo en la movilidad de la
ciudad y

o El potencial desarrollo que puede fomentar en las zonas de influencia.

o Dentro de esta evaluacion, también se incluird el analisis de la mejor ubicacién
de la estacion de transferencia dentro del Portal 20 de Julio de TransMilenio, a
partir de criterios técnicos, minimizando las afectaciones a dicha infraestructura
y garantizando que no se veran afectadas las condiciones de operacién del
Sistema de Trasporte Masivo.

o Asi mismo, se considerara la potencial ubicacion de retorno para el ramal a Juan Rey a
nivel de factibilidad.

o Informe de la metodologia para toma de informacion primaria y desarrollo del estudio
de transito que se llevard a cabo en la fase de estudios y disefios, el cual soportara el

10
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tipo de informacion a recolectar, puntos de aforo, muestras, tiempos de toma de
informacién, metodologia aplicada vy justificacién del andlisis a realizar. Este informe
serd presentado para revisibn y aprobacion por parte de la Interventoria y de la
Secretaria Distrital de Movilidad de Bogota.

o Célculo del TPD, en caso de requerirse, a partir de la informaciébn secundaria
recolectada.

e FASE 3: ESTUDIOS Y DISENOS

El objetivo de esta fase sera realizar los ESTUDIOS Y DISENOS para el presente Proyecto,
incluyendo todos los productos requeridos en los capitulos técnicos establecidos en el
proceso, de acuerdo a las condiciones fisicas encontradas; asi como los componentes que
se deriven de la normatividad especifica.y de los.pliegos.de condiciones en donde se indican
las especificaciones y entregables minimos correspondientes.

Desde el Estudio de Transite'y-Transporte; dentro-del-desarrollo de esta fase, se deberan
generar los siguientes poductos:

o Estudio de transito, en el cual'se'realizara el analisis de capacidad y niveles de servicio
de la infraestructura a intervenir en el area de influencia directa de cada una de las
estaciones propuestas para acceso al Proyecto de la alternativa finalmente
seleccionada, con base en la informacién secundaria y la primaria recolectada mediante
la campafiia de campo, con el fin de evaluar y proponer las medidas de gestion
necesarias para garantizar la accesibilidad segura de peatones y ciclistas a las
estaciones del Cable, asi como promover la integracion modal con el SITP y la
seguridad vial, de acuerdo con los pardmetros del transporte sostenible y de la
accesibilidad a usuarios con movilidad reducida, tendientes a eliminar los puntos criticos
de la accidentalidad o al menos a la reduccion de sus impactos. Para cada una de las
medidas propuestas se realizara un analisis de su futura operacion sustentada mediante
microsimulacion, de acuerdo a los requerimientos y aprobacion de la Secretaria Distrital
de Movilidad de Bogota y la Interventoria del estudio.

o Disefios de detalle de sefializacion vial y semaforizacion, una vez se haya realizado el
estudio de transito del Proyecto y se cuente con la alternativa seleccionada definida con
sus respectivas propuestas de mitigacion (en caso de requerirse); debidamente
aprobados por la Interventoria y la Secretaria Distrital de Movilidad.

o Estimacion del transito promedio diario para la infraestructura vehicular a construir y su
disefio de pavimentos.

11
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o Planes de Manejo de Transito Especificos para obras civiles, ofreciendo priorizacién de
la calidad de la movilidad peatonal sobre los demas modos en funcion del espacio
disponible durante la ejecucion de los PMT implementados para el desarrollo seguro y
adecuado de las obras.

o ldentificacion de las actividades requeridas en la etapa de obra y calculo de las
cantidades de PMT (con memorias de calculo y planos detallados), asi como la
identificacion del recurso humano y dedicacion minima requerida para la etapa de
construccion.

o Conclusiones y recomendaciones generales y especificas del proyecto a tener en
cuenta en la siguiente etapa.

e FASE 4: APROBACIONES Y ACOMPANAMIENTO

En la dltima Fase del Proyecto se deberdn conseguir las aprobaciones definitivas de la
Interventoria, Empresas de Servicios '‘Publicos’ y Entidades Distritales. Comprende la
presentacion, sustentacidén; complementacién; correccion; aprobacion y/o armonizacion de
todos los productos objeto del contrato.

Desde el Estudio de Transito y Transporte, dentro del desarrollo de esta fase, se deberan
generar las aprobaciones o avales por parte de la Secretaria Distrital de Movilidad (SDM),
y demas entidades competentes, mediante oficios debidamente expedidos, dentro del plazo
contractual establecido para estas actividades, para los siguientes productos:

o Informe de la Metodologia para toma de informacién primaria y desarrollo del estudio
de transito que se llevara a cabo en la fase de estudios y disefios.

o Estudio de Transito que determine las soluciones definitivas de cada una de las
estaciones de acceso al proyecto para la alternativa finalmente seleccionada, con base
en la informacion secundaria y la primaria recolectada mediante la campafia de campo.

o Disefios de detalle de sefializacién vial y semaforizacién, una vez se haya realizado el
estudio de transito del proyecto y se cuente con la alternativa seleccionada definida con
Sus respectivas propuestas de mitigacion (en caso de requerirse).

o Planes de Manejo de Transito Especificos para obras civiles a implementar para el
desarrollo seguro y adecuado de las obras.

12
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Si bien, los términos de referencia establecen que esta fase se debe desarrollar durante el
ultimo mes del estudio, para el componente de Transito y Transporte serd un proceso
recurrente que comenzard a realizarse desde el mismo inicio de la Consultoria, dado que
muchas de las definiciones metodoldgicas iniciales, incluyendo la toma de informacién de
campo, deberan contar con el adecuado aval de la Secretaria distrital de Movilidad de
Bogota para poder realizarse. Asi mismo, se deben considerar los tiempos de revisién y
atencion de observaciones de la Entidad-que.generalmente toman entre 1 y 2 meses.

Finalmente, la Figura 3-1 presenta
definida por el Consultor, para el desar
cual se considera suficiente para conse

zona de recolecciéon de informacion secundaria,
) a5 P

componente de Transito y Transporte, la
fines del estudio.
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4 IDENTIFICACION DE INFORMACION SECUNDARIA

Inicialmente, el Equipo de Especialistas de Transito y Transporte, identifico la informacion
secundaria a recopilar para llevar a cabo los alcances de cada una de las fases del
Proyecto. Del proceso adelantado, se establecieron las siguientes necesidades:

e FASE 2: FACTIBILIDAD

De acuerdo con los objetivos y entregables de esta fase, desde el componente de Transito
y Transporte, se debe contar con la siguiente informacioén secundaria para su desarrollo:

PRODUCTO 1 — ANALISIS DE ALTERNATIVAS

o Datos socioeconémicosideila zona definida (Pablacian, estrato, usos del suelo, tasas
de crecimiento, etc.).

o Informacion de generacion y atraccion de viajes por modo, motivo y estrato a nivel de
UPZ para la zona.

o Resultados de captacion de' demanda por alternativa'y'estacion de los estudios previos.

o Documentos de politica publica y planes de desarrollo que describan y enmarquen la
vision y objetivo del Proyecto.

o Informacion de caracteristicas fisicas y operativas dentro de la zona de analisis (red vial,
paraderos, andenes, ciclorrutas, estacionamientos, sefalizacion, seméforos, etc.)

o Datos de transporte publico en la zona (ascensos en paraderos, rutas ofertadas,
cobertura, costos, tiempos de viaje, etc.)

o Volumenes vehiculares y de pasajeros que circulan por las principales vialidades de la
zona.

o Datos de accidentalidad dentro del area de analisis.
o Equipamientos existentes y proyectados dentro de la zona.

o Informacion operacional de los buses troncales y de alimentacion en el Portal 20 de
Julio, incluyendo su distribucién fisica para zonas de paqueo, abastecimiento,
mantenimiento y demas.

o Registro de ingreso y salidas de usuarios al Portal 20 de Julio de TM. Adicionalmente,
localizaciéon de plataforma de alimentacién y desalimentacién de pasajeros por tipo de
servicio.
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PRODUCTO 2 — METODOLOGIA DEL ESTUDIO DE TRANSITO

Antecedentes y descripcion del Proyecto de estudios previos.

Normatividad relacionada con la presentacion y aprobacion de estudios de transito,
disefio de sefializacién y planes de manejo del transito de la Secretaria Distrital de
Movilidad de Bogota.

Datos socioeconémicos de la zona definida (Poblacién, estrato, usos del suelo, tasas
de crecimiento, etc.).

Equipamientos existentes y proyeetados dentro de la zona.

Informacion de caracteristicas fisicas'y operativas dentro de la zona de analisis (red vial,
paraderos, andenes, ciclorrutas, estacionamientos, sefializacion, semaforos, velocidad,
etc.)

Datos de transporte publico en la zona (ascensos en paraderos, rutas ofertadas,
cobertura, intervalos, frécuencia, ocupacidn; etc.)

Volumenes vehiculares y-de-pasajeros-que €ireulan.por las principales vialidades de la
zona.

Datos de accidentalidad-dentro-del-area-de-analisis.

PRODUCTO 3 — TRANSITO PROMEDIO DIARIO

o

Volumenes vehiculares por tipologia que circulan por las principales vialidades de la
zona.

e FASE 3: ESTUDIOS Y DISENOS

De acuerdo con los objetivos y entregables de esta Fase, desde el componente de Transito
y Transporte, se debe contar con la siguientes informacién secundaria para su desarrollo:

PRODUCTO 1 — ESTUDIO DE TRANSITO

o

La misma informacion secundaria referida para la elaboracion de la metodologia en la
FASE 2 para la zona de influencia de la alternativa seleccionada para el trazado
principal.

Software de modelacién de transito.
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PRODUCTO 2 - DISENOS DE SENALIZACION VIAL Y SEMAFORIZACION

o

Normatividad relacionada con la presentacion y aprobacion de disefios de sefializacion
y semaforizacion de la Secretaria Distrital de Movilidad de Bogota.

Inventario de la sefalizacion horizontal, sefializacion vertical y dispositivos de control
existentes en la zona de influencia de la alternativa seleccionada para el trazado
principal.

Manuales de sefializacién vial de-entidades relacionadas.

Normas técnicas relacionadas.

PRODUCTO 3 — TRANSITO PROMEDIO DIARIO

o

Volumenes vehiculares por tipologia que circulan por las principales vialidades de la
zona.

PRODUCTO 4 — PLANES DE MANEJO-DELTRANSITO

o

Normatividad relacionada con la; presentacion y aprobacion de planes de manejo del
transito de la Secretaria Distrital de-Movilidad de Bogota.

Inventario de la sefializacion horizontal, sefalizacién vertical y dispositivos de control
existentes en la zona de influencia de la alternativa seleccionada para el trazado
principal.

Manuales de PMT de entidades relacionadas.

Normas técnicas relacionadas.

PRODUCTO 5 — ACTIVIDADES Y CANTIDADES DE OBRA

o

o

Andlisis de precios unitarios de entidades publicas.

Normatividad, manuales y conceptos técnicos relacionados.

PRODUCTO 6 — CONCLUSIONES Y RECOMEDACIONES

o

No requiere informacion secundaria para su desarrollo.

e FASE 4: APROBACIONES Y ACOMPANAMIENTO

17




HE ACTUALIZACION, AJUSTES Y COMPLEMENTACION
DE LA FACTIBILIDAD Y ESTUDIOS Y DISENOS DEL o
ALCALDIA MAYOR CABLE AEREO EN SAN CRISTOBAL, EN BOGOTA D.C. [#caiiiayer &5 simeris

Instituto
DESARROLLO URBANO

De acuerdo con los objetivos y entregables de esta fase, desde el componente de Transito
y Transporte, se debe contar con la siguientes informacion secundaria para su desarrollo:

PRODUCTO 1 — APROBACION METODOLOGIA ESTUDIO DE TRANSITO

o Normatividad, manuales y conceptos técnicos relacionados.

PRODUCTO 2 — APROBACION ESTUDIO DE. TRANSITO

o Normatividad, manuales y conceptos técnicos relacionados.

PRODUCTO 3 — APROBACION DISENQ SENALIZACION Y SEMAFORIZACION

o Normatividad, manuales y conceptos técnicos relacionados.

PRODUCTO 4 — APROBACIONPLANES DE/MANEJO DE TRANSITO

o Normatividad, manuales|y,conceptos:téenicos relacionados.
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5 RECOPILACION DE INFORMACION SECUNDARIA

Una vez identificada la informacion secundaria que se requiere para el desarrollo y
cumplimiento de los objetivos de cada una de las fases del Proyecto, desde el componente
de Transito y Transporte, se procedié con la recoleccion de la misma, por medio de su
busqueda en portales de acceso publico, paginas web de las entidades relacionadas o
realizando su solicitud directamente por medio de oficio formal. De igual manera, alguna
informacion ya era de dominio del Consulter, recolectada recientemente para la realizacion
de otros estudios similares en la ciudad.

Las siguientes tablas presentan el detalle de la informacion recopilada, especificando la
fuente, el formato y la descripcién del contenido de la misma, discriminada de la siguiente
manera:

e Antecedentes del proyecto

e Marco de referenciadel‘proyecto

¢ Normatividad y legislaciénrelacionada

e Manuales y normas técnicas

e Caracterizacién componentes de‘transito'y movilidad

e Caracterizaciébn componentes de transporte y datos socioeconémicos
e Operacion Portal 20 de Julio de Transmilenio

e Software de modelacion de transito
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o ANTECEDENTES DEL PROYECTO
No NOMBRE FORMATO FUENTE DESCRIPCION O SiNTESIS
Durante el periodo administrativo 2008 - 2012, la
Secretaria Distrital de Movilidad celebré el contrato
interadministrativo 1463 de 2009 con la Empresa
de Transporte Masivo del Valle de Aburrd — ETMVA
—, que tuvo como objeto caracterizar técnicamente
la viabilidad para implantar sistemas de cable en
seis localidades de Bogota (Ciudad Bolivar, San
Contrato Interadministrativo Cristébal, Usme, Usaquén, Santa Fe y Chapinero).
No.1463 de 2009, suscrito Este estudio planted seis trazados en igual nimero
entre la Secretaria Distrital de S = de localidades, siendo priorizados con una matriz
1 Movilidad y la Empresa de PDF el PRl multicriterio el Cable Aéreo en Ciudad Bolivar y el
Transporte Masivo del Valle de Cable Aéreo en San Cristébal. Como producto de
Aburra Limitada dicho contrato interadministrativo se tienen los
estudios de factibilidad del proyecto (se estudiaron
los atributos que permiten identificar el potencial
de una zona para el desarrollo de sistemas de cable,
tales como condiciones técnicas, impacto
ambiental, cobertura del servicio, aspectos
espaciales y urbanos, aspectos sociales y estudio
costo-beneficio)
E;)ht{ztsc; d;ntsgg(;tmg:f:;?g:;g Corr.esp.olnde al estLIJdio de viabilidad técnica para la
2 |entre Transmilenio S.A- y la PDF Secretaria Distrital de Movilidad realizacion de un sistema de transporte por cable

Secretaria Distrital de

Movilidad.

aéreo en las localidades de la periferia del distrito
capital
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Contrato Interadministrativo Se presenta el estudio de localizaciéon para el
No. 20121531 del 7 de corredor de la localidad de San Cristobal. Se
noviembre 2012, (Radicado| Planos PDF, incluyen los estudios de localizacidn, gestion
Metro 2012-0186), suscrito | Documentos S . predial, topografia, suelos, ambiental, social,
3 entre la Secretaria Distrital de| enWordy Secretaria Distrital de Movilidad plantas y perfiles arquitectdnicos, estudio de redes,
Movilidad y la Empresa de PDF electromecdnico, ingenieria estructural,
Transporte Masivo del Valle de presupuesto, costos de operacidon y mantenimiento
Aburra Limitada. y especificaciones técnicas
En dicho convenio se establecid realizar la
supervision y seguimiento a los estudios técnicos a
L L . |~ P " nivel de factibilidad para el sistema de transporte
Convenio interadministrativo Secretaria Distrital de Movilidad - IDU| |, . . .
4 |IDU 003 de 2013 (2013-225 PDF https://waBilu Mo BWEo8Bli/simple- | PUP!IcO urbano de pasajeros por cable aéreo, y el

numeracion SDM).

search?query=cable+san+crist%C3%B3bal

acompainamiento en el desarrollo de los estudios
para la estructuracion técnica, legal y financiera de
los equipamientos de transporte e infraestructura
de soporte para el SITP
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NOMBRE

Estudios para la actualizaciéon
de la demanda del cable de San
Cristébal elaborados por Ia
Secretaria Distrital de
Movilidad de Bogota.

FORMATO

PDF

FUENTE

Secretaria Distrital de Movilidad

| DESCRIPCION O SINTESIS

* (Marzo 2013): Comprende la actualizacién de los
estudios de demanda de pasajeros del Cable Aéreo
para la Localidad de San Cristébal, cuyo trazado
obtuvo el mayor puntaje de prioridad en los
estudios de prefactibilidad del cable adelantados
por la Empresa de Transporte Masivo del Valle de
Aburrd Ltda. (2009). Las estimaciones fueron
elaboradas por la Empresa TransMilenio S.A.
durante el primer semestre del afio 2010, por tal
razén el estudio realizd la actualizacidn del estudio
con insumos disponibles en el afio 2012
** (Noviembre de 2020): Presenta la actualizacion
de los estudios de demanda de pasajeros al afio
2020 del Cable Aéreo para la Localidad de San
Cristobal, con el trazado seleccionado en el estudio
de prefactibilidad del cable adelantados por la
Empresa de Transporte Masivo del Valle de Aburrd
Ltda. (2009), junto con las modificaciones de
ubicacién de las estaciones que se hicieron para la
actualizacién de la demanda realizada en el afio
2012. Se presenta la caracterizacién general de la
localidad desde el punto de vista de aspectos socio-
econdmicos, demograficos y urbanisticos, de
demanda vy oferta de transporte publico,
pardmetros basicos de demanda y pardmetros
basicos de operacion.

Documento Técnico de Soporte
“Prefactibilidad ambiental

PDF

IDU

Contiene el estudio de prefactibilidad del Ramal a
Juan Rey del Cable de San Cristdbal.
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No NOMBRE FORMATO FUENTE ‘ DESCRIPCION O SiNTESIS
cable San Cristébal” incluido el
analisis del trazado a Juan Rey.
Informe pardmetros generales Documento que especifica los parametros
7 | para el proyecto cable aéreo PDF Transmilenio SA operacionales recomendados por el Ente Gestor
san Cristobal. para el funcionamiento del Cable a San Cristdbal.
¢ MARCO DE REFERENCIA DEL PROYECTO
No NOMBRE FORMATO FUENTE DESCRIPCION O SINTESIS
Plan de Desarrollo 2020-2024 El proyecto se encuentra enmarcado dentro del Propdsito 4 (Hacer
“Un nuevo contrato social y https://bogota.gov.co/site | de Bogotd - Region un modelo de movilidad multimodal, incluyente
1 |ambiental para la Bogotd del PDF s/default/files/acuerdo- y sostenible) y establece como prioridad y como meta para el 2024
Siglo XXI”, adoptado mediante 761-de-2020-pdd.pdf avanzar en el 60% de la construccidon del cable aéreo de San
el acuerdo 761 de 2020. Cristobal
Establece los Pilares y Ejes Transversales que buscan la intervencion
publica® para atender prioritariamente a la poblacién mas
vulnerable, de forma tal que se logre igualdad en la calidad de vida,
. se materialice el principio constitucional de igualdad de todos ante
Plan de Desarrollo Econémico, : . . . .
. . https://secretariageneral.g | la ley y se propicie la construccion de comunidad a través de la
Social, Ambiental y de Obras > . L, . . .
L , ov.co/transparencia/marc |interaccion de sus habitantes para realizar actividades provechosas
Publicas para Bogotd, D.C, e . .
2 PDF o- y utiles para ellos mismos y para la sociedad. Para ello establece -

“Bogotd Mejor para Todos”
aprobado mediante Acuerdo
No 645 de 9 de junio de 2016.

legal/normatividad/acuerd
0-645-2016

entre muchos otros - programas que buscan la articulacion regional
y planeacién integral del transporte mediante un mejoramiento de
la conectividad regional de Bogota y garantizar la continuidad en la
prestacion del servicio de transporte publico derivado de la
implementacion del Sistema Integrado de Transporte Publico,
dentro del cual se considera el desarrollo de algunos proyectos de
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NOMBRE

FORMATO

FUENTE

DESCRIPCION O SINTESIS
cables aéreos para las periferias de la ciudad, incluyendo el cable
oriental de SC.

Decreto 190 de 2004 - Plan de
Ordenamiento Territorial de
Bogota D.C.

PDF

https://www.ifrc.org/docs
/idrl/965ES.pdf

Establece - entre muchas otras - la politica de movilidad para
mejorar la productividad de la ciudad y la regién mediante acciones
coordinadas sobre los subsistemas vial, de transporte y de
regulacion y control del trafico con el fin de garantizar proyectos
eficientes, seguros y econdmicos, que tiendan a la generacién de
un sistema de transporte de pasajeros urbano regional integrado,
lo cual va en la linea del objetivo que se busca con la construccidn
del Cable San Cristébal que busca una integracidn eficiente, segura
y sustentable de esta localidad con el sistema de transporte publico
y con el resto de la ciudad.

Decreto 397 de septiembre 20
de 2010 “Por el cual se adopta
el Plan Distrital de Seguridad
Vial para Bogota, Distrito
Capital".

PDF

httpsy//www:simur:gov:co
/portal-simur/biblioteca-
digital/documents/602.pdf

Se adopta el Plan de Seguridad Vial 2017 - 2026 donde se establece
los lineamientos para formular programas y acciones de seguridad
vial enfocadas en la reduccidn de siniestros viales y el nimero de
victimas fatales, mediante la generacién de campafias
educacionales y de prevencién, normativas mas estrictas para
infractores, generacién de infraestructura segura y controles para
seguridad vial, tecnologia y vehiculos que resulten en el proceso de
disefio del proyecto Cable San Cristdbal

Decreto 319 de 2006 - Plan
Maestro de Movilidad para
Bogota Distrito Capital.

PDF

https://www.simbogota.c
om.co/pdf/Decretos/2006
_Decreto_Distrital 319 Pl
an_Maestro_de_Movilida
d_para_Bogota.pdf

Se hace adopcién del Plan Maestro de Movilidad y establece - entre
muchos otras - las politicas, estrategias, programas, proyectos y
metas relacionados con la movilidad del Distrito Capital, que
permitan alcanzar una movilidad segura, equitativa, inteligente,
articulada y respetuosa del medio ambiente. Entre ellas establece
mejorar la accesibilidad y conectividad de los sectores periféricos y
rurales de la ciudad, con las distintas centralidades y el centro de la
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ciudad, lo cual hace parte de los objetivos del proyecto cable San
Cristobal y debe ser considerado como lineamiento general para la
conceptualizacion del proyecto en su fase de disefio.

Decreto 598 de 2013 Alcaldia
Mayor de Bogotd, D.C.

PDF

https://www.alcaldiabogo
ta.gov.co/sisjur/normas/N
ormal.jsp?i=56036

Se anuncia la puesta en marcha del Proyecto Cable Aéreo para las
localidades de Ciudad Bolivar y San Cristébal, con el propdsito de
mejorar las condiciones de transporte de personas que habitan en
aquéllos sectores periféricos de la ciudad y que estdn
caracterizados por presentar condiciones de accesibilidad
complejas y falencias en la continuidad de las redes de transporte
disponibles, asi como para generar dinamicas socio-econdmicas, de
renovacion urbana, de inclusidn y equidad social que mejoren la
calidad de vida de los habitantes en los sectores intervenidos.

Decreto 309 de 2009 por el
cual se adopta el Sistema
Integrado de  Transporte
Publico para Bogot3, D.C,,

PDF

Alcaldia de Bogota

Se_determind en el capitulo V que el SITP se implementaria de
manera-gradual, y dentro de la Fase 4 se contempla la integracién
del sistema con los modos férreos y otros modos, dentro de los que
se incluiria el Cable de San Cristdbal. Igualmente, en el articulo 8
del” mencionado decreto, se establece que la Empresa de
Transporte del Tercer Milenio - TRANSMILENIO S.A. - como ente
gestor del SITP realizard: la planeacion, gestion y control
contractual del Sistema; el proceso de integracion, evaluacion y
seguimiento de la operaciény los procesos de seleccién necesarios.

25




idu

ACTUALIZACION, AJUSTES Y COMPLEMENTACION DE LA FACTIBILIDAD Y
LOS ESTUDIOS Y DISENOS DEL CABLE AEREO EN SAN CRISTOBAL, EN

BOGOTA D.C.

ALCALDIA MAYOR
BOGOTA D.C.

Instituto
DESARROLLO URBANO

8 | Desarrollo Econémico, Social,

NOMBRE

FORMATO

Acuerdo 489 de 2012, por el
cual se adopta el Plan de

Ambiental y de Obras Publicas
para Bogota D.C. 2012-2016

PDF

FUENTE

Quedd establecido dentro del numeral 1 de este acuerdo, que la
red férrea se complementaria condos lineas de cable que
conectaran zonas de la ciudad de dificil acceso a la red de
transporte publico masivo: Paraiso en la localidad de Ciudad Bolivar
y Moralba en la localidad San Cristébal.

Alcaldia de Bogota

DESCRIPCION O SINTESIS

No

NORMATIVIDAD Y LEGISLACION RELACIONADA

NOMBRE

Ley 769 de 2002 - Codigo

FORMATO

FUENTE

http://www.secretariasenado.gov.co/senado/b

DESCRIPCION O SINTESIS

Normativa que establece la regulacién para la
circulacion de los peatones, usuarios, pasajeros,

! Nacional de Transito. PDF asedoc/ley_0769_2002.html condluctolres., motocicl.istas., chI'istas, y vehiculos por
las vias publicas y/o bajo principios de seguridad de los
usuarios, accesibilidad y movilidad.

Ley 1383 de 2010- Por la
cual se reforma la Ley Actualiza principalmente el contenido de la Ley 769 de
5 769 de 2002 - Cédigo PDE https://www.alcaldiabogota.gov:co/sisjur/nor | 2002 (Articulo 131) con relacion a la codificacion de las
Nacional de Transito, y mas/Normal.jsp?i=39180#0 infracciones de transito y se adopta el Manual de
se dictan otras Infracciones.
disposiciones.
Establece las condiciones para la conexion vy
circulacion de peatones en las vias mediante puentes,
3 Decreto 279 del 9 de PDE https://xperta.legis.co/visor/temp_legcol_a898 zgggiisler:)%sbl?:o us;l) p::)il\:;?:lo»./ e:zi elsgl(:;cgs (:_E

septiembre de 2003.

9ed2-07f2-4372-b302-7ea7dba0c358

fundamental para establecer las regulaciones de las
conexiones peatonales entre las futuras plataformas y
estaciones del proyecto cable San Cristdbal
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Decreto 1538 del 17 de
mayo de 2005.

FORMATO

PDF

FUENTE

https://www.funcionpublica.gov.co/eva/gestor
normativo/norma.php?i=165404:~:text=Dicta%
20par%C3%Almetros%20para%20el%20dise%
C3%B1o,abiertos%20al%20p%C3%BAblico%20y
%20estacionamientos.

DESCRIPCION O SINTESIS

Establece disposiciones para el disefio, construccién,
ampliacién, modificacion y en general, cualquier
intervencién y/u ocupacion de vias publicas
(vehiculares y peatonales), mobiliario urbano y demas
espacios de uso publico. También establece
disposiciones normativas para el disefio y ejecucion de
obras de construccidon, ampliaciéon, adecuacién vy
modificacion de edificios, establecimientos e
instalaciones de propiedad publica o privada, abiertos
y de uso al publico.

Decreto 1072 de 2004
del Ministerio de
Transporte

PDF

https://web.mintransporte.gov.co/jspui/bitstre
am/001/279/1/DECRET0%201072%20DE%202
004.pdf

Su objetivo es reglamentar el transporte publico por
cable y las empresas prestadoras de este servicio, a fin
de que ofrezcan un servicio eficiente, seguro,
oportuno y econdmico, bajo los criterios basicos de
cumplimiento de las normativas de transporte
vigentes.

Concepto técnico para
gestionar los Planes de
Manejo de
Transito (PMT) por obra

PDF

Alcaldia de Bogota

Establece los lineamientos exigidos para mitigar el
impacto generado por afectacion del espacio publico
en la ciudad (rural o urbano) y en zonas aledainas a
éste, que modifique la movilidad y seguridad vial, con
el propdsito de brindar un ambiente seguro,
ordenado, agil y comodo a los peatones, ciclistas,
pasajeros, conductores, personal de obra, asistentes a
eventos y vecinos del lugar, en cumplimiento de la
normatividad vigente durante la realizacién de
procesos de obra.

Resolucion 0001885 de
2015

PDF

Ministerio de Transporte

Se adopta el Manual de Sefalizacién de 2015 que
define las caracteristicas de las sefiales de Transito, su
uso y ubicacion.
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NOMBRE

Resoluciéon 596 de 2007

FORMATO

FUENTE

DESCRIPCION O SiNTESIS

Por medio de la cual se reglamenta la presentacion y

8 de la SDM PDF Secretaria Distrital de Movilidad de Bogota aprobacién de los Estudio de Transito para la ciudad
de Bogota.
e MANUALES Y NORMAS TECNICAS
No NOMBRE FORMATO FUENTE DESCRIPCION O SINTESIS
Resolucién 1813 de 2012 por
la cual se adopta el Manual Establece los criterios para la preparacién técnica de los proyectos
metodolgglco para. , la file:///D:/Users/Personal/D de 'fransporte de paéajeros por' ca!kl)le aéreo (,an CoIomt?la
preparacion y evaluacion de b considerando los estudios de localizacidn, topografia, geotecnia,
1 , PDF ownloads/Resolucion_0018 ] . . . ..
proyectos de cable aéreo en predial, social, ambiental, demanda de usuarios, electromecanico,
. N 13_2012.PDF . . - . ) )
Colombia, 2012 - Ministerio arquitectoénico, estructural, de redes, administrativo, financiero y
de Transporte; Resolucion legal
1813
https://www.idu:gov.co/Arc
h|vos_Po_rtaI/Transpare.naa/ Presenta las especificaciones de la indumentaria de trabajo para
Informacion%20de%20inter . . ,
rtodo elipersonal a cargo del contratista de obra e interventoria que
Manual de Identidad Visual es/Formatos7%20y%20planti articipe en la ejecucién de las actividades que se ejecuten el
2 PDF [las%20de%20comununicaci P P ) q J

de las Obras del IDU.

ones/2020/Manual_de_Ind
umentaria-
Transici%C3%B3n_22-01-
2020.pdf

desarrollo de un contrato especifico, de tal forma que se asegure
siempre la seguridad y las condiciones adecuadas de trabajo e
identificacion.
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No NOMBRE FORMATO FUENTE DESCRIPCION O SiNTESIS
Manual de Planeacién vy https://www.movilidadbog | Este manual ofrece los lineamientos necesarios para efectuar los
Disefio para la ota.gov.co/web/sites/defaul | estudios de transito, cumpliendo con los parametros de obtencion
3 Administracion del Transito POF t/files/Paginas/16-03- y muestreo de datos, la medicién y confiabilidad estadistica,
y el Transporte de Bogots, 2020/7._manual_de_planea | andlisis de capacidad y niveles de servicio para las infraestructuras
de la Secretaria de Transito y cion_y_diseno_para_la_ad |de circulacién que estén dentro de la zona de influencia del
Transporte de Bogota, 2005. ministracion.pdf proyecto.
g Define cada uno de las especificaciones técnicas de disefio y
Manual de Sefializacion Vial - . . . . .
. .\ ubicacion de los diferentes tipos de dispositivos de regulacién del
(Dispositivos para el control . gl . .
L https://www.mintransportes|'transito que deben ser usados obligatoriamente por las
del transito en calles, . L . .
4 . PDF .gov.co/documentos/29/ma | autoridades de transito y por las entidades u organismos
carreteras y ciclorrutas de B . - . .
. S nuales-de-senalizacion-vial/ | encargados de la administracién de las redes viales y que por lo
Colombia), del Ministerio de . .
o tanto deben ser revisadas y aplicadas al momento de establecer los
Transporte, junio de 2015. - I .
disefios de sefalizacién del proyecto.
- Este manual es un instrumento de gestidon que direccionara las
Manual de Seguimiento . . s
. funciones, procesos, procedimientos, controles, responsabilidades
Ambiental para Proyectos de . .
y/icompetencias de cada uno de los actores (Contratistas,
Infraestructura Urbana del . . .
, . Interventores, y funcionarios del IDU) que realizan el control,
IDU; Guia de Manejo ) [ . . L
5 . PDF IDU seguimiento y monitoreo al cumplimiento de la legislacion
Ambiental para el desarrollo . . L .
de rovectos de ambiental y de seguridad y salud en el trabajo vigente aplicable a
. proy cada proyecto, asi como la implementacién de las acciones y
infraestructura urbana de . . . . .
, medidas para el manejo ambiental de los impactos y riesgos que
Bogota D.C (2017) .
genere el proyecto Cable San Cristdbal.
Guia Metodoldgica para la . . . .
) . Este documento presenta orientaciones procedimentales y sugiere
Elaboracion de Planes de https://redempresarial.mov | . . L, L .
. . L - . lineamientos técnicos para la elaboracion de programas y acciones
Seguridad Vial - Distritales, llidadbogota.gov.co/sites/d de un Plan de Seguridad Vial para las entidades territoriales
6 | Municipales y PDF efault/files/GM%20Planes% & P » Y

Departamentales -
Ministerio de Transporte
2015

20Locales%20Segunda%20E
dic.pdf

pueda apoyar el fortalecimiento institucional y la socializacion para
la gestion de la seguridad vial en proyectos de infraestructura a
nivel local y/o regional
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[\[o)

NOMBRE

Especificaciones técnicas
generales de materiales y
construccién para proyectos
de infraestructura vial y de
espacio publico en Bogota
D.C (Especificaciones IDU-
ET-2005)

FORMATO

PDF

FUENTE
https://www.idu.gov.co/Arc
hivos_Portal/Transparencia/
Informacion%20de%20inter
es/SIIPVIALES/Innovaci%C3
%B3n/Portafolio/2017/09%
20Septiembre/Especificacio
nes%20Tecnicas/Especificac
iones_IDU_ET_2005.pdf

DESCRIPCION O SiNTESIS

Establece las especificaciones técnicas relacionadas con materiales,
procesos de disefio y constructivos para los contratos celebrados
por el Instituto de Desarrollo Urbano para la construccion,
rehabilitacion, mejoramiento y conservacion de la infraestructura
vial y espacio publico

Norma Técnica Colombiana -
NTC 4143. Accesibilidad de
las personas al medio fisico.
Edificios y espacios urbanos.
Rampas fijas adecuadas y
basicas.

PDF

https://www.mincit.gov.co/
ministerio/ministerio-en-
breve/docs/4143.aspx

Esta norma establece las dimensiones minimas y las caracteristicas
generales que deben cumplir las rampas para los niveles de
accesibilidad adecuado y basico, que se construyan en las
edificaciones y los espacios urbanos para facilitar el acceso a las
personas.

Norma Técnica Colombiana -
NTC 4774. Accesibilidad de
las personas al medio fisico.
Espacios urbanos y rurales.
Cruces peatonales a nivel,

elevados puentes
peatonales y pasos
subterraneos.

PDF

https://WwWW.mincit:gov.co/
ministerio/ministerio-en-
breve/docs/4774.aspx

Esta.norma establece las dimensiones minimas y las caracteristicas
funeionales y de construccion que deben cumplir los cruces
peatonales a nivel y los puentes peatonales no adosados a puentes
vehiculares y pasos subterraneos

10

NTC 5610, Accesibilidad al
medio fisico. Sefalizacidon
tactil.

PDF

https://tienda.icontec.org/g
p-accesibilidad-al-medio-
fisico-senalizacion-
podotactil-ntc5610-
2018.html

Esta norma establece los requisitos técnicos para las sefiales
podotactiles; de igual forma, brinda las recomendaciones para su
correcta instalacion, con el fin de ayudar a las personas con
limitacion visual a tener una movilidad auténoma y segura. Se
establecen los requisitos técnicos para dos tipos de sefiales
podotactiles: sefal podotactil alerta y sefial podotactil guia. Ambos
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No NOMBRE FORMATO FUENTE DESCRIPCION O SiNTESIS
tipos de sefiales pueden ser usados en interiores y exteriores, en el
entorno construido.
NTC 4695, Accesibilidad de Establece los requisitos minimos que deben tener las sefiales de
las personas al medio fisico. https://www.mincit.gov.co/ | transito peatonal horizontales y verticales localizadas en éareas de
11 | Seializacién para transito PDF ministerio/ministerio-en- uso publico. La norma busca organizar y orientar al usuario en su
peatonal en el espacio breve/docs/4695.aspx desplazamiento al lugar que requiera, procurando garantizarle una
publico urbano. movilidad segura y eficiente

e CARACTERIZACION COMPONENTES DE TRANSITO Y MOVILIDAD

NOMBRE

Red semafarica

FORMATO

CSV, SHP

FUENTE

Datos Abiertos = SIMUR
(Sistema  Integrado

urbana regional)

Informacion sobremovilidad

DESCRIPCION O SiNTESIS

Puntos de coordenadas de la red semafdrica de las localidades de
San Cristébal y Usme, ademas de su direccion, localizacion, tipo
de intervencion (vehicular, peatonal), si tiene infraestructura de
ciclousuario y el tipo de operacioén.

de
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[\[o)

NOMBRE

Siniestralidad

FORMATO

XLS

FUENTE

Datos Abiertos - SIMUR

DESCRIPCION O SiNTESIS

Registros de siniestros viales ocurridos en las localidades de San
Cristébal y Usme desde 2015 hasta 2019 con fecha, hora,
gravedad, clase, choque con vehiculo, objeto fijo (ya sea arbol,
poste, semaforo, hidrante, inmueble, semoviente), direccidn,
total muertos, total heridos, localidad, disefio de lugar
(interseccidn, tramo de via, via peatonal, entre otros). Ademas de
informacidn relacionado con actor vial (fecha, condicién, estado,
edad, sexo, vehiculo), vehiculos (fecha, clase, servicio, en fuga),
hipdtesis (fecha, descripcion).

Red vial

CSV, SHP

Datos Abiertos - SIMUR

Datos de la malla vial en Bogotda como tipo de via, nombre,
sentido, nivel, estado, nimero de carriles, ancho de calzada,
estado-funcional, velocidad de operacion.

Red peatonal

SHP

Datos Abiertos - SIMUR

En elarchivo shape se encuentra longitud y area de andenes en
Bogota.

Calzada

SHP

Datos Abiertos- SIMUR

En el archivo shape se encuentra ancho, longitud y area de la
calzada de Bogota.

Inventario de sefalizacion

SHP

SIMUR

Capa disefio movilidad (longitud, area, estado, contrato) y disefios
eliminados (longitud, area, estado, contrato)

32




e ACTUALIZACION, AJUSTES Y COMPLEMENTACION DE LA FACTIBILIDAD Y
LOS ESTUDIOS Y DISENOS DEL CABLE AEREO EN SAN CRISTOBAL, EN
BOGOTAD.C. ALCALDIA MAYOR
BOGOTA D.C.

Instituto
DESARROLLO URBANO

No NOMBRE FORMATO FUENTE DESCRIPCION O SINTESIS

Registros de lared de ciclorruta con informacién acerca de la clase
(espacio compartido, ciclorruta, bicicarril), sentido (doble
7 | Red ciclorruta SHP SIMUR sentido, un solo sentido), superficie (liso, corrugado, particulado),
localizacion y longitud para Bogotd y especificamente el area
definida.

Informacién de velocidades en via en Bogota relacionada con
8 | Velocidad red vial SHP Datos Abiertos - SIMUR datos de hora, distancia, velocidad promedio, nombre de la via y
velocidad ponderada.

Volumenes de peatones, bicicletas, transporte publico,
transporte de carga, motocicletas y vehiculos de la zona de
Secretaria De Movilidad influencia (localidad san Cristébal y Usme) del Plan de Monitoreo
del Transito de la Secretaria Distrital de Movilidad de Bogota
entre'los afios 2015 y 2020.

Volimenes de  peatones,
bicicletas, transporte publico, | BASE DE
transporte de carga, | DATOS

motocicletas y vehiculos

e CARACTERIZACION COMPONENTES DE TRANSPORTE Y DATOS SOCIOECONOMICOS

NOMBRE FORMATO FUENTE DESCRIPCION O SINTESIS

e Informacién relacionada con el sistema distrital de
parques y escenarios publicos con datos sobre nombre,

; ; tipo, localidad, estrato, certificacién, coordenadas.
Equlpamlentos. Y centros | MAPAS BOGOTA
atractores de viajes e Informacién de colegios en las localidades San Cristébal

y Usme como centros atractores de viaje con datos
sobre localidad, sede, naturaleza, etc.
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[\[o)

NOMBRE

FORMATO

FUENTE

DESCRIPCION O SINTESIS
e Instituciones prestadoras de servicio de salud en las
localidades San Cristébal y Usme para el afio 2020 con
datos como nombre, tipo de zona, direccidn,
naturaleza, clase prestadora.

e Establecimientos comerciales en las localidades San
Cristébal y Usme para el afio 2020 con datos como
razén social, direccidon, actividad econdmica,
coordenadas.

Poblacién y usos del suelo

SHP, XLS

DANE

Informacién del censo de 2019 que contiene datos de
poblacién a nivel de manzana y UPZ, asi como
caracterizacion de los usos del suelo.

SITP implementado y provisional

SHP

SIMUR

Informacion de la zona de influencia relacionada con SITP

‘| implementado con datos de distancia, tipo de ruta, tipo de

servicio, origen, destino y longitud. Por otra parte,
informacién acerca del SITP provisional con datos de
distancia, denominacion, origen y destino.

Encuesta de movilidad 2019

CSV, XLSX, PDF, SHP

DATOS ABIERTOS - SIMUR

En la carpeta se encuentran archivos de formularios y
resultados de aplicacion de los mismos, informes de
indicadores, zonificacién y anexos.

Paraderos SITP

SHP

SIMUR

Se encuentra informacion de paraderos del SITP en la zona
de influencia con datos que incluyen el nombre del nodo,
tipo del nodo, modo de transporte, modalidad de
transporte y direccion.
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No NOMBRE FORMATO FUENTE DESCRIPCION O SINTESIS
En el archivo xls se encontré informacién relacionada con
[ li I infl i

6 | Rutas alimentadoras XLSX MAPAS BOGOTA a.s rUt?S a |mer.1tadoras en. @ .z,ona de in .uenua con
distancias recorridas, denominacion de ruta, tipo de ruta,
tipo de servicio, origen y destino.

Inventario de proyectos de . - .
ECRETARIA DE || | fi
7 | movilidad y urbanismo futuros | SHP, XLSX SEC nventario de proyectos de movilidad y urbanismo futuros

en la zona de influencia

MOVILIDAD/IDU

en la zona de influencia (localidad San Cristébal y Usme).

de alimentacidn y troncal).

SECRETARIA DE | Ascensos por paraderos del SITP de la zona de influencia
8 | Ascensos por paraderos del SITP | CSV MOVILIDAD (localidad San Cristébal y Usme).
SECRETARIA DE | Rutas nuevas del SITP de la zona de influencia (localidad
9 | Rutas nuevas del SITP SHP MOVILIDAD San Cristobal y Usme).
e OPERACION PORTAL 20 DE JULIO DE TRANSMILENIO
No NOMBRE FORMATO FUENTE DESCRIPCION O SINTESIS
Plano de la distribucidn fisica del Portal Esquema funcional del Portal 20 de Julio donde se
1 20 de. ?U|IO (zonas de parqueo, DWG TRANSVITERIG S A detallan. |.Z:IS zonas de paqueo, abasteC|m|.ento,
mantenimiento, ascenso-descenso de mantenimiento, ascenso y descenso de pasajeros,
pasajeros, etc.). etc.
Inventario de rutas troncales y de Relacidén de los servicios troncales y de alimentacion
2 |alimentacién que operan (pasajeros, | XLS, SHP, KMZ | TRANSMILENIO SA que operan desde y hacia el Portal 20 de lJulio,
frecuencia, recorrido, etc.) incluyendo los planes de operacién de cada ruta.
ot de s sl d s s e s e s oy o
3 | por los validadores del portal (servicios | CSV TRANSMILENIO SA P y 9 ’

distinguiendo entre los servicios troncales y de
alimentacién; discriminados por hora, dia, etc.
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No NOMBRE FORMATO FUENTE DESCRIPCION O SiNTESIS
Informacién del esquema operacional del Informacién cuantitativa del ingreso y salida de
4 ingreso y sallda. de los buses al portal XLS TRANSMILENIO SA buses de alimentaciéon y de! S|§tema trocal porllas
(volumen, cantidad, horas de mayor puertas de acceso al Portal discriminando hora, diay
congestidn, etc.). tipo de servicio.
Plan de ampliacién del sistema de BRT para los
Plan mpliacidn I rtal I roxim A incluyen I nstruccién
5 _a de a plaC|_o, del portal y de PDF TRANSMILENIO SA p OXI. os a os,. incluyendo la co'st uccién vy
sistema de operacion ampliacién de la infraestructura de patios, troncales
y demas.

e SOFTWARE DE MODELACION DE TRANSITO

[\[0]}V/]:1:{3 FORMATO FUENTE DESCRIPCION O SINTESIS
» Software especializado de micromodelacién de
1 |VISSIM Software SIPTV ' trdnsito para la evaluacion de las soluciones
recomendadas.
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6 ANALISIS DE LA INFORMACION RECOPILADA

Posterior a la recoleccion de informacién secundaria, el Equipo Consultor procedi6 con el
andlisis de la misma, identificando los siguientes aspectos:

6.1 ANTECEDENTES DEL PROYECTO

Se cuenta con un marco de informacién suficiente en relacion a los estudios previos del
proyecto, lo que permite una contextualizacién adecuado del desarrollo historico y técnico
del mismo. A partir de este punto, el Consultor retomara los estudios considerando las
recomendaciones y resultados encontrados en las etapas anteriores (prefactibilidad y
factibilidad).

Esta informacion se empleara fundamentalmente para el desarrollo de la FASE 2 del
presente estudio, durante la cual se evaluaran los resultados de los estudios preliminares y
se refrendara la eleccion de la mejor alternativa para el tronco principal, el ramal a Juan
Rey y la localizacién de la estacion de transferencia dentro del Portal 20 de Julio.

La Secretaria Distrital de Movilidad como cabeza del Sector de Movilidad, segun el Acuerdo
257 de 2006, liderd y acompafio |as' decisiones de'paliticajpublica frente a los procesos de
factibilidad del cable aéreo de San Cristobal. A continuacion se realiza un recuento de los
mismos:

e Contrato interadministrativo-No.-1457-de 2009

Celebrado entre Transmilenio S.A 'y la Secretaria Distrital de Movilidad. Corresponde al
estudio de viabilidad técnica para la realizacién de un sistema de transporte por cable aéreo
en las localidades de la periferia del distrito capital.

e Contrato interadministrativo No. 1463 de 2009

Suscrito entre la Secretaria Distrital de Movilidad con la Empresa de Transporte Masivo del
Valle de Aburra, que tuvo como objeto caracterizar técnicamente la viabilidad potencial de
implantar un sistema de transporte publico por cable aéreo en la Ciudad de Bogota,
atendiendo las necesidades de movilizacidbn de personas que habitan en sectores
periféricos de la ciudad que cuentan con condiciones de accesibilidad complejas y falencias
en la continuidad de las redes de transporte disponibles.

El trabajo consisti6 en realizar el analisis conceptual y con informacion secundaria que
permitiera identificar el potencial de una zona para el desarrollo de sistemas de cable para
las localidades de Usaquén, Santa Fe, Chapinero, San Cristdbal, Usme y Ciudad Bolivar, y
definir una priorizacién de implementacion para las lineas factibles empleando métodos de
analisis multicriterio.
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Para la localidad de San Cristobal se evaluaron en el afio 2010 dos trazados: i) Portal 20
de Julio — La Victoria — Juan Rey vy ii) Portal 20 de Julio — La Victoria — Moralba. Las
caracteristicas técnicas principales de estos trazados se observan a continuacion:

Figura 6-1 Alternativas de trazado estudiadas

CORREDOR 1 SAN CRISTOBAL
DATOS DE ENTRADA
Tipo de sistema GMD
MNomero de estaciones 3
L: Longitud horizontal (m) 4157
H: Desnivel (m): 318
Demanda estimada (pas/h) iniciall final: 3000
Capacidad por cabina (pas): 10
Velocidad méaxima del sistema (m/s) 5
Uso promedio (horas/dia): 18
CALCULO PARAEL PROYECTO
Lc: Longitud segun pendiente (m): 4169
Nimero de cabinas requeridas inicio 160
Nimero de pilonas 34 g
Tiempo de viaje EM—ER (minutos) 152 llustracion 2 Portal Oriente (20 de Julio) - Juan Rey
Oferta del sisiema (pas/hora) 3002 Longitud 4.157m Estaciones: 3
Frecuencia de viake (s): 14 %esnivel 318m 280m
CORREDOR 1 SAN CRISTOBAL
DATOS DE ENTRADA
Tipo de sistema GMD
NOmero de eslaciones 3
L: Longitud horizontal (m) 3556
H: Desnivel (m): 265
Demanda estimada (pas/h) inicial/ final: 3500
Capacidad por cabina (pas): 10
Velocidad maxima del sistema (m/s) 5
Uso promedio (horas/dia): 18
CALCULO PARAEL PROYECTO '
Lc: Longitud segun pendiente (m): 3566 e
NOmero de cabinas requeridas inicio 162 : o
Nimero de pilonas 30 . R N gt
Tiempo de \_riaje EM-ER (minutos) 132 llustracion 2 Portal Oriente (20 de Julio) - Moralba
Oferta dal sistema (pas/hora) 3520 Longitud 3.55m Estaciones: 3
Frecuencia de viaje (s): 9,6 Desnivel 280m

Fuente: Contrato interadministrativo 1463 de 2009

De los analisis y procedimientos técnicos empleados, se encontr6é que la linea con mayor
nivel de prioridad correspondia a la linea definida para la Localidad de Ciudad Bolivar, y en
segundo lugar se posiciond la linea planteada para el corredor “Portal 20 de Julio — Moralba”
en la localidad de San Cristébal.

La favorabilidad por el corredor Portal Oriente — Moralba se dio por su menor longitud y
mayor demanda de usuarios, entre otros aspectos evaluados por la matriz multicriterio,
como se observa en la siguiente tabla.
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Tabla 6-1 Priorizacion de corredores
MATRIZ PONDERADA MATRIZ CON IGUAL PORCENTAJE
Orden Corredor Puntaje | Orden Corredor Puntaje
1 7. Portal Tunal — Paraiso 0,78 1 7. Portal Tunal — Paraiso 0,72
(Ciudad Bolivar) (Ciudad Bolivar)
2 5. Portal Oriente — Moralba 0,48 2 5. Portal Oriente — Moralba 0,52
(San Cristébal) (San Cristdbal)
3 8. Portal del Sur — Potosi 0,44 3 1. Carrera 72 — Cerro Norte 0,45
(Ciudad Bolivar) (Usaquén)
4 1. Carrera 72 — Cerro Norte 0,41 4 8. Portal del Sur — Potosi 0,43
(Usaquén) (Ciudad Bolivar)
5 4. Portal Oriente — Juan 0,38 5 4. Portal Oriente — Juan Rey 0,42
Rey (San Cristébal) (San Cristébal)

Fuente: Contrato interadministrativo 1463 de 2009

Como producto de dicho contrato interadministrativo se tienen los estudios de factibilidad
del proyecto, incluyendo la identificacion de posibles trazados y rutas de los diferentes
cables a viabilizar, la identificacién preliminar. de los principales aspectos ambientales,
sociales y geotécnicos a tener en cuenta en la construccion y puesta en funcionamiento del
sistema de cable aéreo.

Dentro del estudio se encontraron /dos alternativas’de ‘ubicacion viables que fueron
sometidas a evaluacion para determinar la mas ajustada a los parametros requeridos, las
cuales son:

Alternativa 1: Portal 20 de Julio—-La-Victoria---Moralba
Alternativa 2: Portal 20 de Julio — La Victoria — Altamira

La alternativa seleccionada fue la alternativa No.2. Los dos trazados son similares y tienen
la misma direccionalidad, se diferencian en la llegada: en la primera opcién la estacion
retorno se ubica en el sector Moralba, en un lote a borde de la Avenida Villavicencio y en la
segunda opcion, la estacion de retorno se ubica en el barrio Altamira, lo que hace que la
primera tenga una longitud y desnivel superiores que la segunda.
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Figura 6-2 Resumen de alternativas analizadas

Longitud

Alternativa 1 Portal 20 de Julio
- La Victoria - Moralba

Alternativa 2 Portal 20 de Julio -
La Victoria - Altamira
3,556 M. 2,830 m

Trazado
esquematico

264

Portal 20 deJulio

Portal 20 deJulio

Av. Yillavicencio

Av. Yillavicencio
!/ /
La Vietorid La Victoria (
»I .’ ’
\ 4 Altamira
I‘ /'
\ Moralba .
JuanRey (F1) ., ,-/ 1A
Fuente: Contrato interadministrativo 1463 de 2009 g

Los parametros analizados qug(r}ﬁlﬂ@kﬁpMAY@Reno de seleccion se resumen
en la Tabla 6-2 e

DE BOGOTA D.C.
Tabla 6-2 Resumen c&%ag?ﬂ\{ﬁ)gxe[j\lternativas analizadas

Cable San Cristobal - Resumen comparative de alternativas
Alternativa 1: | Alternativa 2:
portal 20de | portal 20 de

Criterios evaluados julio - La julio - la
Victoria - Vietoria —
Moralba Altamira
1.| Caracteristicas geométricas
del trazado (longitud) Desfavorable | Favorable
2 Caracteristicas
ole cAnicas Desfavorable | Favorable
3.| Integracion con transporte
masivo Neutral Meutral
Cobertura del servicio Desfavorable | Favorable
5. Aspectos ambientales Desfavorable | Favorable
&. Costos de inversién Desfavorable | Favorable
Fuente: Contrato interadministrativo 1463 de 2009
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Finalmente, se realiz6 un estimativo de los costos preliminares de inversién en obras civiles,
estaciones, pilonas, urbanismo, del sistema electromecanico del cable y de los equipos
complementarios, necesarios para la operacion y mantenimiento para implementar lineas
de transporte publico por cable

e Contrato interadministrativo No. 2012-1531 de 2012

Suscrito entre la Secretaria Distrital de Movilidad -SDM- y la Empresa de Transporte Masivo
del Valle de Aburra -ETMVA-, mediante el cual se adelantaron los estudios de factibilidad
para el sistema de transporte publico urbano de pasajeros por Cables Aéreos de Ciudad
Bolivar (Portal Tunal — Paraiso) y de San Cristébal (Portal 20 de Julio — Altamira).

Dicho contrato tuvo como punto de partida los estudios de caracterizacion y perfil realizados
en el afio 2010*. Su finalidad consisti6 en llevarlos a nivel de factibilidad tal que permitiera
la contratacién de los disefios de detalle adicionalesy la construccion del sistema, la cual
se plantea integrar con el sistema masivo Transmilenio en su portal 20 de Julio para
posteriormente continuar hacia el barrio La:Victoria (estacion intermedia) y finalmente llegar
al barrio Altamira donde esté ubicada la estacion-de retorno.

Dentro de los componentes técnicos se incluyeron el Estudio de Localizacion del trazado,
en el que se contemplé como resultado final, después de los andlisis efectuados, la
implantacién de un sistema de gondola monacable desenganchable, con un trazado total
de 2802,56m entre el Portal 20 de Julio y el sector Altamira/Moralba, con un desnivel de
258,05m.

Figura 6-3|Caracteristicas generales,delos trazados

Tramo Longitud (m) Desnivel (m)
1.Estacion 20 de Julio / La Victoria 1.604,36 122,30
2. Estacién La Victoria / Altamira 1.225,43 141,75
TOTAL 2.829.79 264,05

Fuente: Contrato interadministrativo 2012-1531 de 2012

Dentro de los alcances del contrato se incluyen los siguientes documentos: Estudio de
Topografia y suelos, Estudio Geotécnico, Estudio Ambiental y Social, Estudio de Gestion
de Predios, plantas y perfiles arquitecténicos, Disefio Electromecanico, Disefio de
Ingenieria (estructural, eléctrico e hidrosanitario), Presupuesto de inversidn, operacion y
mantenimiento, Especificaciones técnicas para la licitacion de construccién del proyecto y
los Indicadores de beneficios y esquemas de operacion.

! Contrato Interadministrativo Secretaria de Movilidad de Bogota — Metro de Medellin Ltda. N°1463 de 2009,
para realizar los estudios de caracterizacion y perfil de los futuros proyectos de cable de Bogota D.C.
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Ademas, se realizd el estudio de demanda para la definicion de la viabilidad del
proyecto, ya que indica el potencial de usuarios que tendra el sistema y por ende los

flujos de ingresos via tarifaria. La informacién se observa en la Tabla 6-3.

Tabla 6-3 Resumen estudio de demanda realizado por TransMilenio

VOLUMEN DE PASAJEROS POR ESTACION (HORA PICO AM)

ASCENSOS DESCENSOS
ESTACION COBERTURA | COBERTURA |COBERTURA| COBERTURA
TOTAL ™ TOTAL ™
INTEGRACION
654 459 3862 2708
(PORTAL 20 DE JULIO)
INTERMEDIA 1 )
1748 1225 296 208
(L& VICTORIA)
RETORNO
2114 1483 358 251
(MORALBA*)
TOTAL 3862 2708 G54 450

*: Nombre en el estudio original de Transmilenio

CARGA ACUMULADA POR TRAMOS DE OPERACION

SENTIDO 1 SENTIDO 2
COBERTURA ( COBERTURA | COBERTURA | COBERTURA

TRAMO TOTAL L TOTAL ™
INTEGRACION — INTERMEDIA 1 3862 2708 654 459
INTERMEDIA 1 - RETORND 2114 1483 358 251
INDICADOR DE DEMANDA

INDICADOR VALOR UNIDAD
Demanda estimada hora 3862/ 2708 Pasajeros/ hora
pico AM. (Total / TM )
7.62

Factor de expansion (FE)

{Encuesta OD 2011)

Demanda dia tipico

29429/ 20635

demanda estimado

laboral (FE encuesta OD Pasajeros
2011) (Cobertura total / TM) .
Factor de crecimiento

promedio anual de la 1,00% % [ afo

Fuente: Contrato interadministrativo 2012-1531 de 2012

Con esta informacioén se hizo el disefio electromecéanico del cable, que se ajusté a una oferta
de 3600 pasajeros/hora y se disefiaron las zonas de ingreso a las estaciones y plataformas

de acceso.

De igual manera, teniendo en cuenta las caracteristicas de la estacion 20 de Julio tales
disponibilidad de espacio,
direccionalidad de los flujos y sistema operativo, entre otras, surgieron varias posibilidades
de localizacion que fueron analizadas desde las 6pticas operativas y de integracién con el
sistema de Transmilenio con el objeto de definir el trazado final.

como localizacion

especifica,
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Figura 6-4 Alternativas analizadas localizacion estacion de transferencia

Fuente: Contrato interadministrativo - @.Al’.QEIA MAYOR
Para la ubicacion puntual de I@@@O@;@Tﬁﬁe@i_@g consideraron tres alternativas

viables que se presentan a continuacign:.. , LIDAD

La Alternativa 1, ubicada como, extension. del edificio existente sobre la carrera 5A 'y
descartada por: ' '

— La complejidad en la construccién por irregularidad del espacio a utilizar.

— Mayores costos en la construccién civil

— No se pueden construir los garajes de cabinas

— Mayor afectacion de grupos de arboles a la salida de la linea del cable

— Modificacion en la estacion
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Figura 6-5 Alternativa 1 localizacion estacion de transferencia

Fuente: Contrato interadministrativo 2012- 1531"de 201

La alternativa 2 ubicada sobre Ia ubre ,de-ptaJaforma de alimentadores y SITP,
descartada por: eERET e

— Afectacion de la cubierta de la plataforma de alimentadores

— Utilizacion de espaci @Al Tiﬁ@ﬁdores para ubicacion de los

puntos fijos. DE BOGOTA D.C.

O\ \ B
Figura 6-6 Memﬁ%eed%é—éﬁae@n—deﬁnsferenua

Instituto de Desarrollo Urbano

Fuente: Contrato interadministrativo 2012-1531 de 2012
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Y la alternativa seleccionada, la alternativa 3, ubicada en losa existente con uso actual de
parqueadero hacia el costado sur occidental, donde el sistema queda equidistante de los
flujos existentes y futuros, tiene una minima interferencia con la infraestructura existente y
respeta el galibo para el futuro tranvia. Esta propuesta cumple con los parametros
técnicamente exigidos por el sistema.

Figura 6-7 Alternativa 3 localizacion estacion de transferencia

"'t?

Fuente: Contrato interadministrativo ZOBIE«M%OT A DC
Respecto al esquema de transferencia, se plantean dos propuestas teniendo en cuenta la
localizacion de la linea del cable en el extremo sur de la estacion, niveles topograficos vs
requeridos, requerimientos“dé‘ THdﬁs’ﬁ‘anéﬁ'id,‘"Hé%é‘rihi‘nlélﬁt’é%“ del sitio. De modo que, la
alternativa seleccionada sera aquella que garantice el menor impacto al portal en sus
aspectos estructurales, arquitecténicos, espaciales y funcionales.

La primera propuesta corresponde a una conexion peatonal elevada por medio de escaleras
partiendo del puente sur. El circuito de ingreso es:

— Escaleras sobre el puente sur. Arranque cota 2614,45

— Llegada a nuevo puente peatonal de integracion. Cota 2620,50 (4,05m)
— Cruza la via de alimentadores respetando el galibo (4.5m)

— Llega a la plataforma de abordaje
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Figura 6-8 Esquema Alternativa 1 de transferencia en planta

Fuente: Contrato interadministrativo 2012-1531 de 2012

La segunda propuesta contempla una pasarela: de conexion a nivel de plataforma de
alimentadores. El circuito de ingreso es:

— Cruce de torniquetes
— Caminada a nivel por la plataforma de alimentadores hasta el extremo sur

— Giro en rampa por el perimetro del muro de tierra armada
— Llegada a plataforma de abordaje

Como resultado del andlisis, se selecciond la alternativa No.2 puesto que:

— Genera menor afectacion de la infraestructura interna de la estacién (el puente sur,
cubierta de alimentadores).

— Genera menor afectacion del funcionamiento del portal en la conexién troncal
alimentador en su construccién y operacion.

— Requiere de menos infraestructura pesada (puentes, tlneles etc.)

— Esla méas economica.
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Figura 6-9 Esquema Alternativa 2 de transferencia en planta

s =]

Zonaverde

Fuente: Contrato interadministrativo 2012-1531 de 2012 _ 7N
e Convenio interadministrativo IDU 003 de.2013 (2_013-225 numeracion SDM)

El cual tuvo por objeto: “la Secretaria Distrital’ de* Movilidad y el Instituto de Desarrollo
Urbano, segun sus funciones y competencias, se’‘comprometen a aunar esfuerzos técnicos
y administrativos para realizar-la supervision-y,seguimiento a-los estudios técnicos a nivel
de factibilidad para el sistema de transporte publico urbano de pasajeros por cable aéreo,
y el acompafiamiento en el desarrollo de los estudios para la estructuracién técnica, legal y
financiera de los equipamientos de transporte e infraestructura de soporte para el SITP”.

e Estudios para la actualizacién de la demanda del cable de San Cristébal
elaborados por la Secretaria Distrital de Movilidad de Bogota DIM-T-009-2020

Con el objeto de caracterizar la demanda de pasajeros para el sistema de transporte publico
de la linea de cable para la localidad de san Cristobal, se han llevado a cabo actualizaciones
del estudio para brindar una mejor aproximacién acorde a las condiciones actuales de
movilidad reinantes en la ciudad.

El dltimo documento técnico presenta la actualizacion de los estudios de demanda de
pasajeros, Portal 20 de Julio — Moralba en la Localidad de San Cristébal y el ramal Juan
Rey al afio 2020, con el trazado seleccionado en el estudio de pre-factibilidad del cable
adelantados por la Empresa de Transporte Masivo del Valle de Aburra Ltda. (2009) y junto
con las modificaciones de ubicacién de las estaciones que se hicieron para la actualizacion
de la demanda realizada por parte de la Secretaria de Movilidad en el afio 2013. Se realiza
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una evaluacién de los cambios y la magnitud de las variaciones de las estimaciones
realizadas anteriormente, ya que, las estimaciones de demanda se calcularon para el afio
de entrada en operacion del cable, proyectado en su momento para el 2015.

Como resultado, se presenta la caracterizacion general de la localidad desde el punto de
vista de aspectos socio-econdmicos, demogréficos y urbanisticos, de demanda y oferta de
transporte publico, pardmetros basicos de demanda y parametros basicos de operacion.

Uno de los aspectos mas importantes es la caracterizacion de los viajes por modo para la
localidad de San CristGbal, para conocer la manera en que se desplazan los habitantes y
visitantes de este sector y asi establecer los usuarios potenciales de la linea de cable
propuesta. En la siguiente tabla se presentan las categorias de los modos que se tuvieron
en cuenta en la EODH y la distribucion de los viajes generados y atraidos en la localidad.

Tabla 6-4 Distribucion modal de los viajes localidad San Cristébal

Modo Viajes diarios generados | Viajes diarios atraidos

Viajes Porcentaje |Viajes Porcentaje
A pie 251.794 45,1% 249.953 44,5%
Transmilenio 68.554 12,3% 66.986 11,9%
SITP Zonal 58.144 10,4% 64.647 11,5%
SITP Provisional 43.532 7,8% 43.232 7,7%
Alimentador 18.464 3;3% 17.746 3,2%
Transporte publico indivig ©16.172 2,9% 14.803 2,6%
Transporte Escolar 17.950 3,2% 17.777 3,2%
Moto 26.911 4,8% 26.718 4,8%
Auto 31:623 5,7% 33.189 5,9%
Bicicleta 10.022 1,8% 9.864 1,8%
Transporte informal 11.263 2,0% 12.182 2,2%
Intermunicipal 529 0,1% 903 0,2%
Patineta 288 0,1% 288 0,1%
Otro 2.594 0,5% 3.805 0,7%

Fuente: Secretaria Distrital de Movilidad, 2020.

El modo principal en el que se realizan los viajes generados en la localidad de San Cristébal
es caminata y en segundo lugar el transporte publico, con Transmilenio y SITP Zonal. Por
su parte, el modo principal en el que se realizan los viajes atraidos es caminata con 44 %y
en segundo lugar los modos de transporte publico, Transmilenio y SITP Zonal con cerca
del 12% de participacién en ambos casos.

La distribucidon de viajes generados por modo de transporte se observa también en la
siguiente figura, donde se aprecia la proporcion de los viajes de cada modo respecto del
total tanto para viajes los viajes generados, como para los viajes atraidos.
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Figura 6-10 Motivo de los viajes localidad San Cristébal

A. Motivo de los viajes generados B. Motivo de los viajes atraidos

u Trabajo

H Asuntos de Trabajo

m Estudiar
Redibir atencién en salud

m Ver a alguien

M Volver a casa

W Buscar/Dejar a alguien

M Buscar/Dejar algo

®m Comer/Tomar algo

m Compras

W Tramites

m Recreacion y cultura

m Busca trabajo

m Actividades con fines religiosos

# Cuidado de personas
Actividad fisica y deporte

u Otros

Fuente: Secretaria Distrital de Movilidad, 2020. e

De acuerdo al anterior analisis, se 0
generados y atraidos en la localidad de S
participacion del 45%. Sin embargo, al's
(Transmilenio, SITP zonal, SITP provisional,
de los viajes totales.

A partir del analisis de los res MOMTAWW da se estim6 que la demanda
potencial total para la altern ria — Moralba en la hora de
maxima demanda es de 3. 943 j%@l@Wf(@B@B?S usuarios. Por su parte, para
la alternativa del cable con el ramal Juan Re manda en la hora de maxima demanda
es de 4.326 pasajeros y en@Ld;&de" . usuano&EnéLestudlo de actualizacién de
demanda del cable San Cristébal!realizado-porda SDM>enel afio 2013, se estim6 una
demanda potencial para el cable sin ramal de 4.402 pasajeros en la HMD, lo cual, indica
gue la estimacién de demanda del 2020 presenta una disminucién respecto a la calculada
en el 2013.

el modo predominante de los viajes
bal es la caminata, con un porcentaje de
0s Vviajes realizados en transporte publico
limentados y taxi), representan cerca del 40%

)

De acuerdo a las proyecciones del escenario del cable se obtiene que:

El afio de entrada en operacion del cable para el estudio del 2013 estaba proyectado para
el 2015 y para el afio de proyeccion a 30 afios era el 2045 con una demanda de 6.241
pasajeros.

El afio de entrada en operacion del cable para el estudio del 2020 estaba proyectado para
el 2025 y para el afio de proyeccion a 30 afos era el 2055, de modo que:

— De acuerdo a las proyecciones del escenario del cable sin ramal se esperaria una
demanda potencial en la HMD de 5.641 pasajeros.

— De acuerdo a las proyecciones del escenario del cable con ramal se esperaria una
demanda potencial en la HMD de 6.190 pasajeros.
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Figura 6-11 Comparacion de resultados estudios de demanda

Demanda Potencial en la HMD Calculada en el estudio de
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6.2 MARCO DE REFERENCIA DEL PROYECTQ

Se logré reunir informacién secundaria correspondiente al contexto general del Proyecto
dentro del marco de politica publica de la ciudad tal como planes de ordenamiento, planes
de desarrollo, planes de movilidad, planes de seguridad vial, plan de implementacién del
SITP, entre otros.

La informacién recabada es amplia y suficiente para comprender la visién y los objetivos
gue se buscan satisafacer con el proyecto en materia de desarrollo urbano y movilidad para
la ciudad de Bogotd, sefialando la importancia estrategia para la administracion municipal
y los beneficios que brindara a la comunidad dentro del area de influencia mejorando su
calidad de vida. Esta informacién sera empleada para el desarrollo de la FASE 2 y FASE 3
del Proyecto.
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6.3 NORMATIVIDAD Y LEGISLACION RELACIONADA

La informacion recolectada brinda todos los elementos legislativos y normativos necesarios
para el desarrollo del componente de Transito y Transporte, los cuales establecen los
requisitos y especificaciones que deben cumplir para la debida presentacion y aprobacion
por parte de las diferentes entidades involucradas durante el desarrollo de la FASE 4 del
Proyecto.

Se tendran en cuenta los lineamientos contenidos dentro de los siguientes documentos:

— Ley 769 de 2002 - Cédigo Nacional de Transito.

— Ley 1383 de 2010 - Por la cual se reforma la Ley 769 de 2002 - Cédigo Nacional de
Transito, y se dictan otras disposiciones.

— Decreto 279 del 9 de septiembre.de 2003.

— Decreto 1538 del 17 de mayo de 2005.

— Decreto 1072 de 2004 del Ministerio de Transporte.

— Concepto técnico para gestionar los Planes de Manejo de Transito (PMT) por obra.

— Resolucion 0001885 de 2015.

— Resolucion 596 de 2007 de la SMD.

— Resolucién 1813 de 2012 por la cual se adopta el Manual metodolégico para la
preparacion y evaluacion de proyectos de cable aéreo en Colombia, 2012 -
Ministerio de Transporte; Resolucion 1813.

6.4 MANUALES Y NORMAS TECNICAS

Se cuenta con una recopilacién adecuada,de manuales y. hormas técnicas para el disefio
de la sefalizacién, semaforos, dispositivos de control y planes de manejo del trafico en
funcion de lo establecido por los actores relacionados.

Esta informacién sera utilizada durante el desarrollo de la FASE 3 del Proyecto, de modo
tal que los disefio de detalle satisfagan lo requerido por las entidades distritales que
participan en la revision y aprobacion de los productos. Entre otros, se consultaran los
siguientes documentos:

— Manual de Identidad Visual de las Obras del IDU.

— Manual de Planeacion y Disefio para la Administracién del Transito y el Transporte
de Bogota, de la Secretaria de Transito y Transporte de Bogot4, 2005.

— Manual de Sefalizacién Vial (Dispositivos para el control del transito en calles,
carreteras y ciclorrutas de Colombia), del Ministerio de Transporte, junio de 2015.

— Manual de Seguimiento Ambiental para Proyectos de Infraestructura Urbana del
IDU; Guia de Manejo Ambiental para el desarrollo de proyectos de infraestructura
urbana de Bogota D.C (2017).

— Guia Metodolégica para la Elaboracion de Planes de Seguridad Vial Distritales,
Municipales y Departamentales - Ministerio de Transporte 2015.
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— Especificaciones técnicas generales de materiales y construccién para proyectos de
infraestructura vial y de espacio publico en Bogota D.C (Especificaciones IDU-ET-
2005).

— Norma Técnica Colombiana - NTC 4143. Accesibilidad de las personas al medio
fisico. Edificios y espacios urbanos. Rampas fijas adecuadas y basicas.

— Norma Técnica Colombiana - NTC 4774. Accesibilidad de las personas al medio
fisico. Espacios urbanos y rurales. Cruces peatonales a nivel, elevados puentes
peatonales y pasos subterraneos.

— NTC 5610, Accesibilidad al medio fisico. Sefializacion tactil.

— NTC 4695, Accesibilidad de las personas al medio fisico. Sefializacién para transito
peatonal en el espacio publico urbano.

6.5 CARACTERIZACION COMPONENTES DE TRANSITO Y MOVILIDAD

A través de las plataformas de acceso publico.del Distrito se logré recopilar informacion
secundaria sobre aspectos de transito.y movilidad dentro de la zona definida para el
Proyecto, tales como: sefializacién, semaforizacion, estado y clasificacion de la red vial,
volimenes de modos motorizados y no motarizados, seguridad vial, entre otros.

Esta informacion geoespacial y estadistica permitira adelantar los analisis necesarios para
el desarrollo de la FASE 2 y FASE 3 del Proyecto, tanto para el planteamiento metodoldgico
y desarrollo del Estudio de/Transite,; como, para/\la’ formulacion de las soluciones a
implementar a las problematicas identificadas. en los niveles de servicios de la
infraestructura aledana a las estacianes del proyecto’ por.una mayor atraccién de flujos
peatonales y de biciusuarios. Asi mismo; esta informacion sera utilizada para el analisis de
alternativas de trazado del proyecto.

El estado de la informacion secundaria recopilada en este aspecto permitié establecer la
necesidad de recolectar datos de campo de tipo primario, que sirvan como complemento y
actualizacién de las condiciones presentes en la zona, ya que se identificé un déficit de
datos de volimenes en zonas especificas que son de interés para el estudio. Por lo anterior,
el Equipo Consultor procedera con la planeacién para la recoleccion de informacion primaria
centrada en aforos de flujos vehiculares, peatonales y de bicicletas sobre puntos
estratégicos y de interés para el disefio de las soluciones de transito.

A partir de una revision preliminar de la informacién recolectada, en la Figura 6-12, se
presenta la oferta vial que existe actualmente en la zona, donde se observa una deficiencia
en vias de tipo arterial (menos del 5%), cubierta de manera importante por vias de tipo
intermedias (35%) y mayoritariamente de locales (60%). Lo anterior, denota una limitacién
importante de infraestructura vial, caracteristica de las zonas periféricas de la ciudad con
presencia de lateras de pendientes elevadas.
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Figura 6-12 Red vial dentro del &rea de influencia del Proyecto
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Fuente: Elaboracion propia, 2021.

De otra parte, la infraestrutura peatonal presenta falta de continuidad en algunas zonas
especificas, debido a las mismas caracteristicas topograficas y orograficas del terreno de
la zona, configurada por cuencas hidrograficas, especialmente hacia la parte alta de los
cerros, tal como se presenta en la Figura 6-13. De igual manera, la red peatonal actual en
media y alta ladera se caracteriza por anchos insuficientes, superficies irregulares y
deficiencia en las condiciones de uso, especialmente para usuarios con movilidad reducida;
esta situacibn mejora ostensiblemente en inmediaciones al Portal 20 de Julio de

TransMilenio.
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Figura 6-13 Red de andenes dentro del area de influencia del Proyecto
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Fuente: Elaboracion propia, 2021.

Respecto a los volumenes de trafico mixto en el area (peatones, bicicletas, transporte
publico, transporte de carga, motocicletas y vehiculos), a partir de la informacion de las
estaciones de monitoreo de la SDM que se encuentran disponibles, se identifica una fuerte
concentracion hacia la Carrera 10 y la Avenidad de los Cerros, que consituyen la oferta de
red vial arterial en la zona. De igual manera, en las vialidades proximas al Portal 20 de Julio,
también existe una importante concentracion de flujos mixtos, especialmente hacia el
costado sur. Lo anteriormente mencionado, se puede apreciar en la Figura 6-14, donde se
evidencia un déficit importante de informacion en las inmediaciones de las futuras
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estaciones intermedia y de retorno del Cable, por lo cual, el Consultor adelantara una
campafa de campo para suplir este faltante de volumenes motorizados y no motorizados.

Figura 6-14 Volimenes mixtos dentro del area de influencia del Proyecto
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La sefializacion dentro del area de analisis, es mayoritariamente de tipo “existente” cerca al
Portal 20 de Julio, en la parte baja de los cerros, mientras que en inmediaciones a la
estacién intermedia La Victoria y la estacion de retorno en Moralba/Altamira esta altamente
en fase de “disefio”, siendo mas deficitaria en esta ultima; tal como se aprecia en la Figura

6-15.
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Figura 6-15 Sefializacion dentro del area de influencia del Proyecto
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La semorizacion es importante entre el Portal 20 de Julio y la Carrera 10, no asi en la parte
alta de los cerros, en la zona de Moralba y Altamira. De igual manera, cerca a La Victoria
tampoco se identifica instalacion de semaforos. Las soluciones de transito que sean
propuestas para la implementacién de las estaciones de Cable de San Cristobal pueden
ayudar a suplir esta necesidad, garantizando pasos seguros para peatones y ciclousuarios
para acceder al Proyecto.

Figura 6-16 Semaforizacion dentro del area de influencia del Proyecto
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Fuente: Elaboracion propia, 2021.
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Finalmente, en relacion a la accidentalidad en el area de influencia, en la Figura 6-17 se
presenta la densidad de eventos sucedidos durante los Ultimos 5 afios. Se observa sobre
la Carrera 10 una alta concentracion de siniestros (circulos de color rojo). De otra parte, se
identifica la alta ocurrencia de eventos con heridos (circulos de color naranja) en
inmediaciones al Portal 20 de Julio, asi como sobre las vias arteriales de la zona.
Finalmente, se localizan incidentes leves (circulos color amarillo), sobre toda el area de
estudio. A partir de esta informacion, se plantearan las soluciones de transito
correspondientes enfocadas en mitigar la alta accidentalidad identificada, especialmente
alrededor de las estaciones proyectadas.

Figura 6-17 Accidentalidad dentro del area de influencia del Proyecto
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6.6 CARACTERIZACION DE TRANSPORTE Y DATOS SOCIOECONOMICOS

Se cuenta con la informacion reciente del Censo del afio 2019 del DANE, asi como datos
de la Aldaldia de Bogotd, lo que permite conocer aspectos como poblacién, densidad, tasas
de crecimiento, estrato socioeconémico, equipamientos, usos del suelo y demas.

Esta informacion es actualizada y se considera pertinente para los fines del estudio con
fines de caracterizacion y explicacion de la generaciéon y atraccion de viajes dentro de la
zona de analisis para el desarrollo de la FASE 2.

Asi mismo, se realiz6 la identificacion y analisis de los proyectos aledafios de desarrollo
urbano dentro de la zona analizada, que pueden llegar a tener una repercucion futura en
las tasas de generacion y atraccion de viajes al Cable San Cristébal, los cuales son
presentados en las siguientes figuras:

Figura 6-18 Plan Parcial La Arboleda dentro.del area de influencia del Proyecto
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Fuente: Elaboracion propia, 2021.
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Figura 6-19 Plan Parcial San José dentro del &rea de influencia del Proyecto
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Los proyectos anteriores, mas los desarrollos de infraestructura de transporte publico y
privado que sean identificados dentro de la zona de estudio, que se prevean implementar
durante los proximos afos, seran considerados en los modelos de microsimulacion para
representar las condiciones futuras de operacion del proyecto ante estos cambios en la
oferta y la demanda actual.

6.7 OPERACION PORTAL 20 DE JULIO DE TRANSMILENIO

Finalmente, se solicité al Ente Gestor del Sistema Transmilenio, informacion relacionada
con el esquema funcional y operacional del Portal 20 de Julio, incluyendo su distribucién
fisica, asi como las zonas de parqueo, abastecimiento, mantenimiento, reparacion y demas,
de los buses de alimentacion y troncales; de-otro lado, se solicitd informacion de los
ingresos y salidas de los usuarios tanto para la alimentacion como desalimentacion.

Esta informacion es suficiente para los fines.de analisis de la localizacion de la estacion de
transferencia dentro del Portal 20 de Julio‘durante el desarrollo de la FASE 2 del estudio.

6.8 SOFTWARE DE MICROMODELACION

El Consultor cuenta con dos™(2) llaves ‘de ‘'software” licenciado y especializado de
micromodelacion de transito de a easa PVIT, denominado VISSIM. Los numeros de
licencias son los siguientes: 900468601, y,,900468603. A través de este software, de
reconocida trayectoria mundial,-se-evaluaran-las-soluciones-propuestas para la mitigacién
de los impactos a la movilidad-en-la’zona'de-influencia-del-Proyecto, mediante un proceso
de representacién de la oferta y la demanda, la asignacion de los flujos y la calibracién de
los modelos.

Los datos de contacto del proveedor son:

Ing. Gilberto Rueda

PTV América Latina

Gerente de Division -Traffic LATAM / Division Manager - Traffic LATAM
Av. Revolucién 1877 Of 702 Tizapan 01000 CDMX, México.

Cel.: +52 1 (55) 26641706

gilberto.rueda@ptvgroup.com
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7 CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

Luego de adelantado el proceso de identificacion, busqueda, gestion, solicitud y analisis de
la informacién secundaria necesaria para el desarrollo de las difentes fases del Proyecto,
en su componente de Transito y Transporte, el Equipo de Especialistas concluye lo
siguiente:

Se dispone de un amplio marco de informacién de referencia, asi como de estudios
previos y politica y normativa relacionada con el Proyecto, lo que permitira su
adecuado enfoque y desarrollo en funcién de lo establecido por el Distrito y los
estudios antecesores.

De igual manera, se logré recabar todo el contexto de especificaciones, normas
técnicas y lineamientos para eltdisefiosy aprobacién de los productos de esta
especialidad, en consistencia .con lo exigido por las diferentes entidades
involucradas.

En relacion al componente de transporte, se cuenta con la base de datos de la
reciente encuesta domiciliaria adelantada en Bogota durante el afio 2019, la cual
discrimina a nivel de estrato, motive; modo, UPZ;-hora y demas, los viajes que se
generan en la ciudad de Bogota; de‘igual manera, se cuenta con las bases de datos
del censo poblacional adelantado/ durante) el afic 2019, lo que permite conocer
detalles de la poblacion, densidad, proyecciones, usos del suelo y demas. Esta
informacién se considera adecuada’para llevar.a cabo-los objetivos del Proyecto.

En cuanto al componente de transito y movilidad, ademas de contar con un marco
apropiado de informacion secundaria que permitird caracterizar los aspectos
operacionales vy fisicos de la zona definida, se identificé la necesidad de llevar a
campo una campafia de recoleccién de informacion primaria de campo, dado que
los volumenes del Plan de Monitoreo de la Secretaria Distrital de Movilidad no
consideran intersecciones especificas que son de interés para el Estudio de
Transito. En este sentido, se deben adelantar aforos para flujos motorizados y no
motorizados en inmediaciones de la localizacion de las estaciones de ingreso y
salida al Sistema del Cable, incluyendo el Portal 20 de Julio, para la alternativa que
finalmente sea seleccionada de manera integral durante el desarrollo de la FASE 2.

Se cuenta con el software adecuado para adelantar los procesos de
micromodelacién de las alternativas de soluciones a evaluar y su respectiva
calibracion. Esta herramienta esta debidamente licenciada por parte de la casa
productora con permiso de uso para el Consultor.
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Finalmente, en la siguiente tabla se concluye sobre la suficiencia de la informacién secundaria recolectada, a nivel de fase y producto,
asi como las necesidades de informacién primaria identificadas a partir de este andlisis.

Tabla 7-1 Sintesis de la informacion secundaria recolectada e identificacién de primaria necesaria

INFORMACION SECUNDARIA

NECESIDAD DE INFORMACION

fisicas y operativas dentro de la zona de
analisis (red vial, paraderos, andenes,

ciclorrutas, estacionamientos,
sefalizacion, semaforos, etc.) fuente
SIMUR.

0 Datos de transporte publico en la

zona (ascensos en paraderos, rutas
ofertadas, cobertura, costos, tiempos de
viaje, etc.) fuente TransMilenio.

FASE PRODUCTO RECOLECTADA PRIMARIA
0 Datos socioeconémicos de la zona
definida (Poblacion, estrato, usos del
suelo, tasas ‘de crecimiento, etc.), fuente
DANE.
o] Informacion de generacion y
atraccion de viajes por modo, motivo y
estrato a nivelde UPZ para la zona (EODH
2019 g 0 No se considera la captura
0 Resultados de demanda potencial , . N P
: by : de informacion primaria para el
poralternativa,y estacion-deslos estudios
brevios. fuente IDU. desaérollo dedeste Iprodyctq, dago
) PRODUCTO 1 — o] Documentos), de ) politica publica y que de acuerdo a 'os termmo:s_ ©
FASE 2: ” . referencia del Contrato, el analisis
ANALISIS DE planes de desarrollo que describen y : :
FACTIBILIDAD \To). g de alternativas debe realizarse a
ALTERNATIVAS enmarquen” 'la'-vision _y objetivo del . . L
Proyecio partir de_ informacion netamente
? 3 L secundaria, la cual se considera
o] Informacion de caracteristicas

suficiente y apropiada para los
objetivos perseguidos.
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FASE

PRODUCTO

INFORMACION SECUNDARIA
RECOLECTADA

NECESIDAD DE INFORMACION
PRIMARIA

0 Volumenes vehiculares y de
pasajeros que circulan por las principales
vialidades de la zona a partir del Plan de
Monitoreo de la SDM afios 2015 a 2019.
o] Datos de accidentalidad dentro del
area de andlisis, fuente SDM.

o] Equipamientos existentes y
proyectados dentro de la zona, fuente
SIMUR.

o] Informacion” operacional de los
buses troncales y de alimentacion en el
Portal 20 ~de. Julio, incluyendo su
distribucion fisica para zonas de paqueo,
abastecimiento, mantenimiento y demas,
fuente TransMilenio.

0 Registro de, ingreso.y salidas de
usuarios--al- Portal 120 ‘de’Julio de TM.
Adicionalmente; localizacion de plataforma
de alimentacién” y * desalimentacion de
pasajeros. por. ' tipo. de servicio, fuente
TransMilenio.

PRODUCTO 2 —
METODOLOGIA DEL
ESTUDIO DE
TRANSITO

o] Antecedentes y descripcion del
Proyecto de estudios previos, fuente IDU.
o] Normatividad relacionada con la
presentacion y aprobacién de estudios de
transito, disefio de sefializaciéon y planes
de manejo del transito de la Secretaria
Distrital de Movilidad de Bogota.

o] Datos socioeconomicos de la zona
definida (Poblacién, estrato, usos del

0 Este producto contiene toda
la planeacion para la recoleccion de
informacién primaria que se ha
identificado como necesaria para
complementar y/o actualizar la
informai6én secundaria para el
desarrollo del PRODUCTO 1:
ESTUDIO DE TRANSITO de la
FASE 3 (consultar en ese numeral
el requerimiento de informacién
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NECESIDAD DE INFORMACION

FASE PRODUCTO RECOLECTADA PRIMARIA
suelo, tasas de crecimiento, etc.), fuente | primaria identificada para su
DANE. desarrollo). En el presente producto
0 Equipamientos existentes y | se incluyen aspectos como los
proyectados dentro de la zona, fuente | estudios a realizar, la localizacion,
SIMUR. los periodos y fechas de captura, la
o] Informacion de caracteristicas | metodologia y tecnologia para el
fisicas.y operativas dentro de la zona de | levantamiento y procesamiento de
andlisis (red vial, paraderos, andenes, | la informacion, entre otros.
ciclorrutas, estacionamientos,
sefalizacion, semaforos, velocidad, etc.),
fuente SIMUR
0 Datos de transporte publico en la
zona (ascensos en paraderos, rutas
ofertadas, cobertura, intervalos,
frecuencia, ocupacion, etc.), fuente
TransMilenio.
0./ “Volimenes' /vehiculares y de
pasajeros\que-circulan-por-las principales
vialidades de” la° zona “del Plan de
Monitoreo.de 'la SDM afios 2015 a 2019.
0 Datos. de accidentalidad dentro del
area de analisis, fuente SDM.
0 No se requiere informacion
o] Volimenes vehiculares por | primaria para el calculo del TPD en
PRODUCTO 3 - 1 . . o .
" tipologia que circulan por las principales | este punto del estudio. De acuerdo
TRANSITO PROMEDIO | i
DIARIO wahcjades de la zona~, fuente Plan de a, los TdR se debe reallz_ar un
Monitoreo de la SDM afios 2015 a 2019. calculo estimado a partir de
informacién secundaria.
PRODUCTO 1 — o] La misma informacién secundaria , P
FASE I?D)ISEESIQI-(L)JSD 10S ESTUDIO DE referida para la elaboracion de la ﬁ]formaﬁiéﬂagchr?:ja?:;alI(;Silsspc()jr?ib:g
TRANSITO metodologia en la FASE 2 para la zona de
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influencia de la alternativa seleccionada

para el trazado principal.

(0]

Software de modelacién de transito

se han identificado falencias en la
informacién de:

-Volumenes especificos sobre las
intersecciones mas cercanas al
proyecto, discriminados por tipo de
usuario, tanto para vehiculos como
peatones.

- Volumenes de transporte informal
de bicitaxis y mototaxis, entre otros.
- Detalle de Ila infraestructura
existente para estacionamiento de
bicicletas en la zona.

- Detalle de infraestructura peatonal
y de biciusuarios en inmediaciones
a las estaciones (obstaculos fijos y
moviles, anchos efectivos,
condiciones de movilidad, etc.).

- lIdentificacion de  actores
relevantes con movilidad reducida y
equidad de género.

- Longitudes de cola para medir el
nivel de servicio de las
intersecciones impactadas por el
proyecto.

Esta informacién sera recolectada
directamente por el Equipo
Consultor, a través de una
campafa de campo, siguiendo los
lineamientos establecidos en el
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PRODUCTO

INFORMACION SECUNDARIA
RECOLECTADA

NECESIDAD DE INFORMACION
PRIMARIA

PRODUCTO 2 — METODOLOGIA
DEL ESTUDIO DE TRANSITO de
la FASE 2.

PRODUCTO 2 —
DISENOS DE
SENALIZACION VIAL Y
SEMAFORIZACION

o] Normatividad relacionada con la
presentacion y aprobacién de disefios de
sefalizacion y semaforizacion de la
Secretaria _Distrital .de Movilidad de
Bogota.

0 Inventario.wde la sefializacion
horizontal, «sefalizacion  vertical vy
dispaositivos de control existentes en la
zona de influencia de Ila alternativa
seleccionada ' para el trazado principal,
fuente SIMUR.

o] Manuales de sefalizacién vial de
entidades relacionadas.

(0] '“Normas técnicas relacionadas.

0 La informacién secundaria
disponible sera complementada
con un levantamiento de
sefalizacion horizontal y vertical en
terreno para las intersecciones de
la zona de influencia directa del
proyecto, siguiendo los
lineamientos establecidos en el
PRODUCTO 2 — METODOLOGIA
DEL ESTUDIO DE TRANSITO de
la FASE 2.

PRODUCTO 3 —
TRANSITO PROMEDIO
DIARIO

o] Volimenes vehiculares por
tipologia- que .circulan por-las principales
vialidades de la zona, fuente Plan de
Monitoreo de la SDM.

0 Se empleara la informacion
primaria recolectada para el
desarrollo del PRODUCTO 1 -
ESTUDIO DE TRANSITO de la
presente fase, lo que permitira
refinar el calculo realizado en la
FASE 2 a partir de informacion
secundaria.

PRODUCTO 4 —
PLANES DE MANEJO
DEL TRANSITO

o] Normatividad relacionada con la
presentacion y aprobacion de planes de
manejo del transito de la Secretaria
Distrital de Movilidad de Bogota.

o] Inventario de la sefalizacion
horizontal, sefializacion  vertical vy

0 Se empleara la informacion
primaria recolectada para el
desarrollo del PRODUCTO 1 -
ESTUDIO DE TRANSITO de la
presente fase
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FASE PRODUCTO RECOLECTADA PRIMARIA
dispositivos de control existentes en la
zona de influencia de la alternativa
seleccionada para el trazado principal,
fuente SIMUR.
o] Manuales de PMT de entidades
relacionadas.
o] Normas técnicas relacionadas.
o] Volumenes vehiculares por
tipologia 'que circulan por las principales
vialidades® de la "zona, fuente Plan de
Monitoreo de la SDM.
PRODUCTO 5 — 0 Andlisis "de precios unitarios de
ACTIVIDADES Y entidades publicas. 0 No se requiere informacion
CANTIDADES DE 0 Normatividad, manuales y | primaria para su desarrollo.
OBRA conceptos técnicos relacionados.
PRODUCTO 6 — (o) No requiere < informacioén | o No se requiere informacion
CONCLUSIONES ¥ secundaria para su desarrollo primaria para su desarrollo
RECOMEDACIONES v '
PRODUCTO 1 —
APROBACION Al . . L
. 0 Normatividad, manuales y|o No se requiere informacion
METODOLOGIA conceptos técnicosrelacionados primaria para su desarrollo
ESTUDIO DE ' '
TRANSITO
FASE 4: PRODUCTO 2 —
APROBACIONES Y APROBACION o] Normatividad, manuales yl|o No se requiere informacion
ACOMPANAMIENTO ESTUDIO DE conceptos técnicos relacionados. primaria para su desarrollo.
TRANSITO
PRODUCTO 3 -
APROBACION DISENO | o Normatividad, manuales y|o No se requiere informacion
SENALIZACION Y conceptos técnicos relacionados. primaria para su desarrollo.
SEMAFORIZACION
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PRODUCTO 4 -
APROBACION PLANES | o Normatividad, manuales yl|o No se requiere informacién

DE MANEJO DE
TRANSITO

conceptos técnicos relacionados.

primaria para su desarrollo.

Fuente: Elaboracion Propia, 2021.
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