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6 ANALISIS GEOTECNICOS

Se realizaron analisis geotécnicos sobre las estaciones del cable y sobre los
tramos de ubicacién de las pilonas a lo largo del alineamiento. Estos sitios
se mencionan a continuacion.

6.1 ANALISIS DE ESTABILIDAD

Se realizaron analisis de estabilidad en el sitio de ubicacién de cada una de
las estaciones y en una serie de sitios identificados en los recorridos de
campo, los cuales indican una potencial.amenaza sobre el alineamiento del
cable. Estos sitios hacen referencia a las zonas mencionadas en el capitulo
de Andlisis de Riesgos.

6.1.1 Estacion Portal 20 de Julio

La zona de estudio hace referencia al inicio del cable sobre el portal de
Transmilenio del 20 de Julio (Figura 31. “Estacién Portal 20 de Julio”). La
geomorfologia de la zona es de pendientes bajas. En cercanias de la
estacion se realiz6 la perforacion P1.

Dadas las caracteristicas de los materiales encontrados, se propone que
las pilonas (estructura electromecanica). y las fundaciones de la estacion
alcancen la roca de la Formacion Bogota, atravesando materiales de lleno
antrépico. Esto puede darse mediante la construccién de unos pilotes
cortos que alcancen el material competente.
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e El perfil de la estacién de Transmilenio (-0+100 a 0+000) cuenta con
obras de contencién, muros anclados, que controlan la estabilidad de
los muros de acceso a las plataformas de abordaje de la terminal de
buses. Lo anterior ante la generaciébn de movimientos, en su
momento, entre los materiales presentes en la zona.

e Cuando se realicen las excavaciones de la estacion del cable se debe
realizar un adecuado manejo de los taludes de la misma para evitar
desplazamientos sobre las estructuras nuevas y existentes. Una
etapa posterior de disefio detallado de la estacién indicara la parte del
talud que se debe intervenir.

e Dado que en esta zona se hicieron grandes excavaciones, es muy
probable que se hayan removido los llenos antrépicos. La cimentacion
quedara posiblemente empotrada directamente en la roca. Se debe
verificar que la cimentaciéon al momento de su colocacidon no quede
sobre algunos llenos producto de la construccién de la estacién. La
cimentaciéon de las pilonas por dentro del area de la estacién de
Transmilenio, debe alcanzar igualmente la roca de la Formacion
Bogota.

e Bajo las condiciones del terreno actuales, se descarta la ocurrencia de
fendmenos de remocion en masa. Se deben tener precauciones de
cara a la construcciéon de la estacidn para evitar movimientos del
terreno.

6.1.2 Estacion La Victoria

La zona de estudio hace referencia a la estacion intermedia del sistema de
transporte por cable. La estacion esta localizada cerca del CADE de La
Victoria. La geomorfologia de la zona de estudio indica un terreno de
caracteristicas medianamente escarpadas con sitios de pendientes altas
(>60%), en donde se cuenta con la presencia de llenos antropicos
espesos y depdsitos de vertiente.

La perforacion P2 fue realizada alli. En la Figura 34. “Alineamiento cable
hacia la estaciéon La Victoria”, se muestra la zona cerca del CADE por
donde pasara el cable.
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Con base en los resultados obtenidos, se indica que no se presentan
inestabilidades por fenémenos de remocién en masa, incluso en la condiciéon
de sismo.

En los recorridos de campo se constatd, en donde fue posible, el estado del
suelo y el estado de las construcciones existentes que permitieran inferir un
comportamiento anémalo de los terrenos del sector.

En general, las viviendas hacia la parte aita del sector de Guacamayas y
después del CADE, no evidencian problematicas en las fachadas, ni
asentamientos o deformaciones que permitan inferir desplazamientos del
terreno.

- Con base en lo anterior se recomienda para las pilonas un sistema de
fundacién profundo, conformado por pilas largas, debido a la presencia del
lleno antrépico espeso y al suelo de depésito de vertiente. La profundidad de
cimentacion debera sobrepasar los 20,0 m en la zona aledaria a la perforacién
P2. En las zonas de las demas pilonas puede que la profundidad de
empotramiento sea menor, en la medida en que el lleno y depdsito sean
Menos espesos.

6.1.3 Estacion Altamira — Moralba

La zona correspondiente a la estacion Altamira — Moralba es una zona de
geomorfologia moderada, con grados de inclinacion del terreno entre los 5°
y 20°. En la zona dispuesta para la estacion se tiene la presencia de un
material de lleno antrépico de espesor considerable, el cual suprayace el
suelo residual y la roca de la Formacion Siecha.

Dadas las caracteristicas del terreno y las condiciones de urbanizacion de
la zona, se espera el estrato de lleno se conserve hacia las partes mas
bajas de la ladera. A continuacion en la Figura 39. “Estacién Altamira —
Moralba”, se muestra una panoramica de la zona de ubicaciéon de la
estacion.

En la Figura 40. “Localizacion en planta perfil. Estacion Altamira-Moralba”,
se muestra la ubicacién en planta de la estaciéon y en la Figura 41. “Perfil
estratigréfico (perfil C-C) estacién Altamira — Moralba”, se muestra el perfil
estratigrafico (perfil C-C) sobre la zona de la estacion, el perfil inicia en la
abscisa 2+700 y finaliza en la 2+850. '
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