ACTUALIZACION, AJUSTES Y
COMPLEMENTACION DE LA FACTIBILIDAD Y LOS ,
ESTUDIOS Y DISENOS DEL CABLE AEREO EN CONSORCIO CS
ACHDIA STOR SAN CRISTOBAL, EN BOGOTA D.C. "4 CalyMayor €5 Supering
! Colombia SAS

Instituto
DESARROLLO URBANO

ALCALDIA MAYOR
BOGOTA D.C.

Instituto
DESARROLLO URBANO

“ACTUALIZACION, AJUSTES Y COMPLEMENT'ACIC')N DE LA FACTIBILIDAD
Y LOS ESTUDIOS Y DISENOS DEL CABLE AEREO EN SAN CRISTOBAL,
EN BOGOTA D.C.”

CONTRATO DE CONS_ULTORI'A No. 1630 DE 2020

INF-DCC-CASC-066-21

“MATRIZ DE EVALUACION Y CONCEPTO DE VIABILIDAD SOCIAL”

N AT ¢
NS 1M\ U

CONSORCIO CS-

Fri

CONSORCIO CS
4 CalyMayor == Supering

Colembia 5485 Suprrdn 2 a Lggecds i rorenzn

BOGOTA, 2021 — junio - 30




ALCALDIA MAYOR
BOGOTA D.C.

Instituto
DESARROLLO URBANO

ACTUALIZACION, AJUSTES Y

COMPLEMENTACION DE LA FACTIBILIDAD Y LOS
ESTUDIOS Y DISENOS DEL CABLE AEREO EN

SAN CRISTOBAL, EN BOGOTA D.C.

ORCIO CS
“4 CalyMayor =3 _ Supering

Colombia SAS

CONS

PRODUCTO DOCUMENTAL

INF-DCC-CASC-066-21

“MATRIZ DE EVALUACION Y CONCEPTO DE VIABILIDAD SOCIAL.”
CONTROL DE VERSIONES

Version 00 08/04/2021 60
Version 01 25/06/2021 Observaciones Interventoria 90
Version 02 20/06/2021 Observaciones Interventoria 96

EMPRESA CONTRATISTA

ELABORADO POR:

REVISADO POR:

APROBADO POR:

AIDA MARGARITA fimrado diitamente por
HERNANDEZ HERNANDEZ BONILLA

Fecha: 2021.06.30
BONILLA 14:30:54 -05'00"

Firmado digitalmente
" por AIDA MARGARITA
HERNANDEZ BONILLA
Fecha: 2021.06.30
14:31:40 -05'00'

Mario
Ernesto

Vacca Gamez 14.43.02-0500

Firmado digitalmente
por Mario Ernesto
Vacca Gamez

Fecha: 2021.06.30

Ps. Aida Margarita Hernandez B.
Especialista Social

Especialista Social

Ing. Mario Ernesto Vacca G.
Director de Consultoria

ALCALHIA'MAY

TORA
R

BORJA GOMEZ Firmado digitalmente

19:43:16 -05'00'

A \Firmado digitalmente

ANGELA por BORJA GOMEZ CVOZQE?{ARZDN Ao Ceezon -
ANGELAMARIA |+ | ER .- - - WILVER ALEXANDER.

MARIA Fecha:2021.06.3(‘){ l)&i_“EXNl]ANl[;ER’ 'Féﬁ:’zﬁ.gssﬁ

19:41:08 -05'00'

OSCAR
ANDRES RICO
GOMEZ

Ts. Angela Maria Borja
Especialista Social

Ing. Wilmer Alexander Rozo
Coordinador de Interventoria

Ing. Oscar Andrés Rico Gémez
Director de Interventoria




ACTUALIZACION, AJUSTES Y
COMPLEMENTACION DE LA FACTIBILIDAD Y LOS

ESTUDIOS Y DISENOS DEL CABLE AEREO EN SORCI
ACHDIA STOR SAN CRISTOBAL, EN BOGOTA D.C. '1 cgy%lgi?ic%o S
DESARR'?){‘I%A SRBANO ' '
CONTENIDO
CONTENIDO
1 INTRODUCCION ......cooiiiteiticieeee et eeee ettt et et et et te s areeaeeaeeaennareseeneens 7
2 OBUIETIVOS .ottt ettt e e e e e e st e e e e e e e e e bbbt r e e e e e e e e nnne 8
2.1 OBJIETIVO GENERAL... oottt e et eees 8
2.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS ....cooiiiitiiicieieieee ettt 8
3 UBICACION DEL PROYECTO ..ottt et ettt ettt 9
4  DESCRIPCION DE LAS ALTERNATIVAS ...c.ooiieieeeeeee et 11
4.1  Tramo 1, entre la Estacion Transferencia y la Estacion Intermedia. ................... 12
4.2  Tramo 2, entre la Estacion Intermedia y la Estacion Retorno. ............................ 14
4.3 Tramo a evaluar en la Estacion Retorno del ramal a Juan Rey ...........cccoccveeeenne 16
5 MATRIZ MULTICRITERIO .. e i et e e e e e e et e e e e e e aaens 20
5.1  DefiNiCION & CriteriOS. . ouiiusiuseetreanantaassuntnnneeeeeeeasnnenneereeeessasansnneereeeessaanssssneeeeeees 20
6 CRITERIOS MATRIZ DE EVALUACION COMPONENTE SOCIAL.....c.ccccvevevenaee. 24
6.1 DEFINICION DE CRITERIOS ..o oottt 24
6.2 PONDERADO DE CALIFICACION DEL COMPONENTE SOCIAL ......ccccocc. 25
7 CONSTRUCCION VIABILIDAD SOC AL .. e el ettt e e en e 27
7.1  Percepcion Ciudadana ...l il 27
7.1.1 Encuesta de 'Percepcion Ciudadana.. ... c 27
7.2 Participacion Ciudadana............cccceee i, 36
7.2.1 Reuniones de Inicio y EXtraordinarias ...........c..evvveeeerniiiiiiiieeee e 37
7.2.2 Atenciones Ciudadanas.............cceeiiieiiiiiiiiiiee e e 39
7.3  COnsolidados de resultados de fuentes de informacion .................ccceee oo, 40
8 CONCEPTO VIABILIDAD SOCIAL ....uuttiiiiiiie ettt e e eiieetr e e e e e s enninneeeeeeeeeaaanes 41
8.1  ANALISIS DE ALTERNATIVAS......ooiieieeeeeete et ene s 41

8.1.1 TRAMO 1, ENTRE LA ESTACION TRANSFERENCIA Y LA ESTACION
INTERMEDIA. .. o bbb eas s ranes 41



ACTUALIZACION, AJUSTES Y
COMPLEMENTACION DE LA FACTIBILIDAD Y LOS

ESTUDIOS Y DISENOS DEL CABLE AEREO EN CONSORCGIO CS
ACHDIA STOR SAN CRISTOBAL, EN BOGOTA D.C. "4 CalyMayor €5 Supering

Instituto
DESARROLLO URBANO

8.1.2 TRAMO 2 ENTRE LA ESTACION INTERMEDIA Y LA ESTACION DE

RETORNO ...cecitiiieei ittt ettt e e e et e e e e e e e e et e et e e e e e e e s anabbae e e e e e e e e e e nnnneeeees 56

8.1.3 TRAMO 3, ENTRE LA ESTACION INTERMEDIA Y ESTACION JUAN REY

70

Imagen 8-3 Alternativas Tramo 3 PiloNas..........ccuicoiii i 70
8.2 ELECCION DE ALTERNATIVA COMPONENTE SOCIAL ......cceoveverceeeeeeneaes 78
8.2.1 TIAMO Lo 78
8.2.2 B I = 1 [ 1R 81
8.2.3 JLILC U0 0 R T PRSPPI 86
9 evaluacion matriz MUILICIITEIIO ..o 90
10 CONCLUSIONES ..ottt ettt e e e e e s e e e e e e e s nnn b eeeae s 94

11 RECOMENDACIONES ... ..o 96



ACTUALIZACION, AJUSTES Y
COMPLEMENTACION DE LA FACTIBILIDAD Y LOS

ESTUDIOS Y DISENOS DEL CABLE AEREO EN CONSORCIO CS
ACHDIA STOR SAN CRISTOBAL, EN BOGOTA D.C. "4 CalyMayor €5 Supering

Instituto
DESARROLLO URBANO

LISTA DE IMAGENES

Imagen 3-1. Localizacion del ProYECHO........ccouiuiiiiiiiiiiie e 9
Imagen 4-1Procedimiento para la seleccion del trazado definitivo del Cable San Cristébal

........................................................................................................................................... 12
Imagen 4-2 Alternativas estacién transferencia Portal 20 de Julio ............ccoeevvvvvveerinennee. 13
Imagen 4-3 Tramo 1 Portal 20 de Julio - La Victoria, Cable San Cristébal....................... 14
Imagen 4-4 Alternativas estacion retorno Zona Altamira'y Zona Moralba........................ 15
Imagen 5-1Escala de preferencias segun el Proceso de Analisis Jerarquico .................. 24

LISTA DE ILUSTRACIONES

llustracion 7-1 Manifestaciones Ciudadanas ..............couuveeiiiieiiieiriicee e eeeaans 40
[lustracion 9-1 Alternativa seleccionada tramo 1 ........cccooovviiiiiiiiiiiiciie e 91
[lustracion 9-2 Alternativa seleccionada tramo 2 .........ccooovvueiiiiiiiiieeceee e 92
llustracién 9-3 Alternativa seleccionada tramo 3 ...........euveeiiiiiiiiiiiiiee e eeeeans 93

LISTA DE TABLAS

Tabla 3-1. Identificacion preliminar de UPZ y barrios ubicados enarea de influencia del

010 )Y/ o3 (o A e PRSP PTPPPTR 10
Tabla 6-1 Porcentajes Criterio de Evaluacion................cooooee i, 26
Tabla 7-1Descripcion instrumento UtIlIZado ... ..........oooiiiiiiii e 27
Tabla 7-2 Estacion De Transferencia (Portal 20 De JULO)..........ccovriierieiiiiiieeiiiiieeeniiieenn 29
Tabla 7-3 Estacidn De Retorne (Altamira) L n. i 29
Tabla 7-4Estacion Ramal A Juan Rey (Los Libertadores). .........cccooovvveeiiiiiiiciiieccein, 30
Tabla 7-5 El Proyecto Del Cable Aéreo Genera En La Localidad .....................oooeeeeee. 30
Tabla 7-6 Cable Aéreo En La Localidad ... e 31
Tabla 7-70pinion Sobre la Elaboracion del:Cable/Aéreoen’la Localidad ......................... 31
Tabla 7-8 Deacuerdo con afirmaciones ..., 32
Tabla 7-9 FreCUNCIa 08 USO .....cooo e 33
Tabla 7-10 Tipo de Actividad ECONOMICA..........ccciiuiiiiaiiiiiie et 33
Tabla 7-11 Tiempo de funcionamiento de Actividad Econémica................cccceeeeeeenn. 34
Tabla 7-12 Generacién de empleo de Actividad ECONOMICA ..........ccccvvvviieeeeeeeeiiciiiieeeennn. 34
Tabla 7-13 Equipamientos mas visitados por la comunidad..................ccccoeeeeeei. 35
Tabla 7-14 Otros equipamientos que la comunidad visita con frecuencia......................... 36
Tabla 8-8-1 Equipamiento Afectados............ccco oo, 64
Tabla 8-2 AfeCtacion de PredioS ..........uii it 66
Tabla 8-3 Afectacion ECINOMICA TramO 3 ......ccooeeiieiiiiie e 71

Tabla 8-4 Afectacion EQUIPAMIENTOS .......cooiiiiiiiiiiiiieee et e e e e 73



ACTUALIZACION, AJUSTES Y
COMPLEMENTACION DE LA FACTIBILIDAD Y LOS

oo moR ESTUDIOS TSRO IR CABLE ASTEOEN | SoNsoRciogs
Instituto
DESARROLLO URBANO
Tabla 8-5 Afectacion presdiosS tramo 3 ..., 75
Tabla 9-1Alternativas SEIECCIONATAS ............uuiiiiiiiii e e 91
Tabla 9-2 Ponderacién de las Alternativas del tramo 1 ........ccoooovvviiiiiiiiiiieieeeeeeev e, 91
Tabla 9-3 Ponderacion de las Alternativas del Tramo 2 .......vvveviieeiieiiieeeeeeee e 92

Tabla 9-4 Ponderacion de las Alternativas del Tramo 3 .. ooeeenveeeeee e 93



ACTUALIZACION, AJUSTES Y COMPLEMENTACION DE LA

oo bt O FACTIBILIDAD Y ESTUDIOS Y DISENOS DEL CABLE AEREO EN o .
OESAARGLLE Umpano SAN CRISTOBAL, EN BOGOTA D.C. el JET

1 INTRODUCCION

En el marco del Contrato de Consultoria No. 1630 de 2020 del Instituto de Desarroll Urbano
- IDU, cuyo objeto es “Actualizacion, Ajustes y Complementacion de la Factibilidad y los
Estudios y Disefios del Cable Aéreo en San Cristébal, en la ciudad de Bogota D.C.” el
Consorcio CS presenta el documento de la Fase 2 — FACTIBILIDAD, denominado: MATRIZ
DE EVALUACION Y VIABILIDAD SOCIAL.

Este documento se encuentra estructurado de forma deductiva, presentando inicialmente
las generalidades del proyecto, la descripcion de las alternativas a evaluar en cada uno de
los tres tramos del proyecto; se relaciona la.metodologia para la matriz de evaluacion, se
da a conocer el procedimiento utilizado y los resultados de la recoleccion de informacion
primaria de este componente finalizando con el concepto de viabilidad social respecto a
cada una de las alternaivas propuestas por €l consultor evidenciando las calificaciones de
cada unay la alternativa mas viable.

La seleccion de la Alternativa mas conveniente para el proyecto tendra como insumo
principal los resultados /| presentados’ /en\/ el ‘/documento INF-TRA--CASC-045-21
“DETERMINACION DE LAS ALTERNATIVAS A EVALUAR PARA LA SELECCION
DEFINITIVA DEL TRAZADO.CABLE SAN ‘CRISTOBAL?,-asi como los criterios de demanda
estimada para el proyecto y las condiciones arquitéctonicas y urbanisticas, funcionamiento
electromecanico, redes humedas y secas, condiciones geoldgicas y geotécnicas, aspectos
sociales, ambientales, estructurales, proceso constructivo, prediales, costos y de riesgos.

Los resultados obtenidos en este analisis y a través de la metodologia propuesta para
este estudio, daran como resultado el trazado definitivo del cable.
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2 OBJETIVOS

2.1 OBJETIVO GENERAL

Desarrollar la matriz multicriterio y el concepto de viabilidad social a las alternativas de los
tres tramos presentados bajo la “Actualizacién, ajustes y complementacién de la
Factibilidad, Estudios y Disefios del Cable Aéreo en San Cristébal, En Bogota D.C.” desde
el andlisis de la percepcién y participacién ciudadana-

2.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS

o Presentar los resultados que se-obtuvieron en la evaluacién de alternativas de
localizacién de la Estacién de Retorno para el Tronco Principal del proyecto Estacion
transferencia Portal 20 de Julio — EStacion intermedia La Victoria — Estacion de Retorno
zona Altamira definidas en el analisis de propuestas hecho previamente por la actual
consultoria.

e Describir la metodologia ‘que wutilizo-el-Consultor'para la elaboracion de la matriz de
evaluacion, identificande-el pereentaje,y- criterios. de participacion del componente
social.

e Presentar los conceptos, variables,criterios, rangos, elementos y resultados que fueron
utilizados para la construccion del concepto de viabilidad social.

e Analizar la informacion recolectada, proporcionando una calificacién de cada una de las
alternativas de los 3 tramos del proyecto cable aéreo San Cristdbal, determinando la
mas favorable socialmente.

e Aplicar la metodologia multicriterio a nivel de tramos

¢ Tramo 1: Estacion de Transferencia - Estacion La Victoria (inclusive)

e Tramo 2: Estacion La Victoria - Estacion Retorno

e Tramo 3: Estacion La Victoria - Estacion retorno Juan Rey
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3 UBICACION DEL PROYECTO

El proyecto se localiza en la ciudad de Bogota, mas exactamente en la localidad cuarta San
Cristdbal, ubicada al sur-oriente de la ciudad, limitando al norte con la Calle 1 Sur, localidad
de Santa Fe; por el sur se extiende hasta la Calle 73 Sur, limitando con la localidad de Usme;
hacia el occidente hasta la Carrera 10 y limita con la localidad Rafael Uribe y Antonio Narifio;
por el oriente limita con los Cerros Orientales y los municipios de Ubaque y Choachi.

La localidad de San Cristébal se encuentra dividida politico-administrativamente en cinco (5)
Unidades de Planeamlento Zonal- UPZ San Blas (UPZ 32), Sosiego (UPZ 33), 20 de Julio

ores (UPZ 51). De estas, de acuerdo con la
ub|caC|on del trazado inicial resulta los estudios de Factibilidad desarrollados por el
contrato interadministrativo No. 20121 ;::'uad 2012, en donde se establecio la estacion inicial
(de transferencia) en el Portal 20 de Julio, pasando por una estacion intermedia propuesta
en el barrio La Victoria y llegando hasta una estacion de retorno en el barrio Altamira, se
identifica la ubicacion del estudio mas especificamente en las UPZ 32, 34 y 50.

Adicionalmente el actual,@rpy@;g‘poﬁﬁ@plaﬂg\e{a@@ién de los estudios de Factibilidad
de conexion del cable aér ﬁﬁL ﬁiﬁ uan Be (r al Juan Rey), por lo que se incluye la
UPZ 51 (Los Libertadores) L&bfe*rt’&'p proyecto

A continuacioén, se préé‘éhté'|a-"liobél‘i'zaiCi6n”dél‘fpfdyécto y los limites de anélisis e
intervencion:

Imagen 3-1. Localizacion del proyecto

Fuente: Consorcio CS 2021
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En la siguiente tabla se presenta el listado de las UPZ y barrios que se han identificado de

manera preliminar como parte del area de influencia del proyecto.

Tabla 3-1. Identificacion preliminar de UPZ y barrios ubicados en
area de influencia del proyecto.

Bello Horizonte
No. 34 Trazado cable
20 do. Juli Villa de los Alpes aereo desde
e Julio Tramo 1 estacion de
Portal 20 de Julio- Atenas transferencia a
La Victoria estacion intermedia.
La Colmena
La Victoria Estacion intermedia
Altamira Estacién de retorno
No. 50
La Gloria Tramo 2 ] _ Trazado cable
La Victoria-Altamira San José Sur Oriental aéreo desde
estacion intermedia
a estacion de
La Gloria Oriental SIS
Trazado cable
Nueva Gloria aereo desde
estacion intermedia
Tramo 3 Santa Rita sur oriental a estacion ramal a
No. 51 La Victoria-Juan Juan Rey.
los Rey El Pinar
Libertadores - -
Los Libertadores Alternativas
estacion ramal a
Nueva Delhi Juan Rey

Fuente: Consorcio CS — Gestién Social, 2021




ACTUALIZACION, AJUSTES Y COMPLEMENTACION DE LA

A A ATOR FACTIBILIDAD Y ESTUDIOS Y DISENOS DEL CABLE AEREO EN |-« c‘?y%”?o'}fjm Sumering
DESARROLLO URBANO SAN CRISTOBAL, EN BOGOTA D.C.

4 DESCRIPCION DE LAS ALTERNATIVAS

La seleccion de la alternativa mas adecuada es un proceso de toma de desicibnes que
parte de un conjunto predefinido de alternativas determinadas como viables en los estudios
de prefactibilidad, diferentes y excluyentes, las cuales deben ser planteadas atendiendo a
las caracteristicas propias del entorno del proyecto.

Con el proposito de desarrollar la etapa de factibilidad, el componente técnico presento las
alternativas determinadas como viables para el cable aéreo San Cristobal, ademas de los
tres tramos establecidos, los cuales se presentan a continuacion:

A partir de la identificacion de la mejor alternativa para cada una de las situaciones
analizadas, siguiendo el procedimiento descrito en los numerales anteriores, en el marco
de un analisis multicriterio y multiobjetivo, se podra seleccionar el trazado definitivo del
Cable de San Cristobal, de modo tal que se garantizara que este genere un mayor impacto
positivo para la comunidad, .considerando, beneficios, sociales, superando barreras
geograficas y fisicas que’dificultanla~movilidad ‘de“pasajeros, condiciones financieras,
mayores ingresos y menores)costas de constriccién; operacion y mantenimiento en sus
diferentes fases, propiciando el desarrollo de un sistema funcional, util y factible
técnicamente, que permita-la-mayor-cobertura-de-usuarios; tanto a nivel peatonal como a
través de la integracion de los demas modos' de'transportetal Sistema.

Sobre este trazado definitivo, tanto del tronco principal como del futuro ramal a Juan Rey,
el Consultor elaborara las correspondientes recomendaciones para proceder a realizar los
disefios de detalle de este, durante el desarrollo de la FASE 3 del estudio. La figura
siguiente representa el resumen del proceso a adelantar.

11
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Imagen 4-1Procedimiento para la seleccidn del trazado definitivo del Cable San Cristobal
ANALISIS MULTICRITERIO (AHP)

TRAMO 1 ESTACION PORTAL 20 DE JULIO — ESTACION LA VICTORIA

' A~ PATIO CENTRAL PARGUEADERD
s e DE NUSES PORTAL T~
3 e T ATERNATIVA L PARQUEADERD VEHICULOS .
g § FUOPUESTA 3 __—» ALTERNATIVA & PARTICULANES PORTAL ——; :“mw >
~ e s VICTORIA
PROPUESTAS - —
2z 3z - _w ALTERNATIVA 6 PUATAFORMA TRONCAL DEL "
n E PROPUCSTA S _./'-— PONTAL
PROPUESTAG
(o)
£z g FROPUESTAL | )
e — B e CARRERAS 34 Y 3CESTE Y LAS W
s ; E PROPUESTA 2 * MIERNATVAL CALLTS 40 ¥ 41 SUR <
- w )
2 i < PROPUESTA 3 <
25
z <
TRAMO 2 ESTACION LA VICTORIA = ESTACION ALTAMIRA o 5
PROPUESTAL ~_ CALLES 424 SUR, CARRERA 124 | ~ 7(" @
2 ST g ESTE ¥ CARRERA 120 ESTE. P =0
g 2 TT% ALTERNATIVA 2 e e T ESTACKON -2
§ 3 PROPISSTAS — CARRINAS 13 Y 157 CSTE Y IAS INTERMEDIA <
§ g z et ALTERRATIVAS CALLES &2C ¥ 43C SUR v LAVICTORIA 8 L
= PROPUESTA & -
< e ALTERNATIVAS CALLES 41A Y 42 SUR Y ENTRE |
PROPUCSTA S | LAS CARRERAS 12 Y 12ACSTE
SECTOR 1 TRAMO 3 ESTACION LA VICTORIA — RAMAL JUAN REY
® g - SCTOR 2 \§~a\_ DIAGONAL 530 SUR, CALLESS |
Ecd \\ Th| ALTERNATIVA 3 SUR'Y CARRERAS 11A, 198 ESTE |
= = ~—
2% e N ALTEwATVAZ > ESTAGON
2g§3 NG TRANSVERSAL 144 ESTE, DNAGOMAL s INTERMEDIA
el SECTOR 4 SES SUR Y LALLE 594 S0
- E - N ALTEXNATIVA 4 e _ _—~ LAVICTORIA ——
SECTOR 5 CALLES 608 SUR, CALLE 60C SUR "

Y DIAGONAL 604 SUR

Fuente: Consorcio/CS:

4.1 TRAMO 1, ENTRE LA ESTACION TRANSFERENCIA Y LA ESTACION
INTERMEDIA.

Después de haber surtido un proceso de analisis de seis (6) propuestas de localizacion para
la estacion de transferencia (tres (3) de ellas presentadas en el estudio de factibilidad del
2012) se seleccionaron tres (3) alternativas, donde una de ellas corresponde a la elegida
en el estudio de factibilidad del 2012. Las otras dos (2) opciones corresponden a las
alternativas que ofrecen mejores condiciones con relacion a causar menor afectacion en la
operacion de buses al interior del portal. Otro aspecto relevante considerado en la definicion
de alternativas para la estacidon de transferencia, fue mejorar la conectividad peatonal,
buscando que las alternativas permitieran recorridos cortos y directos, evitando en lo
posible el entrecruzamiento de usuarios en las diferentes plataformas (alimentadores y
troncales) que funcionan dentro del portal.

12
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Fuente: Consorcio CS. Plano lotes y trazos

Teniendo en cuenta los requerimientos del Anexo Técnico, donde se solicita realizar andlisis
y consideraciones adicionales a la ubicacién de la Estacion en el Portal 20 de Julio, con el
objeto de mitigar la afectacion a la operacién del Portal por la Implantacion de la Estacion,
esta Consultora realiza los andlisis solicitados y los incorpora dentro de los criterios de la
Matriz Multicriterio, para lograr unas mejores condiciones de implantacién, a las logradas
por el Estudio del afio 2012.

Las alternativas a evaluar en este tramo, corresponden a los trazos que se generan entre
las tres (3) propuestas que fueron priorizadas en la Estacién Transferencia (la ubicada en
el patio de maniobras de buses de Transmilenio, la localizada al norte de la estacidén sobre
los estacionamientos de los vehiculos particulares de los funcionarios de la Empresa y la

13
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propuesta localizada sobre la plataforma de buses biarticulados y articulados del sistema),
con la Estacién Intermedia.

Para todos los analisis a realizar en este tramo, deben incorporar la Estacion Intermedia,
tanto en su comportamiento técnico y su incidencia en el entorno urbanistico del sector,
como los costos que demanden su construccion; todo esto para contar con pardmetros de
evaluacion homogéneos en el tramo. A continuacion, se presentan las alternativas
analizadas.

La localizacién de trazado, definié la ubicacion de la Estacidon Intermedia en el barrio La
Victoria, en un sector de gran actividad urbana y con vias importantes aledafas; de igual
forma se considero los conceptos de cobertura, el potencial de desarrollo urbano y social,
el menor impacto por compra de pr: ercania a vias importantes que faciliten la
conexion con el sistema vial princip iendo asi la conexién con otros modos de
transporte. De acuerdo a los resultados idos en la Etapa Previa se definié la siguiente
alternativa.

Imagen 4-3 Tra%\J-i%LZ@JAUMAaY\Qﬁa Cable San Cristébal

1 ETAJ.‘.IDN ﬂ.l- 20 DE JULID - LA 'ﬂm
ESTACKN DE TRANEFERENCIA  LONGITUD ESTACION MTERNEDIA
LTERMATIVR § o—_, 1567 m _I_._

ALTERMATIVR 4 o 1MW m

i T—— G—'—' 154Tm I

Fuente: Elaboracién Consorcio CS.

Para el andlisis propuesto en este tramo, se debe considerar las estaciones, su entorno, la
trayectoria donde seran implantadas las pilonas, segun la alternativa, las interferencias y
evidentemente los costos en que se deben incurrir para la implementar cada una de las tres
(3) alternativas.

4.2 TRAMO 2, ENTRE LA ESTACION INTERMEDIA Y LA ESTACION
RETORNO.
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Para el caso de la definicion de alternativas para la Estacion Retorno del tronco principal
del Cable, el Estudio de Factibilidad de 2012, estableci6 dos (2) alternativas en los sectores
de Moralba y Altamira, de los cuales recomendoé seleccionar el sector de Altamira. La actual
consultoria hizo previamente el andlisis de las dos (2) propuestas de factibilidad y
adicionalmente analiz6 tres (3) nuevas propuestas para un total de cinco (5). De las cinco
(5) opciones evaluadas mediante un analisis entre especialidades, se seleccionaron tres (3)
que seran evaluadas mediante el analisis multicriterio. La seleccién de estas tres (3)
alternativas incluye la alternativa recomendada en factibilidad y las otras dos corresponden
a aquellas localizaciones que ofrecian una mayor captacion de demanda y que por su
localizacién dentro de la zona de estudio, presentaban mejores condiciones de conectividad
con la infraestructura de modos de transporte existente en la zona especialmente con la
Avenida del Cerro, asi como con los ‘-hi_tosjf'mésfrelevantes del sector (hospitales, colegios,
jardines infantiles, centros de salud, igfeSi'as supermercados, entre otros).

Imagen 4-4 Alternativas estacion retorno Zona Altamira y Zona Moralba

[T1] LI

I ZONADE
LI MORALBA T

[]
T %%,ﬂ j@“% é ALTERNATIVA 1
e %@% % %Luuuj

L

\

=

- ZONADE
* ALTAMIRA

Fuente: Elaboracion Consorcio CS. Plano lotes y trazos

Para la evaluacion del Tramo dos (2), correspondiente considera todos los aspectos
técnicos y econémicos que se generen desde la Estacion Intermedia (sin incluir informacion
de la estacion en este andlisis, por cuanto ya fue tenido en cuenta en el andlisis del Tramo

15




ACTUALIZACION, AJUSTES Y COMPLEMENTACION DE LA
FACTIBILIDAD Y ESTUDIOS Y DISENOS DEL CABLE AEREO EN e van: £y Soneris
SAN CRISTOBAL, EN BOGOTA D.C.

1) y las propuestas que resultaron mas conveniente en la evaluacion preliminar para la
Estacién de Retorno del tronco principal y donde se tendra en cuenta las condiciones fisicas
y técnicas de las estaciones y su entorno, al igual que las condiciones existentes sobre el
eje donde se prevé implantar las pilones de cada una de estas alternativas. A continuacién
se presenta la localizacién de este sector.

Imagen 4-5. Tramo 2 La Victoria — Altamira, Cable San Cristobal

_ ME ESTACKON LA VICTORIA - ESTACION ALTAMIRA

ESTACION INTERMED A LONIITUD EETACKN RETORNO

1,226 m g BATEERRT R 2
O e @ s

it AN i 1MEm

LA VICTORIA -

AL AN .

Fuente: Elaboracién Consorcio CS.

4.3 TRAMO A EVALUAR EN LA ESTACION RETORNO DEL RAMAL A JUAN
REY

El objetivo principal fue analizar opciones de localizacién de la estacién de retorno en el
sector de Juan Rey y la estimacién de la demanda potencial que tendria este nuevo trazado.

Dentro de los trabajos realizados en el afio 2020 para el proceso de actualizacién de
demanda elaborado por la Secretaria Distrital de Movilidad se plante6 un sector macro para
la posible localizacion de dicha estacion. Sin embargo, no existe una definicion detallada
de la ubicacion. Es por ello que el equipo de consultoria establecié inicialmente cinco
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posibles zonas de localizacion con base en una revision de las condiciones de la topografia,
la orografia, el sistema vial, la densidad urbanistica y la disposicion espacial de la zona de
Juan Rey mediante el uso de Zonas de Analisis de Transporte ZAT.

Para el andlisis de alternativas se establecié el siguiente trazado: Estacién de transferencia
en el Portal 20 de Julio — Estacién intermedia en La Victoria y Estacion final de retorno en
Juan Rey. El objetivo principal fue analizar opciones de localizacién de la Estacion de
Retorno en el sector de Juan Rey y la estimacion de la demanda potencial que tendria este
nuevo trazado.

Imagen 4-6 Macrozonas para Ramal Juan Re

Fuente: Elaboracion Consorcio CS. Google Earth.

Los resultados de demanda potencial y captada fueron mayores para la zona 1 y a medida
gue las otras zonas de andlisis se alejaban de la zona 1 los valores de demanda iban
disminuyendo. Por lo que se determin6 que la mejor alternativa para la implantacion del
trazado “para las propuestas de las estaciones es la Zona 1, en la figura 4-6 se encuentra
sefialada en color naranja.
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Imagen 4-7 Zona seleccionada para el Andlisis de Criterios de las alternativas
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El resultado de este analisis, pel’mlﬁlﬁ'»)lg ?EBC ba nivel de factibilidad, la localizacibn mas
conveniente para el futur&ramalﬁ—ihgnﬂéy—gpaﬁn—de—eme' i iterios de demanda, financieros,
sociales, ambientales y téchicos A contintiacion, se presenta el sector identificado para la
implantacién de la Estacion en dicho sector.

Imagen 4-8 Tramo 3 Estacion Retorno Ramal Juan Rey, Cable San Cristobal
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Fuente: Elaboracién Consorcio CS.
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En el sector mas conveniente para la implantacion de la estacion, de acuerdo el desarrollo
de la fase preliminar, es el Sector 1 (ver figura anterior), por lo tanto, sera en este lugar
donde se realice la implantacion de las alternativas a evaluar, segun los criterios técnicos y
urbanisticos y sociales, que se tengan en cuenta para realizar esta evaluacion.
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5 MATRIZ MULTICRITERIO

5.1 DEFINICION DE CRITERIOS

A partir de la defnicion de las alternativas y la seleccién de los criterios se recurre a la matriz
multicriterio, los componentes estudiados en la factibilidad como disefios urbanisticos,
redes,temas sociales, cultrales o0 ambientales seran los elementos que permitan definir las
alternativas. Se deben definir los criterios discriminantes que seran evaluados, asi como la
importancia de cada criterio en termino_de ponderadores con los que se eligira la mejor
alternativa, por lo que los criterios y la ponderaC|on de cada uno debe ser definido
especificamente para el proyecto. '

Deacuerdo con lo anterior, el equipo profesional del Consorcio CS construyo para la matriz
multicriterio y para la seleccion de los'trazados definitivos se evaluaron 85 criterios
agrupados en 7 componentes. De los cuales, el 87% son Cuantitativos y 13% Cualitativos.
En la siguiente Tabla se muestra el resumen.

Tabla 5-1/ kistado-de criterios Utilizados en la evaluacion

Interferencia con la operacion de buses del Portal

1 Trangto y 20 de Julio (parqueo, mantenimiento, circulacion, Cuantitativo bus/h
Movilidad etc.)

1 Tran_s_lto y _Conf_llcto entre flujos peatonales de circulacién al Cuantitativo peatones/h
Movilidad interior de las plataformas y pasarelas

P Tiempo de desplazamiento hacia la estacion de

Transito y . - . o

1 o transferencia para utilizar el sistema de cable Cuantitativo m
Movilidad . .

(penalizacion de la transferencia)

1 Transito y Disponibilidad de acceso independiente Cualitativo N/A
Movilidad

1 Trangto Y Afectacion a plataforma Cualitativo N/A
Movilidad
Costos CAPEX Cuantitativo COP/km

1 Costos OPEX Cuantitativo COPr/T?no/ E

1 Costos Predial Cuantitativo COP/km
Sistema de Interferencia con Estaciones de Servicio y otros

1 transporte condicionantes (actividades de riesgo potencial y Cuantitativo ml
aéreo sobrevuelos)
Sistema de

1 transporte N. Pilonas de linea Cuantitativo pilonas
aéreo
Sistema de

1 transporte Longitud de linea Cuantitativo m
aéreo
Evaluacién Afectacion por ubicacion de pilonas, posible L .

1 . . . - e Cuantitativo pilonas
técnica riesgo de inestabilidad de edificaciones.
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Colombia SAS.

Evaluacién
técnica
Evaluacién
técnica
Evaluacién
técnica
Evaluacién
técnica
Evaluacion
técnica
Evaluacién
técnica
Urbanismo
Urbanismo

Urbanismo

R

Urbanismo

Ambiental

Ambiental
Ambiental
Ambiental

R S =S SN

Ambiental
1 Social

1 Social

1 Social

Transito y
Movilidad
Transito y
Movilidad
Transito y
Movilidad
Transito y
Movilidad
Transito y
Movilidad
Transito y
Movilidad
Transito y
Movilidad

Costos
Costos

NN NN

Costos

Tiempo estimado de construccién

Complejidad Constructiva en estaciones por area
de dificil acceso

Afectacion de estructuras existentes

Interferencia en redes (incluye eléctricas,
hidrosanitarias en estaciones pilonas y obras
complementarias)

Necesidad de estructuras de conexion al sistema.

Procesos geotécnicos

Menor afectacion a la infraestructura existente
Menor distancia de recorrido
Eficacia de los recorridos

Potencial para generacion de espacio publico en
el area de influencia/oportunidad

Afectacion de elementos a la estructura ecolégica
principal-EEP

Afectacién arbolada urbana/ A4y (11
v . R N5 1™ 1A, A AT, - A e

£ N

Afectacion zonas verdes

AL RIONJOIO\J T M\ Lo
Afectacion alas comunidades faunistica
Generacion de residuos de construccion y
demolicion RCD
Afectacion a equipamientos o infraestructuras
comunitarias
Desplazamiento involuntario por la compra de
predios

Afluencia de poblacion

Demanda Captada

Ahorro en tiempo de viajes por longitud de linea
Accesibilidad a estaciones

Capacidad del sistema

Conectividad con infraestructura de otros modos

Proximidad a equipamientos atractores y
generadores de viajes

Espacio disponible para la integracion
CAPEX

OPEX

Predial

Cuantitativo

Cuantitativo

Cuantitativo

Cuantitativo

Cuantitativo

Cuantitativo

Cuantitativo
Cuantitativo
Cuantitativo

Cuantitativo

Cuantitativo

Cuantitativo
Cuantitativo
Cuantitativo

Cuantitativo

Cuantitativo

Cuantitativo
Cualitativo

Cuantitativo

Cuantitativo

Cuantitativo

Cuantitativo

Cualitativo

Cualitativo

Cualitativo

Cuantitativo
Cuantitativo

Cuantitativo

meses
m2

m2

COP

m2

ml

m2
ml

min
m2

m2
arbol
m2
probabilidad
m3

equipamient
o

predios
afluencia
P/h-s2 HMD
min

%
pendiente

cabinas
N/A
N/A

N/A

COP/km
COP/km
COP
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Sistema de Interferencia con Estaciones de Servicio y otros

2 transporte condicionantes (actividades de riesgo potencial y Cuantitativo ml
aéreo sobrevuelos)
Sistema de

2 transporte N. Pilonas de linea Cuantitativo pilonas
aéreo
Sistema de

2 transporte Longitud de linea Cuantitativo m
aéreo

L Necesidad de corte y obras de estabilizacion y/o
Evaluacion - . » -
2 técnica contencidn de acuerdo con la implantacion Cuantitativo m2
arquitecténica.
Afectacion por ubicacion de pilonas, posible

2 E’val_u acion riesgo de inestabilidad de edificaciones Cuantitativo pilonas
técnica
adyacentes i
Evaluacion Interferencia en redes (ineluye eléctricas,
2 técnica hidrosanitarias en estaciones pilonas y obras Cuantitativo COP
complementarias) -
2 E'valluacmn Procesos geotécnicos Cuantitativo m
técnica
2 Urbanismo Predios afectados (Estaciones, pilonas, vias). Cuantitativo predios
2 Urbanismo Area de Terreno de predios Cuantitativo m2
2 Urbanismo Area Construida, . .~ A ™ Cuantitativo m2
. Potencial para generacion de espacio publico en L
2 COSENIEE el area de influencia/oportunidad LY m2
5 Ambiental Afectacion de ejemento; ala estructura ecologica Cuantitativo m2
principal-EEP ‘ ant
2 Ambiental Afectacion arbolado urbano Cuantitativo arbol
2 Ambiental Afectacion zonas verdes Cuantitativo m2
2 Ambiental Afectacion a las comunidades faunistica Cuantitativo = probabilidad
5 Ambiental Gener'a_clon de residuos de construccion y Cuantitativo m3
demolicibn RCD
2 Social Afectacion a la actividad Econdmica Cuantitativo Acuwgaq
Economica
. Afectacion a equipamientos o infraestructuras _— equipamient
2 Social comunitarias Cuantitativo o
> Social Desplazamlento involuntario por la compra de Cuantitativo predios
predios
2 Social Afluencia de poblacion Cualitativo afluencia
2 Social Seguridad Ciudadana Cualitativo Seguridad
Transito y . - . . . .
3 Movilidad Ahorro en tiempo de viajes por longitud de linea Cuantitativo min
3 Tran_s_lto y Capacidad del sistema Cuantitativo cabinas
Movilidad
Transito y - . . L o
3 Movilidad Espacio disponible para la integracion Cualitativo N/A
3 Costos CAPEX Cuantitativo COP/km
3 Costos OPEX Cuantitativo COP/km
3 Costos Predial Cuantitativo COP
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Sistema de
3 transporte No de vehiculos Cuantitativo vehiculos
aéreo
Sistema de
3 transporte N. Pilonas de linea Cuantitativo pilonas
aéreo
Sistema de
3 transporte Longitud de linea Cuantitativo m
aéreo
L Necesidad de corte y obras de estabilizacién y/o
Evaluacién - . » o
3 técnica contencidn de acuerdo con la implantacion Cuantitativo m2
arquitecténica.
Evaluacion Afectacion por ublcaclon de pilonas, posible
3 . riesgo de mestab:hdad de é lificaciones Cuantitativo pilonas
técnica il
adyacentes = :
” Interferencia con redes (mcluye eléctricas,
Evaluacién o
3 técnica hidrosanitarias en estaciones pilonas y obras Cuantitativo COP
complementarias)
Evaluacion o -
3 técnica Procesos geotécnicos Cuantitativo m
3 Urbanismo Predios afectados (Estaciones, pilonas, vias). Cuantitativo predios
3 Urbanismo Are‘é\q’le '1: (;é,r‘r‘é_nio déﬂrﬁ@tﬁ; AYOD Tﬁ\\ Cuantitativo m2
3 Urbanismo Area Construida Cuantitativo m2
. Potencial-para generacion de ‘espacio’publico en o
3 Urbanismo el area de influencia/oportunidad Cuantitativo m2
3 Ambiental Afectacion arbolado urbano Cuantitativo arbol
3 Ambiental Afectacion zonas verdes ’ Cuantitativo m2
3 Ambiental Afectacion a las comunidades faunistica Cuantitativo = probabilidad
. Generacion de residuos de construccion y L
3 Ambiental demolicién RCD Cuantitativo m3
3 Social Desplazamlento involuntario por la compra de Cuantitativo predios
predios
Social Afluencia de poblacion Cualitativo afluencia
Social Seguridad Ciudadana Cualitativo Seguridad

Fuente: Elaboracién Consorcio CS.

Para iniciar la evaluacion de alternativas a través del proceso de andlisis jerarquico con los
85 criterios antes mencionados, se estimaron pesos o preferencias de ponderacion que
resultaron de la asignacion de calificaciones definidas en la siguiente escala de evaluacion
gque se muestra en la Tabla 5-2.
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Fuente: Toskano, G., 2005.

6 CRITERIOS MATRIZ DE EVALUACION COMPONENTE SOCIAL

Para el analisis de las alternativas propuestas por el area técnica para el proyecto cable
aéreo y sus diferentes tramos, desde el componente social y de acuerdo con los estudios
de factiilidad, se desarrollo la construccion de seis criterios que permitiran establecer el
concepto de viabilidad a la alternativa mas conveniente desde este componente.

6.1 DEFINICION DE CRITERIOS

Una vez surtido el proceso de investigacion-de‘informacidn primaria y secundaria; y con el
acompafiamiento de la Interventoria se logré definir seis criterios para la evaluacion de la
matriz multicriterio del componente social a saber:

e Percepcién Ciudadana: Se define como el conjunto de concepciones que
conforma la ciudadania respecto al proyecto “Actualizaciéon, ajustes vy
complementacion de la factibilidad y estudios y disefios del cable aéreo en San
Cristébal, en Bogota D.C. y de su posible construccién. A partir de alli se busca
identificar las preferencias y los principales factores sobre los que deben centrarse
los estudios para disminuir los impactos que se puedan presentar, aumentar la
satisfaccion y confianza de los ciudadanos, seleccionando la mejor alternativa.

e Accesibilidad y Conectividad del Usuario: Son las cualidades que tienen los
espacios para que cualquier persona, incluso las personas en condicion de
discapacidad movilidad o comunicacion, puedan: Llegar a todos los lugares sin
sobreesfuerzos y con autonomia. Es decir, entre menos esfuerzo y mas autonomia
es mas favorable la alternativa y entre mas esfuerzo y menos autonomia menos
favorable es la alternativa.
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e Afectacion alaactividad Econdémica: Se refiere a los impactos que se produciran
en los establecimiento comerciales, industriales y empresariales que se dedican a
prestar servicios ofreciendo bienes econémicos para su venta al publico. También
se conoce como local comercial, punto de venta, negocio, tienda o comercio.

e Afectacion a equipamientos o infraestructuras comunitarias: Se refiere al
impacto que se producira en los equipamientos (aquel que sirve para dotar a los
ciudadanos de las instalaciones y construcciones que hagan posible su educacion,
enriquecimiento cultural, salud fisica y mental, en definitiva su bienestar y a
proporcionar los servicios para.el-mejoramiento de la calidad de vida).

e Desplazamiento involuntariospor da compra de predios: Se refiere a todo
desplazamiento fisico involuntario de personas causado por un proyecto.

o Afluencia de poblacion: concurrencia en gran nimero de personas a un lugar o
sitio, en este caso en los sectores donde posiblemente se disefien las estaciones

e Seguridad Ciudadana:,Se refiere a la accion integrada que desarrolla el Estado,
con la colaboracién de la ciudadania y de otras organizaciones de interés publico,
destinada a asegurar su convivencia y desarrollo pacifico, la erradicacion de la
violencia.

6.2 PONDERADO DE CALIFICACION DEL COMPONENTE SOCIAL

Revisados los factores cualitativos y cuantitativos o los multiples factores no homogéneos
que se presentan para la realizacién del estudio, la direccion procedié a dar el porcentaje
del peso a cada uno de los componente que intervienen en el estudio, y dando alcance a
los lineamientos del pliego en el capitulo 13 Plan Dialogo Ciudadano y Comunicacion
Estratégica “Se presentara la matriz multicriterio, esta es una herramienta utilizada para la
toma de decisiones con base en aspectos cualitativos o multiples factores homogéneos que
intervienen en un suceso donde el ponderado de la calificaciébn del componente social con
respecto a los demas factores de la matriz multicriterio debe oscilar entre el 10 y el 20 %.”
razon por la cual se define un ponderado para el area del 20%.

Definidos el porcentaje de peso de los aspectos sociales y los seis criterios de evaluacion,
se asigno en la matriz multicriterio para el componente social un porcentaje para cada uno
ver tabla 6-1
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Tabla 6-1 Porcentajes Criterio de Evaluacion

Componente Social Valoracién Porcentaje %
Accesibilidad y Mide la accesibilidad y conectividad de los
Conectividad del posibles usuarios, entre mejor accesibilidad 10%
Usuario mas favorable es la alternativa
Afectacion a la Mide el fortalecimiento de las actividaes
actividad Econémica economicas, es mas favorable la alternativa 20%
gue genere menos afectacion a las actividades
econdmicas
Afectacion a Mide el fortalecimiento de las actividaes de los
eguipamientos o eguipamientos, es mas favorable la alternativa 20%
infraestructuras gque genere.menos afectacion a estas
comunitarias infraestruecturas comunitarias
Desplazamiento Entre menos predios se puedan afectar por la
involuntario por la alternativa, esta cuenta con mayor 20%
compra de predios favorabilidad
Afluencia de Mide la afluencia de personas en el sector,
poblacion entre mayor afluencia de poblacion, mas 15%
favorable es la alternativa
Seguridad Ciudadana | /Se refiere a la adaptacion de la alternativa al
contexto local de la comunidad, es mas 15%
favorable la'alternativa'que menos presente
actividades.de inseguridada

Fuente: Elaboracién Consorcio CS.
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7 CONSTRUCCION VIABILIDAD SOCIAL

Para desarrollar la matriz multicriterio y en concordancia con la metodologia aprobada, el
equipo social del Consultor desarrollo un estudio incorporando diferentes fuentes de
recoleccién de informacion. Para las fuentes de informacion secundaria se retomaron
dcumentos como: Diagnéstico Local con Participacion Social 2009-2010, Diagnéstico
Integral de la Participacion Ciudadana-San Cristobal- 2017-2018, la Monografia 2017
Diagnostico de los principales, aspectos territoriales, infraestructura, demograficos y
socioecondmicos -San Cristdbal, el capitulo-13-de Gestion Social del contrato. Para las
fuentes primarias se tom6 como referencia los resultados de recoleccién de informacién
obtenidos en el documento de percepeion ciudadana de acuerdo a lo establecido en la
siguiente tabla:

Tabla 7-1Descripcion instrumento utilizado
NOMBRE DEL CANTIDAD APLICADA OBSERVACIONES
INSTRUMENTO

La cantidad corresponde a
18 encuestas de prueba
piloto y 355 instrumentos
equivalentes a la muestra

calculada para la poblacion

estimada en el AID.

La cantidad corresponde a

Participacion Ciudadana 6 3 reuniones de inicioy 3
reuniones extrordinarias.

72 PQRSD presentadas a la

fecha.

Encuesta de percepcion

ciudadana 343

Atenciones Ciudadanas 72

Fuente: Elaboracién Consorcio CS.

Adicionalmente, se retomaron los comentarios de los ciudadanos que asistieron a las
reuniones de inicio, PQRSD y contacto semanal en recorridos urbanos, se consultd a través
de fuentes secundarias sobre los equipamientos comunitarios presentes en el AID y la
existencia de sectores comerciales e industriales; con el fin de parametrizar con el disefio
un aproximado de unidades afectadas (entendidos como locales de comercio afectados).

A continuacion se presentan cada una de las fuentes primarias que fueron relevantes para
el andlisis y eleccién de la puntuacion de los criterios sociales.

7.1 PERCEPCION CIUDADANA

7.1.1 Encuesta de Percepcion Ciudadana
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Corresponde a un cuetionario conformado por varias preguntas las cuales son cerradas
unica eleccion, cerradas con multiple elecion y abiertas con referencia al porqué de la
pregunta generada. El instrumento se dividio en modulos de la siguiente manera:

Modulos Formulado Para N° de
Preguntas

Todos los encuestados 9

Caracterizacion del encuestado Exclusivo Transelntes 3

Exclusivo para Residentes 12

Exclusivo para Comerciantes 5

Factibilidad Todos los encuestados 6

Percepcién Ciudadana Todos los encuestados 13

Participacién Ciudadana Todos los encuestados 9

Percepcion de Impactos Todos los encuestados 2
Sociales y Econémicos

Enfoque Genero y Diferencial Todos los encuestados 6

e Poblacion: La poblacion‘a la'que “se dirigi6é la‘encuesta corresponde a ciudadanos
de area de influencia directa(residentes; comerciantes, empleados, estudiantes) y
transeuntes.

e Muestra: Para ellcalculodella muestra-se tom@é:en-cuenta: el universo de acuerdo
a la proyeccion de la poblacién para las tres UPZ que hacen parte del area de
influencia directa del proyecto. La cantidad total de cada UPZ se dividié por la
cantidad de barrios que contiene cada una y ese valor se multiplicé por los barrios
aferentes al corredor, para un total de 373 encuestados.

o Perfil del Encuestado: El instrumento fue disefiado y aplicado para personas de
diferentes géneros, de los 18 afos en adelante, residentes, comerciantes,
estudiantes, empleados del area de influencia directa.

Para conocer el concepto de viabilidad del cable aereo en la comunidad, el equipo Social
tuvo encuenta las siguientes preguntas:

e Para saber la opinion de los encuestados sobre las alternativas evaluadas en cada
una de las posibles estaciones para el cable aéreo en la Localidad, se dieron a
conocer imagenes de las tres alternativas por estacion y se les realizé la siguiente
pregunta ¢ Cudél considera la mas conveniente (factible) para su sector?

a. Para la estacién de Transferencia (Portal 20 de julio). Teniendo en cuenta lo presentado
la Alternativa 1 esta ubicada en el patio de maniobra de los buses de Transmilenio, la 2 al
norte de la estacion sobre el parqueadero de los vehiculos particulares y la nimero 3 sobre
la plataforma de buses articulados.
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Tabla 7-2 Estacion De Transferencia (Portal 20 De Julio)
ESTACION DE )
TRANSFERENCIA (PORTAL | NUMERO DE ENCUESTADOS PORCENTAJE
20 DE JULIO)
Alternativa 1 8 7%
Alternativa 2 19 17%
Alternativa 3 80 70%
Ninguna de las anteriores 7 6%
Total 114 100%

Fuente: Consorcio.CS —Gestion Social, 2021

Los 114 encuestados que contestaron sobre esta estacion (quienes pertenecen al sector)
fueron las personas que se encuentran:ubicadas en el tramo N°1 del Portal 20 de julio a la
Victoria, definieron en su mayoria que la alternativa mas apropiada para la estacion de
transferencia es la N° 6 es decir sobre la plataforma de buses articulados.

b. Estacion de retorno (Altamira).” Para €stajestacion’ de retorno se evaluaron la Alternativa
N° 2 localizada en Cra 12A este — Cra 12B este-CL 43 A sur —CL 43 sur, la Alternativa N°3
ubicada en Cra 13 este — Cra’'13Aeste'CL.43 A'sur- CL: 42 C sur y por ultimo la alternativa
N° 5 la cual se encuentra en Cra 12 A este—+/Cra 12 este CL 42 A sur —CL 42 sur.

Tabla 7:3 Estacion'De Retorno (Altamira)

ESTAC(EL'\.:_EEIFéi;ORNO NUMERO DE ENCUESTADOS PORCENTAJE
Alternativa 2 27 27%
Alternativa 3 33 33%
Alternativa 5 23 23%

Ninguna de las anteriores 18 18%

Total 101 100%

Fuente: Consorcio CS — Gestién Social, 2021

Para los 101 encuestados que contestaron sobre esta estacion quienes pertenecen al
sector fueron las personas ubicadas en el tramo entre la Victoria y Alta Mira, definieron en
su mayoria que la alternativa mas apropiada para la estacion de retorno es la N°3 es decir
la ubicada ubicada en Cra 13 este — Cra 13A este CL 43 A sur- CL 42 C sur.

Los encuestados que contestaron sobre las alternativas de la estacién de retorno el 32%
de las personas opinan que la alternativa 3 es la mas favorable para la estacion, seguida
de la alternativa N°2 con el 28% y por ultimo la N°5 con el 23%, sin embargo, el 18% opina
gque ninguna de las anteriores.
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c. Estaciéon ramal a Juan Rey (Los Libertadores). Para esta estacién se evaluaron la
alternativa N°1 ubicada en Cra 11A Este - Cra 11B Este CL 55 sur —CL 54 sur, la alternativa
N° 2 la cual se encuentra en Dg. 58B sur — Dig 59 sur TV. 14 B Este -TV 14 A Este y la
alternativa N° 3 Dg. 58B sur — Dig 59 sur TV. 14 B Este -TV 14 A Este.

Tabla 7-4Estacion Ramal A Juan Rey (Los Libertadores).

ESTACION RAMAL A JUAN )
REY (LOS NUMERO DE ENCUESTADOS PORCENTAJE
LIBERTADORES).

Alternativa 1 2 2%

Alternativa 2 9 9%
Alternativa 3 a0 87%

Ninguna de las anteriores 3 3%
Total 104 100%

Fuente: Consorcio’'CS — Gestion Social, 2021

Para los 104 encuestados que contestaron sobre esta estacion quienes estanubicados en
el tramo la Victoria a los Libetadores, definieron en su mayoria que la alternativa mas
apropiada para la estacionide Juan, Reylesila N°3, es!deeir la ubicada ubicada en Dg. 58B
sur — Dig 59 sur TV. 14 B Este —TV.14 A Este.

Los encuestados que contestaron sobre las alternativas de la estacion de Juan Rey el 87%
de las personas opinan que-laalternativa-3-es-la-mas favorable para la estacion, seguida
de la alternativa N°2 con el'9% y por‘altimo la N°1-con el2%, sin embargo, el 3% opina que

ninguna de las anteriores.

e /Sise desarrollara el Sistema cable aéreo en la localidad de San Cristébal en los

sectores propuestos?

Tabla 7-5 El Pro

ecto Del Cable Aéreo Genera En La Localidad

EL PROYECTO DEL )
CABLE AEREO GENERA | NUMERO DE ENCUESTADOS |PORCENTAJE
EN LA LOCALIDAD

Lo beneficiaria 295 79%

Lo perjudicaria 15 4%

No le generaria ningun 63 17%

cambio

Total 373 100%

Fuente: Consorcio CS — Gestidén Social, 2021

La informacion consolidada en el cuadro ilustra que los ciudadanos de la Localidad, en su
mayoria considera que el proyecto del Cable aéreo traeria beneficios para la misma.
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El 79% de los encuestados manifiestan que el proyecto beneficia a la Localidad, el 17%
manifiesta que no se genera ningln cambio y finalmente el 4% opina que por lo contrario
el proyecto perjudica el bienestar de los ciudadanos de la Localidad.

En la siguiente pregunta elaborada en la percepcion ciudadana de alguna manera se mide
el concepto que tienen los encuestados en cuanto a la afectacién de algunos aspectos entre
ellos la afectacién a equipamientos o infraestructuras comunitarias y seguridad Ciudadana,
dos de los 6 criterios evaluados en el area social.

3.2.4. De los siguientes aspectos, ¢, Considera usted que con el desarrollo del sistema cable
aéreo en la localidad, mejorarian, desmejoraran-o seguiran igual?, esta pregunta se realiz6
con el fin de conocer el concepto que tienen los encuestados en cuanto a la afectacion de
algunos aspectos.

Tabla 7-6 Cable Aéreo En La Localidad

ASPECTOS Mejoraria Desmejoraria | Sequiria igual
Tiempos de desplazamiento 342 1 30
Condicion ambiental del sector 310 5 58
Desarrollo urbano 316 5 52
Seguridad vial 314 8 51
Accesibilidad a equipamientos
urbanos 325 4 44

Fuente: Consorcio' CS= Gestion Social, 2021

En la tabla se evidencia que los aspectos que se miden en la pregunta, los encuestados
consideran que todos mejorarian sustancialmente, sin embargo, un numero moderado de
personas manifiesta que el cable aéreo no generaria ningdn impacto en la Localidad. Para
los criterios evaluados el 87% opinan que el cable aéreo favorece la accesibilidad a los
equipamientos urbanos, a su vez el 84% coincide que mejorara la seguridad.

o ¢ Qué tan de acuerdo estaria con la implementacién del Sistema Cable aéreo en la
localidad de San Cristdbal? A lo que los encuestadores responden de la siguiente
manera.

Tabla 7-70pinién Sobre la Elaboracion del Cable Aéreo en la Localidad

OPINION SOBRE LA
ELABORACION DEL -
CABLE AEREO EN LA NUMERO DE ENCUESTADOS PORCENTAJE
LOCALIDAD
Totalmente de acuerdo 181 49%
De acuerdo 140 38%
Ni de acuerdo, ni en 45 12%
desacuerdo
En desacuerdo 4 1%
Totalmente en desacuerdo 3 1%
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Total 373 100%

Fuente: Consorcio CS — Gestiéon Social, 2021

La Informacién que arroja la tabla es que los porcentajes mas altos de opiniobn son
referentes a que los encuestados estan totalmente deacuerdo con la implementacion del
cable aéreo en la Localidad expone el 49% de los encuestados, seguido con el 37% quienes
estan deacuerdo, el 12% tiene un concepto imparcial del proyecto manifestando que no
estan deacuerdo o en desacuerdo, finalmente el 1% se encuentran en desacuerdo.

La siguiente pregunta consta de algunas afirmaciones dentro de las cuales se pueden

verificar dos criterios sociales a evaluar, la afectacion a la actividad Econémica y seguridad
ciudadana

e Con la implementacion del Sistema Cable aéreo en la localidad, indique si est4 o
no de acuerdo con las siguientes.afirmaciones

Tabla 7-8 Deacuerdo con afirmaciones

AFIRMACIONES Sl NO

Reduciria tiempos de movilidad.en el sector 362 11

embelleceria y renovaria el '@spacio urbano del sector 349 24
Facilitaria el transporte a su lugar de trabajo y/o,estudio 309 64
Mejoraria la economia de su barrio, 0-.comunidad 338 35
Reduciria la accidentalidad en la localidad 347 26
Mejoraria la seguridad en la zona 332 41
Favoreceria al medio ambiente 346 27
Aumentaria las visitas de tipo turistico al sector 353 20
Contribuiria a la apropiacion del territorio 350 23

Fuente: Consorcio CS — Gestidén Social, 2021

Las afirmaciones presentadas en la tabla, obtuvieron respuesta afirmativa por parte de los
encuestados, es decir que existe el concepto de que al implementar el cable aéreo, se
mejoran varios aspectos como la reduccion del tiempo de movilidad, mejora espacio
urbano, mejora la economia, reduce accidentalidad, mejora la seguridad de la zona,
favorece al medio ambiente, aumenta el turismo y genera apropiacion de la zona. En cuanto
a la afectacién econdémica la percepcién del 90% es que es positiva y mejoraria la seguridad
lo manifiesta el 89%.

e Si el sistema cable aéreo (Segmento A: Portal 20 de julio-La Victoria-
Altamira/Segmento B: Portal 20 de julio-La Victoria-Juan Rey)
en este momento estuviera en operacion ¢ Con qué frecuencia lo utilizaria?
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Tabla 7-9 Frecuencia de uso

NUMERO DE
FRECUENCIA DE USO ENCUESTADOS PORCENTAJE

Muy a menudo 140 38%

A menudo 45 12%
Ocasionalmente 94 25%
Casi nunca 74 20%

Nunca 20 5%
Total 373 100%

Fuente: Consorcio CS — Gestion Social, 2021

Lo Ciudadanos encuestados manifiestan.que si existiera el Cable aéreo en la Localidad lo
usarian con mucha frecuencia.

Cuando se le pregunta a los encuestados con que frecuencia utilizarian el Cable aéreo si
existiera, el 38% responde que muy a menudo y el 12% lo usaria a menudo completando
asi un 50% de quienes perciben viabilidad del cable aéreo, seguido con un 25% que lo
usaria ocasionalmente deacueros, a, sus necesidades, el 20% reporta que casi nunca lo
usaria y para finalizar el 5% nuncalo-usaria:

Segun los resultados de la ecuestala-conclusion‘general de percepcion es que el concepto
del proyecto es positivo, por lo que'se ‘evidencia que socialmente es factible desarrollar el
proyecto de cable aéreg,.segun o manifestado por._la mayoria de los encuestados,
mejorarian algunas condiciones en la localidad a nivel de cultura ciudadana, urbanismo y
condiciones ambientales.

Otro de los criterios que se pudo reforzar con algunas preguntas de la encuesta de
percepcié ciudadana fue la Afectacion a la actividad Econémica

7.1.1.1 Criterio afectacion actividad econdmica

e :qué tipo de actividad econémica se desarrolla principalmente en su
establecimiento? Con tres opciones de respuesta.

Tabla 7-10 Tipo de Actividad Econémica

TIPO DE ACTIVIDAD NUMERO DE
ECONOMICA ENCUESTADOS PORCENTAJE
Comercial 106 91%
Servicios 11 9%
Industria 0 0%
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Total 117 100%

Fuente: Consorcio CS — Gestion Social, 2021
El 91% de los encuestados reportan que su actividad econémica es ser comerciante, con
lo que se puede inferir que en el sector este es el tipo de actividad econémica mas frecuente,
el 9% de los encuestados refiere que su actividad es prestacion de servicios y el 0% de los
encuestados se dedica a la industria.

e ¢ Hace cuanto tiempo funciona su negocio en el sector?

Con el fin de conocer el tiempo de funcionamiento de estas actividades econdmicas en el
sector se realiz6 la pregunta, la cual fue cerrada con 5 opciones de respuesta.

Tabla 7-11 Tiempo de funcionamiento de Actividad Econémica

TIEMPO DE NUMERO DE
FUNCIONAMIENTO ENCUESTADOS SelREENTAIE

Menos de 1 afio. 14 12%
Entre 1y 2 afios. 16 14%
Entre 3 a 5 afios. 31 26%
Entre 6 a 10 afios. 19 16%
Més de 10 afios. 37 32%
Total 117 100%

Fuente: Consorcio CS — Gestion Social, 2021

En las respuestas de los encuestados se puede verificar que la duracion de las actividades
econdmicas en el sector tiende a ser duraderas, el mayor porcentaje es el de mas de 10
afos de funcionamiento en la Localidad.

El mayor porcentaje de 32% son actividades econdmicas que han funcionado por mas de
10 afos en el sector, seguida del 26% que han fusionado de 3 a 5 afios en el sector. De 6
a 10 afios de funcionamiento presentan un porcentaje de 16%, las actividades que han
funcionado en el sector entre 1y 2 afios 14% y para finalizar el porcentaje mas pequefio de
12% son los que hasta la fecha llevan menos de 1 afio de funcionamiento.

¢ ¢lIncluido usted, ¢ cuantas personas laboran en este establecimiento?

Tabla 7-12 Generacion de empleo de Actividad Econdémica

N° DE PERSONAS QUE LABORAN EN LOS DIFERENTES
ESTABLECIMIENTOS COMERCIALES

1 2 3 4 |5 6|7 |89 10 N/R

N° Encuestados 34 45 20 6 4 1 1 0 2 1 3

34




ACTUALIZACION, AJUSTES Y COMPLEMENTACION DE LA

A A ATOR FACTIBILIDAD Y ESTUDIOS Y DISENOS DEL CABLE AEREO EN |-« c‘?y%”?o'}fjm Sumering
DESARROLLO URBANO SAN CRISTOBAL, EN BOGOTA D.C.

Fuente: Consorcio CS — Gestion Social, 2021

Observando la informacién consolidada en la tabla, se estable que en la mayoria de los
establecimientos comerciales laboran 1 o 2 personas, sin embargo, se evidencia que hay
actividades econdémicas que generan mas empleo desde 4 a 10 personas laborando.
Teniendo encuenta estos datos se verifica el interes de los comerciantes en que el proyecto
sea viabilizado en pro de mejorarar sus ingresos y seguir generando empleo.

Otro de los criterios evaluados en la encuesta de percepcién es el de afectacién a
equipamientos o infraestructuras comunitarias.

Se concluye con este criterio, segun la percepcion ciudadana que la implementacion del
Cable aéreo podria generar mayor activacion economica, ingresos y generacion de empleo;
por lo que a nivel comercial su vision es positiva.

7.1.1.2 Criterio. Afectacion a Equipamientos o
infraestructuras comunitarias.

e (Cudl de los siguientes equipamientosivisitaicon mas frecuencia?

Pregunta con mdultiple respugesta. Seplanteacon elfin'de identificar zonas de encuentro
de la comunidad del &rea de influencia del proyecto.

Tabla 7-13 Equipamientos mas visitadaos por la comunidad

¢Cuales de los
siguientes NUMERO DE

equipamientos visita | ENCUESTADOS HOlRCENIAIE

con mas frecuencia?
Salén Comunal 46 8 4%
Centro de Salud 44 8.1%
Hospital 15 2 8%
Colegio 54 9.9%
Parque 222 40.7%
Iglesia 139 25.5%
Otros 9 1.7%
NS/NR 16 4.2%

Fuente: Consorcio CS (Encuesta de Percepcién Ciudadana), 2021
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Los equipamientos mas visitados por la poblacion asentada en el &rea de influencia directa
del proyecto corresponden a parques (40.7%), en segundo lugar, las Iglesias (25.5%) y en
tercer lugar los colegios (9.9%).

El 2.41% de las respuestas correspondié a otros equipamientos, a continuacion, se
presentan los equipamientos adicionales que reportaron los encuestados:

Tabla 7-14 Otros equipamientos que la comunidad visita con frecuencia

Otra, ¢ Cual? No. de personas
Alcaldia Local 1
Casas Culturales 1
Equipamientos fuera del
. ) ] 1
barrio de residencia
Lugar de trabajo 1
Universidad (Fuera dela 1
localidad)
Ninguno 4
Total 9

Fuente: Consorcio CS (Encuesta de Percepcién Ciudadana), 2021

La conclusion general para este criterio basado en las preguntas es que los ciudadanos en
visitan y utilizan diferentes equipamientos por lo que se pecibe que la constuccion del Cable
aéreo les podria facilitar el acceso, sin embargo la preocupaciéon mencionada es pensar en
la posibilidad que para la construccién de las estaciones tengan que suprimir uno de ellos.

7.2 PARTICIPACION CIUDADANA

Con la Participacion ciudadana se determinan otros tres criterios como son el Accesibilidad
y Conectividad del Usuario, desplazamiento involuntario por la compra de predios y
Afluencia de poblacion de la siguiente manera:
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7.2.1 Reuniones de Inicio y Extraordinarias

Con el fin de brindar informacién directa a la comunidad y generar espacios de participacion
ciudadana, el Consultor desarrollo tres (3) reuniones de inicio y a la fecha (3) reuniones
extraordinarios; durante la ejecucién de estas reuniones se presentaron las siguientes
expectativas, sugerencias u observaciones, consolidadas en la sigiente tabla y que se
relacionan con los criterios sociales de la matriz multicriterio.

Tabla 7-15 Reuniones con comunidad

Reuniones

Fecha

Aportes y/o recomendaciones de la comunidad

R. Extraordinaria
Comunidad Afro

11-06-2021

Evaluar la afectacién que puede generar en el
territorio la construccién del cable teniendo en
cuenta que posiblemente se puede aumentar el
interés por la construccion de propiedad
horizontal, por ejemplo, la zona de Santa Rosa
y San German en donde hay un alto
asentamiento afro puede verse afectada y
generar desplazamiento después de que se
construya-el-cable.

El territorio (San Cristdbal) tiene colectivos
ambientales, étnicos que generan procesos
culturales y artisticos que deben tenerse en
cuenta-para-la-participacion activa en el tema
turistico que se plantea dentro del desarrollo del
proyecto cable aéreo en San Cristobal.
Realizar contratacion de personal profesional
de la localidad para el desarrollo del proyecto.

R. Extraordinaria
Comunidad Afro-
Kilombo

27-05-2021

Incluir a los grupos poblacionales en el estudio
en especial sector mujer.

Promover la propuesta cultural y
reconocimiento del conocimiento ancestral afro
centralizado en el Kilombo con participacion
activa en el desarrollo del proyecto cable aéreo
dentro de la proyeccidn turistica en la
localidad.

Tener en cuenta al sector poblacional
(comunidad afro) en la contratacién laboral
para el proyecto, ademas tener en cuenta la
mano de obra calificada de la localidad.

Dar participacion a las victimas del conflicto
armado dentro del proyecto en cuanto a la
empleabilidad.

Incluir dentro de las actividades de divulgacion
(en el equipo de Consultoria) a algun
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Reuniones

Fecha

Aportes y/o recomendaciones de la comunidad

integrante del sector poblacional (Comunidad
afro)

R. Extraordinaria
Sector Mujer y
Género

15-06-2021

Inclusion en el sistema cable para personas en
condiciones de discapacidad en términos de
accesibilidad al sistema.

Tener en cuenta el disefio universal y los
ajustes razonables dentro y fuera del sistema
respecto a los diferentes tipos de
discapacidad, fisica, auditiva, visual entre
otras. (Sefalizacion, escritura braille, etc.)
Empleabilidad de mujeres en el proyecto
Fortalecimiento del comercio para las mujeres
de la localidad o forma de empleabilidad
Incluir mano de obra calificada de la localidad
en el desarrollo del proyecto teniendo en
cuenta que San Cristobal cuenta con
profesionales.

Tener en cuenta condiciones de seguridad
para‘fas mujeres en el disefio del sistema
cable.

Teneren clenta las aves migratorias que
hacen presencia en la localidad partiendo de
las zonas de reserva forestal como atractivo
turistico.

Implementar cabinas rosas exclusivas para
mujeres.

Reuniones de
inicio

08-04-
2021/Tramo
1

Ciudadano propone iniciar proceso de
contratacion de personal para la etapa
constructiva desde la fecha(abril-2021) o iniciar
un banco de hojas de vida para disminuir los
tiempos en ese proceso al paso de la etapa
constructiva.

Difundir las grabaciones de las reuniones del
estudio mediante redes sociales como
Facebook Live

08-04-
2021/Tramo
2

Agilizar el proyecto de la avenida circunvalar
para que esta se pueda integrar con el cable
como proyecto integral

09-04-
2021/Tramo
3

Contratar a personal profesional de la localidad
como mano de obra calificada.

Dar prioridad en la contratacién a habitantes
de la localidad.
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Fuente: Consorcio CS (Encuesta de Percepcion Ciudadana), 2021

Como se evidencia en el cuadro anterior, dento de la participacion ciudadana se evidencia
la favorabilidad del cable aéreo siempre y cuando se tenga en cuenta la accesibilidad al
sistema en terminos de enfoque genero y diferencial, tambien en cuanto a la afectacion de
predios solicitando ubicar las estaciones en donde el impacto sea el minimo, mitigando el
desplazamiento involuntario.

7.2.2 Atenciones Ciudadanas

Del total de las setenta y dos (72) PQRS Presentadas a la fecha, treinta y dos (32) PQRS
son de Solicitud participacion en reuniones, diez (10) PQRS estan dirigidas a solicitar
informacidn del proyecto (presentaciones, planos o informacion en general), venti siete (27)
PQRS son de solicitud de informacién sobre predios requeridos para el desarrollo del
proyecto, ubicacion de estaciones y afectacién predial, dos (2) Aporte o recomendacion
ciudadana respecto a ubicacion de estaciones del sistema cable aéreo y dos (2) Resultados
de Factibilidad (solicitud de informacién de alternativa de ubicacion de estaciones
seleccionada)

Teniendo encuenta las PQRSD presentadas, 31 de(ellas se refieren a la afectacion de
predios evidenciando el temor de que se genere desplazamiento involuntario, generando
alta expectativa en la ubicacion de las-estaciones.

Estas PQRS fueron presentadas por la ciudadania, por medio de los canales de
comunicacion habilitados por el Consultor como son; Punto IDU virtual, con liea telefonica
3176654769 y correo electronico ac_cablessc@calymayor.com.mx
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ACTUALIZACION, AJUSTES Y COMPLEMENTACION DE LA
A Coom e ¢ FACTIBILIDAD Y ESTUDIOS Y DISENOS DEL CABLE AEREO EN  |wo 2 e S5,
OESARROLL Umpano SAN CRISTOBAL, EN BOGOTA D.C.

llustracién 7-1 Manifestaciones Ciudadanas

Clasificacion Manifestaciones Ciudadanas

Solicitud Resultados de Factibilidad . 2

recomendacion ciudadana . 2

ubicacion de estaciones y afectacion predial _ 27
solicitar informacién del proyecto _ 10
participacion en reuniones - [ 32

0 5 10 15 20 25 30 35

Fekt CARTHIR MAYDR 20
DE BQQOTA_ DE,

MOVILIDAD

7.3 CONSOLIDADOS ‘DE'RESUI;'I%ADQS; DAEMIiFUiENTE&DE INFORMACION

Toda vez finalizada la percepcién de los resultados que arrojaron cada una de las fuentes
de informacién disefiadas y aplicadas por el Consultor: Encuesta de percepcion, reuniones
de inicio y atencién ciudadana, se puede determinar el concepto de viabilidad social
respecto a las tres alternativas por cada uno de los tramos del proyecto cable aéreo.
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8 CONCEPTO VIABILIDAD SOCIAL
8.1 ANALISIS DE ALTERNATIVAS

A continuacion se analizan nueve (9) alternativas en tres tramos (3) definidos para realizar
el estudio del cable San Critobal.

8.1.1TRAMO 1, ENTRE LA ESTACION TRANSFERENCIA Y LA
ESTACION INTERMEDIA.

Imagen 8-1 Alternativa tramo 1 Ubicacion Pilonas

S'Z Gestion Social, 2021

Instituto de Desarrollo Urbano

e Accesibilidad y Conectividad del Usuario: Son las cualidades que tienen los
espacios para que cualquier persona, incluso las afectadas de discapacidades de
movilidad o comunicacion, puedan: Llegar a todos los lugares sin sobreesfuerzos y
con autonomia. Es decir, entre menos esfuerzo y mas autonomia es mas favorable
la alternativa y entre mas esfuerzo y menos autonomia menos favorable es la
alternativa.

En la primera y segunda alternativa este criterio presenta las mismas caracteristicas,
en cuanto al portal 20 de julio, representa mayor desplazamiento requerido por los
usuarios que ingresan de manera peatonal y aquellos que llegan al portal en los BRT
por otro lado en la Victoria Teniendo en cuenta la distancia desde la via principal
(Carrera 4 este) y el grado de inclinacion de las calles representa un espacio con
mayor dificultad para el acceso de personas con movilidad reducida. Sin embargo,
es la alternativa mas cercana al Hospital La Victoria-entrada urgencias.

Para la tercera altenativa, en el portal 20 de julio se brinda accecibilidad directa y al
mismo nivel a los usuarios que se trasladan en el BRT condiciones favorables para
el peaton, en la VictoriaTeniendo en cuenta distancia desde la via principal (Carrera
4 este) por el grado de inclinacidon de las calles representa espacio con mayor
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dificultad para el acceso de personas con movilidad reducida. Sin embargo, es la
alternativa mas cercana al Hospital La Victoria-entrada urgencias. Por lo que esta
alternativa es la mas favorable segun este criterio.

e Afectacion a la actividad Econdmica: Se refiere a los bienes destinados a los
servicios econdémicos y socioculturales del personal al servicio de la actividad,
teniendo en cuenta las dinamicas culturales, ludicas y econémicas. Es decir, entre
menor afectacion a bienes dedicados a estas dinamicas mayor favorabilidad tendra
la alternativa y con mayor afectacion a estos bienes es menos favorable la
alternativa.

Las tres alternativas presentan las mismas condiciones a saber: en el portal 20 de
julio, teniendo encuenta la ubicacion de las estaciones no se genera afectacion a la
actividad econdmica, En la victoria.la afectaciéon a la actividad econdémica (en
promedio 9 establecimientos comerciales) y teniendo encuenta la ubicacién de
pilonas no se presentaria afectacion en esta actividad.

A continuacion se presenta,un registro,fotofrafico.de los establecimientos a afectar.
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ACTUALIZACION, AJUSTES Y COMPLEMENTACION DE LA

Establecimientos Comerciales Estacién la Victoria

. _:-‘4GO'

JVILIDAL

Comercializadora Textil

Viveres la Amistad
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Tienda de Barrio

Tienda Bar Venta articulos de segunda
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ACTUALIZACION, AJUSTES Y COMPLEMENTACION DE LA
FACTIBILIDAD Y ESTUDIOS Y DISENOS DEL CABLE AEREO EN |- SONRCRE0 65,

Colombia SAS.

Carpinteria

Fuelj&t 60&3&{.53. ﬁswﬁ?ﬁ ﬁ)cial, 2021
DE BOGOTA D.C.

Afectaciéon a eqmpamlen];os o ,mfrﬁestructuras comunitarias: Se refiere a la
cantidad de equipamientos o infraestructuras comunitarias que se encuentran en el
tramo, Conjunto de todos los servicios necesarios en industrias, urbanizaciones,
ejércitos, salud, recreacion, deporte, establecimientos religiosos. Por lo cual entre
mas equipamientos se afecten menos favorable es la alternativa y entre menos
equipamientos se afecten la alternativa es mas favorable.

En la primera alternativa no genera afectacion a equipamientos o infraestructuras
comunitarias en el portal 20 de julio, sin embargo en la Victoria se afectan tres
equipamientos (Hogar Gediatrico, Jardin Infantil e iglesia) y en ubicacién de pilonas
se afecta 3 equipamentos( SC Atenas, Centro de desarrollo comunitario y Hospital
en la parte de urgencias).

La segunda alternativa es la mas favorable en este criterio ya que se afectan menos
equipamientos, En el portal 20 de julio no genera afectacién a equipamientos o
infraestructuras comunitarias, en la Victoria se presenta Afectacion en tres
equipamientos (Hogar Gediatrico, Jardin Infantil e iglesia) y teniendo encuenta las
pilonas afecta parte del cerramiento del Hospital la Victoria

Para la tercera alternativa, en el portal 20 de julio no se genera afectacion a
equipamientos o infraestructuras comunitarias, en la Victoria se Afectacién a tres
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equipamientos (Hogar Gediatrico, Jardin Infantil e iglesia) y por parte de las pilonas
se afecta dos equipamientos (Teatro del centro de desarrollo y la entrada a
urgencias Hospital) por lo que la hace menos favorable que la segunda alternativa.

Tabla 8-1 Equipamientos afectados
Afectacién a equipamientos o infraestructuras comunitarias

N° de equipamientos afectados
Lugar Alternativa 1 | Alternativa 2 Alternativa 3
Estacion la Victoria S8 3 3
Pilonas 3 1 2

Fuente: : Cons Gestion Social, 2021

Equipamientos Estacién la Victoria

Iglesia de Jesucristo Jardin Infantil
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Fuente: : Consorcio S — Gestion Social, 2021

ALCALDIA MAYOR
DE BOGOTA D.C.

JVILIDA

L/

Instituto de Desarrollo Urbano

Equipamientos Estacidn las Pilonas

Hospital la Victoria — Entrada a Urgencias Centro de desarrollo comunitario

47




ACTUALIZACION, AJUSTES Y COMPLEMENTACION DE LA

A FACTIBILIDAD Y ESTUDIOS Y DISENOS DEL CABLE AEREO EN  |-sc e ey Soerns
OESARRGLLG UmBANO SAN CRISTOBAL, EN BOGOTA D.C.

Salon Comunal Atenas

Fuente: : Consorcio CS.— Gestion Social, 2021

e Desplazamiento involuntario por la compra de predios: Se refiere a todo
desplazamiento fisico involuntario de personas causado por un proyecto, a nivel
social se evalua el arraigo de las unidades familiares con el predio ya que en su
mayoria han estado toda su vida en ese predio y/o sector. Por lo cual entre menos
predios se afecten la alternativa sera mas favorable.

En la primera alternativa no se genera desplazamiento de unidades familiares por
afectacion predial en el portal 20 de julio, sin embargo en la Victoria se afectan (60)
predios y con relacién a las pilonas se afectarian 5 predios. En comparacién a las
alternativas evaluadas seria la de afectacion mas baja.

Tabla 8-2 Afectacion de predios

Afectacién a predios — Desplazamiento Involuntario
N° de predios afectados
Lugar Alternativa 1 | Alternativa 2 Alternativa 3
Estacion la Victoria 60 60 60
Pilonas 5 10 9

Fuente: : Consorcio CS — Gestiéon Social, 2021
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Colombia SAS.

Predios Afectados Estaciones Pilonas 1 Alternativa

Pilona 5 Pilona 7
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ilona 8

Fuente: : Consorci — Gestion Social, 2021

Para la Alternativa nimero dos, en el portal 20 de julio no genera desplazamiento
de unidades familiares por afectacion predial, en la Victoria se afectacion (60)
predios y respecto a las pilonas se afectarian 10 predios, por lo que seria la
alternativa con mayor afectacion y menos factible.

IMISUWULID U pesdirong uipdrno

Predios Afectados Estaciones Pilonas 2 Alternativa

‘wr"h““‘ “W L )
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Pilona 3 Pilona 4

Pilona 5 Pilona 6
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Pilona 7

Pilona 8

Pilona 9

Pilona 10
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CONSORCIO CS

"4 Caly Mayor 5 Supering

Colombia SAS.

nall

Fuente: : Conso

— Gestion Social, 2021

En la tercera alternativa no se genera desplazamiento de unidades familiares por
afectacion predial, en la Victoria se afectan (60) predios y respecto a las pilonas
serian 9 predios. Teniendo encuenta las otras dos alternativas esta tendria una

afectacion media.

- BONS()I A 1).00

Predios Afectados Estaciones Pilonas 3 Alternativa

nstituto de Desarroljo Urbanc

Pilona 2

Pilona 3
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ACTUALIZACION, AJUSTES Y COMPLEMENTACION DE LA D
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lombia SAS

Pilona 5

Pilona 6 Pilona 7
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Pilona 8 y Pilona 9

Fuente: Consorcio CS — Gestién Social, 2021

Al A AL MIA AR AV

e Afluenciade pobla@&: @)Q@Qéra’%n@ragnﬂmero de personas a un lugar o

sitio, es decir entre mas personas|se movilizan en el sector mayor preferencia de
la alternativa. o '

Instituto de Desarrollo Urbano

La Primera alternativa presenta baja afluencia de personas teniendo en cuenta que
la estacidon quedaria ubicacion sobre patio BRT, en la victoria teniendo en cuenta
las personas diferentes a residentes del sector la afluencia es baja.

Para la segunda alternativa se presenta baja afluencia de personas teniendo en
cuenta ubicacién sobre parqueadero vehiculos particulares, en la victoria teniendo
en cuenta las personas diferentes a residentes del sector la afluencia es baja. Por
lo que esta alternativa seria la de menor preferencia.

En la tercera alternativa se presenta alta afluencia de usuarios de BRT por su
ubicacién cercana a la entrada principal y conectividad, en la victoria teniendo en
cuenta las personas diferentes a residentes del sector la afluencia es baja. Sin
embargo, al evaluar el trayecto de la alternativa, seria la de mayor preferencia.

e Seguridad Ciudadana: tratar de atender todas las causas potenciales de delitos y
de la violencia, se evalla a mayor seguridad mas preferencia por la alternativa.

Se cuenta con la presencia de vigilancia privada y Policia Nacional en el portal 20
de julio, en la Victoria realizan Patrullaje de miembros de Policia en diferente
horarios. Esta condicion es la misma para las tres alternativas.
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8.1.2TRAMO 2 ENTRE LA ESTACION INTERMEDIA Y LA
ESTACION DE RETORNO

. e
AL St eyl 1o
) g

P2)

-

e Accesibilidad y Conectividad del Usuario: Son las cualidades que tienen los
espacios para que cualquier persona, incluso las afectadas de discapacidades de
movilidad o comunicacion, puedan: Llegar a todos los lugares sin sobreesfuerzos y
con autonomia. Es decir, entre menos esfuerzo y mas autonomia es mas favorable

la alternativa y entre mas)esflierzo y /menos jautonomia menos favorable es la
alternativa. SR M SReY
DE BOGOTA D.C.

La primera alternativa cuenta: ‘quje en’la’ Victoria la estacion queda cerca a la via
principal (Carrera 4 este) pefocel -grado de:inclinacion de las calles representa
espacio con mayor dificultad para el acceso de personas con movilidad reducida.
Sin embargo, es la alternativa mas cercana al Hospital La Victoria-entrada
urgencias y en Altamira, presenta accesibilidad por su cercania a equipamentos
de salud y educativos. También presenta cercania a vias principales (13b este y la
Cra 12 este) por lo que cumple con las condiciones para ser una alternativa
favorable.

La segunda alternativa igualmente cuenta que en la Victoria la estacion queda
cerca a la via principal (Carrera 4 este) pero el grado de inclinacién de las calles
representa espacio con mayor dificultad para el acceso de personas con movilidad
reducida. Sin embargo, es la alternativa mas cercana al Hospital La Victoria-
entrada urgencias, Altamira Presenta cercania a una de las vias principales (Cra
13b este), por tanto existe alta accesibilidad.

Para la tercera alternativa la estacion de la victoria queda cerca a la via principal
(Carrera 4 este) pero el grado de inclinacién de las calles representa espacio con
mayor dificultad para el acceso de personas con movilidad reducida. Sin embargo,
es la alternativa mas cercana al Hospital La Victoria-entrada urgencias, en Altamira
existe Alta accesibilidad por su cercania a equipamentos de salud y educativos.
También presenta cercania a vias principales. (13b este y la Cra 12 este).
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Afectaciéon a la actividad EconOmica: Se refiere a los bienes destinados a los
servicios econdmicos y socioculturales del personal al servicio de la actividad,
teniendo en cuenta las dinamicas culturales, lidicas y econémicas. Es decir, entre
menor afectacion a bienes dedicados a estas dinamicas mayor favorabilidad tendra
la alternativa y con mayor afectacion a estos bienes es menos favorable la
alternativa.

En la primera alternativa en la victoria existe afectacion a la actividad econémica
en 10 establecimientos comerciales en promedio como se evidencia en el registro
fotografico del tramo numero 1, en Altamira existe una minima afectacion (5
tiendas) y teniendo encuenta la ubicacion de pilonas se afecta un almacen de
ropa. En comparacion co tras alternativas evaluadas, esta es la mas
favorable.

Tabla 8-3 7 ci6n Econdémica
Afectacioén a actividad Econdmica
'N° de establecimientos afectados
Lugar Alternativa 1 Alternativa 2 | Alternativa
AL CAL nmr\n YOR 3
Estacion la Victoria 10 10
Estacion Altamira BU(JG) | A J).L. 5 8
Pilonas VILIDAD 2 2
F GESII'GI’TSUCIal 2021

Instituto de \ sarrollo Urbano

Establecimientos Comerciales Estacion Altamira 1 Alternativa

Miscelania Lavanderia
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lombia SAS.

SAN CRISTOBAL, EN BOGOTA D.C.

FACTIBILIDAD Y ESTUDIOS Y DISENOS DEL CABLE AEREO EN |2t tes S5y

Tienda Productos de aseo

Tienda de Barrio

Fuente: Consorcio CS — Gestion Social, 2021
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1 , , Colombia SAS. -
OesanRELis meano SAN CRISTOBAL, EN BOGOTA D.C.

Establecimientos Comerciales Pilonas 1 Alternativa

Al
ALCALDIERIAYE5EE
Fuen?fj Eogﬁéﬁf &eﬁé&Social, 2021
MOVILIDAD
Para la segunda alternativa igualmente en la victoria existe afectacion a la actividad
econdémica en 10 establecimientos comerciales en promedio, en Altamira se
presenta afectacion comercial intermedia con relacién a las otras alternativas,

debido a presencia de varios locales comerciales (5) y por pilonas 2 locales
comerciales.

Establecimientos Comerciales Estacion Altamira 2 Alternativa
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Ferreteria Restaurante

Tienda BAR

Fuente: Consorcio CS — Gestion Social, 2021
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A Coom e ¢ FACTIBILIDAD Y ESTUDIOS Y DISENOS DEL CABLE AEREO EN  |wo 2 e S5,
OESARROLL Umpano SAN CRISTOBAL, EN BOGOTA D.C.

Establecimientos Comerciales Pilonas 2 Alternativa

Panaderia Drogueria

Fuerite: Corisordio CS 7,Gestianisacial, 2021
DE BOGOTA D.C.

En la tercera alternativa en en'la victoria existe afectacion a la actividad econémica
en 10 establecimientos comerciales-en-promedio,-Altamira Se presenta afectacion
comercial intermedia con relacion a las otras alternativas, debido a presencia de
varios locales comerciales (8) Por pilonas 2 establecimientos comerciales. Por lo
gue es la alternativa menos favorable
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Establecimientos Comerciales Estacion Altamira 3 Alternativa

Comidas REREEANTIFA MAYOR Bar
el s ZTAD 4T

Panaderia y Pateleria Papeleria
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FACTIBILIDAD Y ESTUDIOS Y DISENOS DEL CABLE AEREO EN | e Mo ey Sonerva
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lombia SAS

Justo & Bueno

e

e aarrolld

Tienda de Barrio

Tienda productos de Aseo

Fuente: Consorcio CS — Gestioén Social, 2021
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Establecimientos Comerciales Pilonas 3 Alternativa

Cigarreria i Piqueteadero

Fuente: Consorcio CS — Gestion Social, 2021
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Afectacion a equipamientés ‘o:infragsttucturas comunitarias: Se refiere a la
cantidad de equipamientos o,infraestructuras comunitarias que se encuentran en el
tramo, Conjunto de todos los servicios necesarios en industrias, urbanizaciones,
ejércitos, salud, recreacion, deporte, establecimientos religiosos. Por lo cual entre
mas equipamientos se afecten menos favorable es la alternativa y entre menos
equipamientos se afecten la alternativa es mas favorable.

En La primera alternativa como se idenifico en el primer tramo en la Victoria
Afectacion a tres equipamientos (Hogar Gediatrico, Jardin Infantil e iglesia), en
Altamira existe una minima afectacion a equipamentos (Una lglesia) en cuanto a
pilonas hay afectacion a un equipamiento (Jardin infantil) por lo que esta
alternativa presenta alta preferencia en el criterio evaluado.

Equipamientos Afectados
Tabla 8-8-1 Equipamiento Afectados

Afectaciéon a equipamientos o infraestructuras comunitarias
N° de equipamientos afectados

Lugar Alternativa 1 | Alternativa 2 | Alternativa
3
Estacion la Victoria 3 3 3
Estacién Altamira 0 0 0
Pilonas 1 1 0

Fuente: Consorcio CS — Gestion Social, 2021
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CONSORCIO CS
"4 CalyMayor 5 Supering

Colombia SAS.

Equipamientos Estacidon Altamira 1 alternativa

fia

Inctitute ['\_; arealln | lrhana

Fuente ConsorC|o CS Gestién Social, 2021

Equipamientos Pilonas 1 alternativa

Jardin Infantil

Fuente: Consorcio CS — Gestidn Social, 2021
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La segunda alternativa en la Victoria Afectacién a tres equipamientos (Hogar
Gediatrico, Jardin Infantil e iglesia), Altamira Sin afectacion a equipamentos y por
pilonas una afecta equipamento (lglesia).

Equipamientos Pilonas 2 alternativa

ALCALDIA MAYOR

UC DUM\_sﬂésuérchénbna
H:UEHt(:FCOhSOfCIOLCS %esﬂon Social, 2021
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Para la tercera alternanva no eX|ste afectacmn en nlnguna de las estaciones ni en
las pilonas por lo que esta alternativa presenta alta preferencia en el criterio
evaluado.

Desplazamiento involuntario por la compra de predios: Se refiere a todo
desplazamiento fisico involuntario de personas causado por un proyecto, a nivel
social se evalla el arraigo de las unidades familiares con el predio ya que en su
mayoria han estado toda su vida en ese predio y/o sector. Por lo cual entre menos
predios se afecten la alternativa ser4 mas favorable.

En la primera alternativa en la Victoria existe una afectacion de (60) predios, en
Altamira la afectacion predial es intermedia con relaciéon a las otras alternativas
(21) y respecto a las pilonas 3 predios. Es la afectacion mas baja.

Tabla 8-2 Afectacion de Predios
Afectacién a predios — Desplazamiento Involuntario

N° de predios afectados
Lugar Alternativa 1 | Alternativa 2 | Alternativa 3
Estacion la Victoria 60 60 60
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Estacion Altamira 21 23 33

Pilonas 3 5 4
Fuente: Consorcio CS — Gestion Social, 2021

Predios Afectados Estacidnes Pilonas 1 Alternativa

Pilona 8

Pilona 9

Fuente: elaboracion propia

La segunda alternativa se encuentra en la Victoria se encuentra una afectacion de
(60) predios, en Altamira Se presenta afectacion predial intermedia con relacion a
las demas alternativas (23), en cuanto a pilonas (5) predios presentando asi una
afectacion predial intermedia.
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Predios Afectados Estaciones Pilonas 2 Alternativa
N e e =

Pilona 6 Pilona 7

Pilona 9
Fuente: Consorcio CS — Gestion Social, 2021
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La tercera alternativa presenta Victoria Afectacion media Cantidad de predios
afectados con relaciéon media entre las dos alternativas restantes (60) predios,
Altamira Es la alternativa que presenta mayor afectacion predial de entre todas las
alternativas (33) en cuanto a pilonas 4 prdios concluyendo que se presenta la
afectacion mas alta.

Predios Afectados Estaciénes Pilonas 3 Alternativa

Pilona 6

Pilona 7 Pilona 8

¢ Afluencia de poblacién: concurrencia en gran nimero de personas a un lugar o
sitio, es decir entre mas personas se movilizan en el sector mayor preferencia de
la alternativa.

Para la primera y tercera alterntiva se presenta el mismo comportamiento, en la
Victoria se evidencia Baja afluencia de personas diferentes a residentes del sector,

69




ACTUALIZACION, AJUSTES Y COMPLEMENTACION DE LA

““-o‘?o'ﬁﬂ‘ém FACTIBILIDAD Y ESTUDIOS Y DISENOS DEL CABLE AEREO EN lc?&”f°'% S
DESARROLLO URBANO SAN CRISTOBAL, EN BOGOTA D.C.

en Altamira Presenta una afluencia de poblacion de caracter intermedio, debido a la
cercania con equipamentos educativos y de salud.

En la segunda alternativa como se ha descrito anteriormente en la estacion
intermedi la Victoria se evidencia Baja afluencia de personas diferentes a los
residentes del sector, en Altamira se presenta alta afluencia de poblacion con
relacion a las demas alternativas, debido a la presencia de paradero del SITP.

e Seguridad Ciudadana: tratar de atender todas las causas potenciales de delitos y
de la violencia, se evalGa a mayor seguridad mas preferencia por la alternativa.

En la evaluacion para la primera “tercera alternativa, encontramos en la Victoria,
Patrullaje de miembros de Polici Altamira Hay presencia de seguridad privada
y de policia, debido a los equipa circundantes. Encontrando una factibilidad

mas alta que en la segunda alte va teniendo encuenta este criterio.

Para la segunda alternativa en la Victoria encontramos Patrullaje de miembros de
Policia pero en Altamira La comunidad identifica espacios aledanos (parque y lote)

a la alternativa, como por inse ad. Por lo que teniendo encuenta
sueanitivealta

este criterio no seria’
DE r:sOG TA D.C.

8.1.3TRAMO 3, ENTRELA ESTACION INTERMEDIA Y ESTACION
JUAN REY

4 _Imagen 8- 3 A/ternatlvas Trao 3 Pilonas
p , \ — e gioer aore<
pq r Fn . .

=

5 p~~PS—PP-p8—PQ—P-1 0= 211

Fuente: Consoruo CS Gestlon Soual 2021

e Accesibilidad y Conectividad del Usuario: Son las cualidades que tienen los
espacios para que cualquier persona, incluso las afectadas de discapacidades de
movilidad o comunicacion, puedan: Llegar a todos los lugares sin sobreesfuerzos y
con autonomia. Es decir, entre menos esfuerzo y mas autonomia es mas favorable
la alternativa y entre mas esfuerzo y menos autonomia menos favorable es la
alternativa.
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En la primera Alternativa ya conociendo la accesibilidad de la estacion intermedia la
victoria, tenemos en cuenta la alternativa en Juan Rey se evidencia que la
accesibilidad es buena teniendo en cuenta la cercania con avenida principal
(Carrera 11 E). Comparada con las otras alternativas est4 en nivel medio de
factibilidad.

La segunda alternativa Presenta en Juan Rey una accesibilidad mayor ya que se
encuentra sobre la avenida principal (Transversal 13 D Este) que atraviesa el barrio
los Libertadores de nororiente a suroccidente.

En la tercera alternativa Se evidencia-dificultad en el acceso desde la zona baja
(Carrera 11 b este) para personas_con movilidad reducida teniendo en cuenta nivel
de pendiente, sin embargo, la alternativa se ubica entre dos vias principales (Carrera
11b este y carrera 13 este).

Afectacion a la actividad Economica: Se refiere a los bienes destinados a los
servicios econdémicos y socioculturales del personal al servicio de la actividad,
teniendo en cuenta las dinamicas culturales, ludicas y econémicas. Es decir, entre
menor afectacion a bienes dedicados a estas dinamicas mayor favorabilidad tendra
la alternativa y con; mayar; afectacion a\estosiybienes es menos favorable la
alternativa.

En la primera alternativa se presenta una mayor afectacion. Se tiene en cuenta la
informacion de la Victoria estacion-Intermedia-existe afectacion a la actividad
economica en 10 establecimientos.comerciales enpromedio como se evidencia en
el registro fotografico del tramo nimero 1 existe Baja afectacién a actividades
econdémicas (Dos locales comerciales) y teniendo en cuenta las pilonas (4
establecimientos)

Para este criterio no existe diferencia entre las alternativas 2 y 3 alternativas, por lo
gue se presenta la misma valoracion. Se tiene en cuenta la informacién de la
Victoria estacion Intermedia existe afectacion a la actividad econdmica en 10
establecimientos comerciales en promedio como se evidencia en el registro
fotografico del tramo nimero 1 y en Juan Rey no existe afectacién a actividades
econdmicas y teniendo en cuenta las pilonas (4 establecimientos)

Tabla 8-3 Afectacion Ecindmica Tramo 3

Afectacién a actividad Econdmica
N° de establecimientos afectados
Lugar Alternativa 1 Alternativa 2 | Alternativa 3
Estacion la Victoria 10 10 10
Estacion Juan Rey 2 0 0
Pilonas 1 1 1
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Fuente: Consorcio CS — Gestion Social, 2021

Establecimientos Comerciales Alternativa 1

NMOVICIDAD

Eerreteria

Miscelanea Papeleria
Inctitiitn Ao r\L‘w' arrntin | Irbhann

Fuente: Consorcio CS — Gestidn Social, 2021

Establecimientos Comerciales Pilonas Tramo 3
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Panaderia

Fuente: Consorcio CS — Gestion Social, 2021

o Afectacién a equipamientos o infraestructuras comunitarias: Se refiere a la
cantidad de equipamientos o infraestructuras comunitarias que se encuentran en el
tramo, Conjunto de todos los servicios necesarios en industrias, urbanizaciones,
ejércitos, salud, recreacion, deporte, establecimientos religiosos. Por lo cual entre
mas equipamientos se afecten menos favorable es la alternativa y entre menos
equipamientos se afecten la alternativa es mas favorable.

Para este criterio no existe .diferencia- entre las tres alternativas, por lo que se
presenta la misma valoracion. Se tiene en cuenta la informacién de la Victoria
estacion Intermedia existe afectacion a tres (3) equipamientos (Hogar Geriatrico,
jardin Infantil e iglesia) como"se evidencia en el registro fotografico del tramo
namero 1 y en Juan Rey no existe afectacion en equipamientos y teniendo en
cuenta las pilonas dos equipamientos (colegio e Iglesia Cristiana). Por esta
condicién las tres alternativas .serian altamente favorables frente al criterio
evaluado.

Tabla 8-4 Afectacion Equipamientos
Afectacién a equipamientos o infraestructuras comunitarias

Nfde equipamientos afectados
Lugar Alternativa 1 | Alternativa 2 Alternativa 3
Estacion la Victoria 3 3 3
Pilonas 2 2 2

Fuente: Consorcio CS — Gestion Social, 2021

Equipamientos tramo 3 Pilonas
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Pilona 2 Colegio Pilona 3 Iglesia Cristiana

Fuente: Consorcio CS — Gestion Social, 2021

ALCALDIA MAYOR
DE BOGOTA D.C.
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e Desplazamiento involuntario por la compra de predios: Se refiere a todo
desplazamiento fisico involuntario de personas causado por un proyecto, a nivel
social se evalla el arraigo de las unidades familiares con el predio ya que en su
mayoria han estado toda su vida en ese predio y/o sector. Por lo cual entre menos
predios se afecten la alternativa sera mas favorable.

Para la primera alternativa se presenta una mayor afectacion predial con relacion a
las otras alternativas (30 predios aprox.), teniendo en cuenta las pilonas (13
predios) y como lo evidenciamos en los tramos anteriores en la estacion la Victoria
60 tramos se afectarian.

En la segunda alternativa se evidencia afectacion predial intermedia con relacién a
las otras alternativas (19 predio aprox.), mas 13 predios evaluando las pilonas y se
contarian dentro del tramo los 60 predios a efectuar en la estacion la Victoria.

En cuanto a la tercera alternativa es donde se presenta menor afectacion a predios
en relacion con las otras alternativas (16 predios aproximadamente) teniendo en
cuenta las pilonas (13 predios) y como lo evidenciamos en los tramos anteriores en
la estacidn la Victoria 60 tramos se afectarian.
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Tabla 8-5 Afectacién presdios tramo 3

Afectacién a predios — Desplazamiento Involuntario
N° de predios afectados
Lugar Alternativa 1 Alternativa 2 Alternativa 3
Estacion la Victoria 60 60 60
Estacion Juan Rey 30 19 16
Pilonas 13 13 13

Fuente: Consorcio CS — Gestion Social, 2021

Predios Afectados Estaciones Pilonas Tramo 3

Pilona 4 Pilona 5
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CONSORCIO CS
"4 Caly Mayor 5 Supering

Colombia SAS.

Pilona 10

Pilona 11
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Pilona 13 e Pilona 14
-

Fuente: Consorcio CS — Gestidn Social, 2021

Afluencia de poblacién: conct ia.en gran numero de personas a un lugar o
sitio, es decir entre mas personas se movilizan en el sector mayor preferencia de
la alternativa.

En la primera y segH mm\ﬁ\‘u (?4{;1 afluencia de personas teniendo
en cuenta que quie nest n'residentes del sector. Por lo que
evaluando este criterig las altetnativas' r)_‘ 5@1" las mas favorables.

Para la tercera alternativa se'presentauna mayor afluencia de personas teniendo
en cuenta ubicacion.entre dos vias prlnmpales (Carrera 11b este y carrera 13 este),
ademas de la cercanfa a antigua via al llano, via principal barrio la belleza (Carrera
11 Este) y nuevas edificaciones de propiedad horizontal residencial. Por lo que es
la més favorable teniendo encuenta el criterio evaluado.

Seguridad Ciudadana: tratar de atender todas las causas potenciales de delitos y
de la violencia, se evalGa a mayor seguridad mas preferencia por la alternativa.

En la primera alternativa la existencia de zona verde (alameda), la cual esta siendo
intervenida, genera percepcion de inseguridad en el sector, sin embargo hay
presencia cercana de policia.

Para la segunda alternativa Se evidencia mayor patrullaje de Policia teniendo
cercania con el CAl Los Libertadores.

Tercera alternativa La existencia de zona verde (parque), genera percepcion de
inseguridad en el sector, sin embargo hay presencia cercana de policia teniendo
en cuenta la ubicacion del CAl.
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8.2 [ELECCION DE ALTERNATIVA COMPONENTE SOCIAL

8.2.1Tramo 1

A continuacion, se presentan los criterios utilizados para la evaluacién de este componente
Social, en sus unidades Cuantitativas o Cualitativas, segun corresponda, para cada una de
las Alternativas propuestas en la estacion de transferencia en el Portal 20 de Julio.

Tabla 8-9. Criterios para evaluacion para el Componente Social.

COMPONENTE SOCIAL TRAMO 1

N.° CRITERIO NATURALEZA

1 Accesibilidad y Conectividad del Usuario N/A

2 Afectacion ala actividad Econdmica N/A

3 Afectacion a equipamientos o infraestructuras comunitarias Cuantitativa
4 Desplazamiento involuntario por la compra de predios Cuantitativa
5  Afluenciade poblagion ~ 4 MA MAVAD Cualitativa
6 Seguridad Ciudadana N/A

Fuente:) Consarcio-CS + Gestion Social, 2021.
En cada uno de los Criterios se detalla sul objetivo, su unidad Cuantitativa o Cualitativa, la

unidad de medicion, método. de calculo-y. el resultado de las calificaciones de cada una de
las alternativas.

En el tramo N°1, tres de los criterios evaluados no aplican o estan evaluados en otras areas,
como la accesibilidad y conectividad del usuario, se presenta y se tiene encuenta en la
calificacion del area de movilidad, en cuanto a la afectacion de la actividad econdmica y
Seguridad Ciudadana en las tres alternativas presentan las mismas caracteristicas por lo
gque no se califican diferencialmente.

» Afectacion a equipamientos o infraestructuras comunitarias.

COMPONENTE SOCIAL TRAMO 1
AFECTACION A EQUIPAMIENTOS O INFRAESTRUCTURAS

SIS COMUNITARIAS
Conocer la cantidad de equipamientos y/o infraestructuras comunitarias
Objetivo: afectadas con la implantacion de cada una de las Alternativas
propuestas, para concluir cual es la mas favorable.
Naturaleza: Cuantitativa

Unidad de Medicién:  Numero de equipamientos y/o Infraestructuras. Por Unidad

Mejor calificacion a la Alternativa con menor cantidad equipamientos o
infraestructura afectados

Nota de mayor calificacion = “9”

Nota de menor calificaciéon = “1”

Calificacion:
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Fase 2 Informe de Factibilidad Componente Social

Fuente de Datos: INF-DCC--CASC-066-21

Tabla 8-10. Calificacion del criterio Afectacion equipamiento o infraestructuras comunitarias

Componente: SOCIAL

Criterio: AFECTACION EQUIPAMIENTOS O INFRAESTRUCTURAS COMUNITARIAS
Alternativa Unidades afectadas Rango de preferencia Preferencia | Calificacion
Mayor valor 6 6 6 _

Alt 1 6 5 6 3 ]
Alt 4 4 5 5 5 -
Alt 6 5 4 5 7 7
Menor valor 4 4 4 _

Fuente: Elaboracién propia. 411-Anexo 1 Matriz Est. Transferencia social

Entre mas equipamientos se afecten menos favorable es la alternativa y entre menos
equipamientos se afecten la alternativa es mas favorable, teniendo encuenta esta referencia
la alternativa N°4 es la de mayor calificacién por lo que es la menor afectacion presenta.

> Desplazamiento involuntario por la compra de predios.

COMPONENTE SOCIAL TRAMO 1
DESPLAZAMIENTO INVOLUNTARIO POR LA COMPRA DE
CRITERIO PREDIOS
Conocer la cantidad de predios afectados que se tendran por el
Objetivo: desplazamiento fisico involuntarios causado por la implantacion de las
estaciones y pilonas de cada una de las alternativas propuestas.
Naturaleza: Cuantitativa

Unidad de Medicién:  Unidades de desplazamiento de predio. Por Unidad

Mejor calificacién a la Alternativa con menor cantidad de unidades
afectadas por desplazamiento involuntario.

Nota de mayor calificacion = “9”

Nota de menor calificaciéon = “1”

Fase 2 Informe de Factibilidad Componente Social
INF-DCC--CASC-066-21

Calificacion:

Fuente de Datos:

Tabla 8-11. Calificacion del criterio desplazamiento involuntario

Componente: SOCIAL
Criterio: DESPLAZAMIENTO INVOLUNTARIO POR LA COMPRA DE PREDIOS
Alternativa Unidades afectadas | Rango de preferencia | Preferencia | Calificacion

Mayor valor 70 69.00 700 D

79




ACTUALIZACION, AJUSTES Y COMPLEMENTACION DE LA

ALCALDIA MAYOR CONSORCIO CS

BOGOTA D FACTIBILIDAD Y ESTUDIOS Y DISENOS DEL CABLE AEREO EN "% CalyMayor £=5_Supering
OESARROLLO URBAND SAN CRISTOBAL, EN BOGOTA D.C.
Alt 1 65 68.00 69.0
Alt 4 70 67.00 68.0
Alt 6 69 66.00 67.0
Menor valor 65 65.00 66.0

Fuente: Elaboracion propia. 411-Anexo 1 Matriz Est. Transferencia social

Basandos en la premisa de que entre menos predios se afecten la alternativa sera mas
favorable, la alternativa N° 1 es la mas favorable por el numero inferior de predios afectados.

» Afluencia de poblacion.

COMPONENTE SOCIAL TRAMO 1

CRITERIO AFLUENCIA DE POBLACION
Conocer la coneurrencia de personas a sitios o lugar, que se movilizan
Objetivo: dentro del sector donde se tiene las propuestas de la implantacion de
las Estaciones, de cada una de las Alternativas.
Naturaleza: Cualitativa

Unidad de Medicién:  Escenatio de afluencia de poblacién; Baja, Media y Alta
Mejor calificacion a la Alternativa con mayor afluencia de personas
Calificacion: Nota de mayor calificacion = “9”
Nota de menor calificacion = “1”
fase 2 Informe de Factibilidad Componente Social

Fuente de Datos: INF-DCC--CASC-066-21

Tabla 8-12. Calificacion del criterio afluencia de poblacion.

Componente: SOCIAL

Criterio: AFLUENCIA DE POBLACION

Alternativa A2|l:§rnnc;;z\f);r p?(jfr:a?gn?:?a Preferencia Calificacion
Mayor valor Alta Baja _

Alt 1 baja Moderado _—
Alt 4 baja Medianamente alta 5 _
Alt 6 media Preferentemente alta 7 5

Menor valor Baja Alta _

Fuente: Elaboracidn propia. 411-Anexo 1 Matriz Est. Transferencia social

La alternativa N° 6 es la de mayor favorabilidad porque presenta alta afluencia de usuarios
de BRT por su ubicacién cercana a la entrada principal y conectividad, en la victoria
teniendo en cuenta las personas diferentes a residentes del sector la afluencia es baja. Sin
embargo, al evaluar el trayecto de la alternativa, seria la de mayor preferencia.
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» Seguridad Ciudadana.

Dado que la implantacion de las alternativas propuestas estan dentro del portal 20 de Julio
se cuenta con la presencia de vigilancia privada y policia nacional, en cuanto en La Victoria
se realizan patrullajes constantemente por miembros de Policia Local en diferentes
horarios. Esta condicion es la misma para la ubicacién de las pilonas de las tres alternativas
que van del Portal 20 de Julio a La Victoria, existe patrullaje diario. Por lo que se considera
como no aplicable este criterio para su evaluacion.

8.2.2 Tramo 2

A continuacion, se presentan los crltenos utlllzados para la evaluacion de este componente
Social, en sus unidades Cuantitativas o Gualltatlvas segun corresponda, para cada una de
las Alternativas propuestas en la Estac1on Intermedia y Estacion Retorno en el sector de
Altamira.

Tabla 8-13. Crlterlos para evaluaC|on para el Componente Social.

Tals

COMPONENTE SOCIAL TRAMO 2
N.° CRITERIO NATURALEZA
1 Accesibilidad y Cor]ectivjdad vdel“U_suario‘ | Irhan, N/A
2 Afectacion ala actividad Ecanémica | Cuantitativa
3 Afectacion a equipamientos o infraestructuras comunitarias Cuantitativa
4 Desplazamiento involuntario por la compra de predios Cuantitativa
5 Afluencia de poblaciéon Cualitativa
6 Seguridad Ciudadana Cualitativa

Fuente: Consorcio CS — Gestion Social, 2021.

En cada uno de los Criterios se detalla su objetivo, su unidad Cuantitativa o Cualitativa, la
unidad de medicion, método de calculo y el resultado de las calificaciones de cada una de
las alternativas.

» Accesibilidad y Conectividad del Usuario

Son las cualidades que tienen los espacios para que cualquier persona, incluso las
afectadas de discapacidades de movilidad o comunicacion, puedan: Llegar a todos los
lugares sin sobreesfuerzos y con autonomia. En base a los resultados obtenidos, la
calificacion es la misma para cada una de las alternativas seleccionadas. Por lo que la
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evaluacion de este criterio se considera no aplicable dado que cada una de la ubicacién de
las alternativas estan en las mismas condiciones.

ANALISIS DE ALTERNATIVA Y/O FACTIBILIDAD - MATRIZ MULTICRITERIO TRAMO 2

Criterio de Evaluacién Porcentaje | Alternativa 2 | Alternativa 3 | Alternativa 5
SOCIAL

Accesibilidad y Conectividad del

Usuario 10% f 7 7

> Afectacion ala actividad econémica.

COMPONENTE SOCIAL TRAMO 2
CRITERIO AFECTACION A LA ACTIVIDAD ECONOMICA
Realizar estudio a la afectacion de los diferentes establecimientos
Objetivo: econdmicos y socioculturales del sector, en donde se tiene la
localizacién\de las iestaciones,delasialternativas propuestas.
Naturaleza: Cuantitativa

Unidad de Medicién:  Numero de afectacion porestablecimientos. Por Unidad

Mejor calificacion a la Alternativa con menor cantidad de afectacién a los
establecimientos con actividad econémica.

Nota de mayor calificacion = “9”

Nota de menor calificacion = “1”

Fase 2 Informe de Factibilidad Componente Social
INF-DCC--CASC-066-21

Calificacion:

Fuente de Datos:

Tabla 8-14. Calificacién del criterio Afectacion a la actividad econdmica.

Componente: SOCIAL

Criterio: AFECTACION A LA ACTIVIDAD ECONOMICA

Alternativas Estgtf)legct:?r(r:lli?err:tos Rango de preferencia | Preferencia | Calificacion
Mayor valor 20 19 20

Alt 2 16 18 19 3 e
Alt 3 17 18 18 5 7

Alt 5 20 17 18 7 |
Menor valor 16 16 17 _

Fuente: Elaboracion propia. 411-Anexo 1 Matriz Est. Retorno social

Entre menor afectacién a bienes dedicados a la actividad econdémica mayor favorabilidad
tendra la alternativa y con mayor afectacion a estos bienes es menos favorable la
alternativa, teniendo encuenta esta premisa la alternativa con mayor favorabilidad es la
N°2.
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» Afectacion a equipamientos o infraestructuras comunitarias.

COMPONENTE SOCIAL TRAMO 2
CRITERIO AFECTACION A EQUIPAMIENTOS O INFRAESTRUCTURAS
COMUNITARIAS
Conocer la cantidad de equipamientos y/o infraestructuras comunitarias
Objetivo: afectadas con la implantacion de cada una de las Alternativas
propuestas, para concluir cual es la mas favorable.
Naturaleza: Cuantitativa

Unidad de Medicion:  Numero de equipamientos y/o Infraestructuras. Por Unidad

Mejor calificacion a la Alternativa con menor cantidad de afectacion a la
infraestructura comunitaria.

Nota de mayor calificacion = “9”

Nota de menor calificacion = “1”

Fase 2 Informe de Factibilidad Componente Social
INF-DCC--CASC-066-21

Calificacion:
Fuente de Datos:

Tabla 8-15. Calificacion del griterio Afectacién equipamiento o infraestructuras comunitarias

Componente: SOCIAL
Criterio: AFECTACION'A-EQUIPAMIENTOS O INFRAESTRUCTURAS
' COMUNITARIAS
Alternativas Infraestrgctpra Rango-de;preferencia | Preferencia | Calificacion
comunitaria
Mayor valor 8 8 8 _
Menor valor 6 6 6 _

Fuente: Elaboracion propia. 411-Anexo 1 Matriz Est. Retorno social

Entre mas equipamientos se afecten menos favorable es la alternativa y entre menos
equipamientos se afecten la alternativa es mas favorable, teniendo encuenta esta referencia
la alternativa N°5 es la de mayor calificacion por lo que es la de menor afectacion
presentada.

» Desplazamiento involuntario por la compra de predios.

COMPONENTE SOCIAL TRAMO 2

DESPLAZAMIENTO INVOLUNTARIO POR LA COMPRA DE

CRITERIO PREDIOS

83




ACTUALIZACION, AJUSTES Y COMPLEMENTACION DE LA

oo o X FACTIBILIDAD Y ESTUDIOS Y DISENIOS DEL CABLE AEREO EN | o ity ey Somervs
DESARROLLD VRBANO SAN CRISTOBAL, EN BOGOTA D.C.
Conocer la cantidad de predios afectados que se tendran por el
Objetivo: desplazamiento fisico involuntarios causado por la implantacion de las
estaciones y pilonas de cada una de las alternativas propuestas.
Naturaleza: Cuantitativa

Unidad de Medicién:  Unidades de desplazamiento de predio. Por Unidad

Mejor calificacién a la Alternativa con menor cantidad de unidades
afectadas por desplazamiento involuntario.

Nota de mayor calificacion = “9”

Nota de menor calificacion = “1”

Fase 2 Informe de Factibilidad Componente Social
INF-DCC--CASC-066-21

Calificacion:

Fuente de Datos:

Tabla 8-16. Calificacién del criterio desplazamiento involuntario

Componente: SOCIAL

Criterio: DESPLAZAMIENTO INVOLUNTARIO POR LA COMPRA DE PREDIOS
Alternativas Unidades afectadas Rango de preferencia | Preferencia  Calificacion
Mayor valor 97 94 97 _

Alt 2 84 92 94 3 | e
Alt 3 88 89 s 92 5 7

Alt 5 97 87 89 7 |
Menor valor 84 84 87 _

Fuente: Elaboracion propia. 411-Anexo 1 Matriz Est. Retorno social

Basandos en la premisa de que entre menos predios se afecten la alternativa sera mas
favorable, la alternativa N° 2 es la mas favorable por el numero inferior de predios afectados.

» Afluencia de poblacion.

COMPONENTE SOCIAL TRAMO 2
CRITERIO AFLUENCIA DE POBLACION

Conocer la concurrencia de personas a sitios o lugar, que se movilizan
Objetivo: dentro del sector donde se tiene las propuestas de la implantacion de

las Estaciones, de cada una de las Alternativas.
Naturaleza: Cuantitativa

Unidad de Medicion:  Escenario de afluencia de poblacion, Baja, Media y Alta

Mejor calificacién a la Alternativa con mayor afluencia de personas
Calificacion: Nota de mayor calificacion = “9”
Nota de menor calificacion = “1”
Fase 2 Informe de Factibilidad Componente Social

Fuente de Datos: INF-DCC--CASC-066-21
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Tabla 8-17. Calificacion del criterio Afluencia de poblacion.

SOCIAL
AFLUENCIA DE POBLACION

Componente:
Criterio:

Alternativas Afluencia poblacién | Rango de preferencia @ Preferencia| Calificacién

Mayor valor Alta Baja _

Alt 2 baja Moderado 3 _
Alt 3 media Medianamente alta 5 5

Alt 5 baja Preferentemente alta 7 _
Menor valor Baja Alta _

Fuente: Elaboracion propia. 411-Anexo 1 Matriz Est. Retorno social

entre mas personas se movilizan en el sector mayor preferencia de la alternativa, .La
alternativa N°2 es la mas favorable porgue en Altamira se presenta alta afluencia de
poblacién con relacion a las demas alternativas, debido a la presencia de paradero del
SITP.

» Seguridad Ciudadana.v

COMPONENTE SOCIAL TRAMO 2

SEGURIDAD CIUDADANA

CRITERIO
Conocer el indice de seguridad a la ciudadania dentro del sector donde
Objetivo: se tiene las propuestas de la implantacion de las Estaciones, de cada
una de las Alternativas.
Naturaleza: Cualitativa

Unidad de Medicién:  Seguridad Ciudadana Baja, Media y Alta

Mejor calificacion a la Alternativa con mayor seguridad a la ciudadania.
Nota de mayor calificacion = “9”

Nota de menor calificacion = “1”

Fase 2 Informe de Factibilidad Componente Social
INF-DCC--CASC-066-21

Calificacion:

Fuente de Datos:

Tabla 8-18. Calificacion del criterio seguridad ciudadana.

Componente: SOCIAL

Criterio: SEGURIDAD CIUDADANA

Alternativas Seguridad Rango de preferencia Preferencia | Calificacion
Mayor valor Alta Baja _

Alt 2 media Moderado 3

Alt 3 media Medianamente alta 5
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Alt5 baja Preferentemente alta 7 _
Menor valor Baja Alta _

Fuente: Elaboracion propia. 411-Anexo 1 Matriz Est. Retorno social

tratar de atender todas las causas potenciales de delitos y de la violencia, se evalla a mayor
seguridad mas preferencia por la alternativa. Encontrando una factibilidad mas alta que en
la segunda alternativa teniendo encuenta este criterio.

8.2.3Tramo 3.

A continuacion, se presentan los critefios utlltzados para la evaluacion de este componente
Social, en sus unidades Cuantitativas-o Cualltatlvas segun corresponda, para cada una de
las Alternativas propuestas en la Estacn)n lntermedla y Estacion Retorno en el sector de
Altamira. « E

Tabla 8-19 Criterios para evaluaciéon para el Componente Social.

COMPONENTE SOCIAL TRAMO 3
" N°  CRITERIO NATURALEZA

1 Accesibilidad y Conectividad-detUstario" =« * N/A
2 Afectacion ala act|V|dad Econdmica N/A
3 Afectacion a eqmpamlentos o mfraestructuras comumtanas N/A
4 Desplazamiento involuntario por la compra de predios Cuantitativa
5 Afluencia de poblacion Cualitativa
6 Seguridad Ciudadana Cualitativa

Fuente: Elaboracion propia.

En cada uno de los Criterios se detalla su objetivo, su unidad Cuantitativa o Cualitativa, la
unidad de medicion, método de calculo y el resultado de las calificaciones de cada una de
las alternativas.

» Accesibilidad y Conectividad del Usuario

Son las cualidades que tienen los espacios para que cualquier persona, incluso las
afectadas de discapacidades de movilidad o comunicacion, puedan: Llegar a todos los
lugares sin sobreesfuerzos y con autonomia. En base a los resultados obtenidos,
presentados en el informe del componente social INF-DCC-CASC--066-21, los resultados
no son representativos para la calificacion final del componente Social, dado que la
valoracién de las alternativas 2 y 3 son igual y con respecto a la alternativa 1 la diferencia
no es significativa ya que la accesibilidad a los medios de transporte de cada alternativa
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presentan la mismas condiciones. Por lo tanto la evaluacion de este criterio se considera
no aplicable dado que la ubicacién de las alternativas estan en las mismas condiciones.

ANALISIS DE ALTERNATIVA Y/O FACTIBILIDAD — MATRIZ MULTICRITERIO TRAMO 3

Criterio de Evaluacion Porcentaje | Alternativa 1 | Alternativa 2 | Alternativa 3
SOCIAL
Accesibilidad y Conectividad del o - 7
Usuario _ 10% 7 7
Afectacion a equipamiento o© 20% 7 7 7

infraestructuras comunitarias

> Afectacion ala actividad econémica.

Con lalocalizacion de la implantacion de cada una de las alternativas propuestas, presentan
las mismas condiciones, teniendo en cuenta la ubicacion de las estaciones no se genera
afectacion a la actividad econdmica, y teniendo en cuenta la ubicacion de las pilonas donde
tampoco se presenta ninguna afectacion, ;se considera-.como no aplicable este criterio para
su valoracion por la afectacion“minima ‘que’se presenta, ya que la calificacion que se
obtendria seria igual para las 3-alternativas.

» Afectacion a equipamientos o'infraestructuras comunitarias

Se refiere a la cantidad de equipamientos o’infraestructuras‘'comunitarias que se encuentran
en el tramo, Conjunto de todos los servicios necesarios en industrias, urbanizaciones,
ejércitos, salud, recreacion, deporte, establecimientos religiosos. Por lo cual entre mas
equipamientos se afecten menos favorable es la alternativa y entre menos equipamientos
se afecten la alternativa es mas favorable.

ANALISIS DE ALTERNATIVA Y/O FACTIBILIDAD — MATRIZ MULTICRITERIO TRAMO 3

Criterio de Evaluacion Porcentaje | Alternativa 1 | Alternativa 2 | Alternativa 3

SOCIAL

Accesibilidad y Conectividad del
Usuario

Afectacion a equipamiento o
infraestructuras comunitarias

10% 5 7 I

20% I 7 I

» Desplazamiento involuntario por la compra de predios.

Se refiere a todo desplazamiento fisico involuntario de personas causado por un proyecto,
a nivel social se evalla el arraigo de las unidades familiares con el predio ya que en su
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mayoria han estado toda su vida en ese predio y/o sector. Al comparara las alternativas la
que menor afectacion predial tiene es la tercera, por lo que para este criterio es la mas
favorable.

COMPONENTE SOCIAL TRAMO 3
CRITERIO DESPLAZAMIENTO INVOLUNTARIO POR COMPRA DE PREDIOS
Conocer la cantidad de predios afectados que se tendran por el
Objetivo: desplazamiento fisico involuntarios causado por la implantacion de las
estaciones y pilonas de cada una de las alternativas propuestas.
Naturaleza: Cuantitativa

Unidad de Medicién:  Unidades de desplazamiento de predio. Por Unidad

Mejor calificacion a la Alternativa con menor cantidad de unidades
afectadas por desplazamiento involuntario.

Nota de mayor calificacion = “9”

Nota de menor calificacion = “1”

Fase 2 Informe de Factibilidad Componente Social
INE-DCC--CASC-066-21

Calificacion:

Fuente de Datos:

Tabla 8-20. Calificacion del.criterio\desplazamiento involuntario

Componente: SOCIAL

Criterio: DESPLAZAMIENTO INVOLUNTARIO POR LA COMPRA DE PREDIOS
Alternativas Unidades afectadas Rango de preferencia | Preferencia  Calificacion
Mayor valor 103 100 10z [

Alt 1 103 97 100 3 ]
Alt 2 92 95 97 5 7

Alt 3 89 92 95 7 9
Menor valor 89 89 92 _

Fuente: Elaboracion propia. 411-Anexo 1 Matriz Est. Retorno JR, social Tramo 3

Como se evidencia en la calificacion del criterio desplazamiento involuntario, la alternativa
con mayor calificaion es la N°3 por tener menos afectacién predial.

» Afluencia de poblacion.

Se refiere ala concurrencia en gran nimero de personas a un lugar o sitio, es decir entre
mas personas se movilizan en el sector mayor preferencia de la alternativa.

COMPONENTE SOCIAL TRAMO 3
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CRITERIO AFLUENCIA DE POBLACION
Conocer la concurrencia de personas a sitios o lugar, que se movilizan
Objetivo: dentro del sector donde se tiene las propuestas de la implantacion de
las Estaciones, de cada una de las Alternativas.
Naturaleza: Cualitativa

Unidad de Medicién:  Escenario de afluencia de poblacion, Baja, Media y Alta
Mejor calificacién a la Alternativa con mayor afluencia de personas
Calificacion: Nota de mayor calificacion = “5”
Nota de menor calificacion = “1”
Fase 2 Informe de Factibilidad Componente Social

Fuente de Datos: INF-DCC--CASC-066-21

Tabla 8-21. Calificacion del criterio Afluencia de poblacion.

Componente: SOCIAL

Criterio: AFLUENCIA DE POBLACION

Alternativas Afluencia poblacion ' Rango de preferencia | Preferencia | Calificacion
Mayor valor Alta Baja _

Alt 1 Baja~ " Moderado 3 _
Alt 2 Baja Medianamente alta 5 _
Alt 3 Media Preferentemente alta 7 5

Menor valor Baja Alta _

Fuente: Elaboracion propia. 411-Anexo 1 Matriz Est. Retorno JR, social Tramo 3

Analisando este criterio en las tres alternativas la de mayor calificacién es la N° 3 con una
amplia diferencia respecto a las otras dos alternativas puesto que se presenta una mayor
afluencia de personas teniendo en cuenta ubicacién entre dos vias principales (Carrera 11b
este y carrera 13 este), ademas de la cercania a antigua via al llano, via principal barrio la
belleza (Carrera 11 Este) y nuevas edificaciones de propiedad horizontal residencial. Por lo
que es la mas favorable teniendo encuenta el criterio evaluado.

» Seguridad Ciudadana.

En cuato al criterio de seguridad ciudadana, tratar de atender todas las causas potenciales
de delitos y de la violencia, se evalla a mayor seguridad mas preferencia por la alternativa.

COMPONENTE SOCIAL TRAMO 2
CRITERIO SEGURIDAD CIUDADANA
Conocer el indice de seguridad a la ciudadania dentro del sector donde
Objetivo: se tiene las propuestas de la implantacién de las Estaciones, de cada
una de las Alternativas.
Naturaleza: Cualitativa
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Unidad de Medicién:  Seguridad Ciudadana Baja, Media y Alta

Mejor calificacion a la Alternativa con mayor seguridad a la ciudadania.
Calificacion: Nota de mayor calificacion = “9”
Nota de menor calificaciéon = “1”
Fase 2 Informe de Factibilidad Componente Social

Fuente de Datos: INF-DCC--CASC-066-21

Tabla 8-22. Calificacién del criterio seguridad ciudadana.

Componente: SOCIAL

Criterio: SEGURIDAD CIUDADANA

Alternativas g;ltgjlzr;%i Rango de preferencia Preferencia | Calificacién
Mayor valor Alta Baja _

Alt 1 Baja Moderado 3 _
Alt 2 Alta Medianamente alta 5 _
Alt 3 Media Preferentemente alta 7 5
Menor valor Baja S Alta YU _

Fuente: Elaboracion propia. 411=Anexe 1 Matriz Est. Retorno JR, social Tramo 3

Teniendo encueta la calificacién del criterio de seguridad ciudadana la alternafiva con mayor
favorabilidad es la N°2-puesto que se evidencia mayor patrullaje de Policia teniendo
cercania con el CAl Los Libertadores:

Evaluando los tres tramos con cada uno de sus criterios y teniendo encuenta la metodologia
escogida para el desarrollo de la matriz multicriterio, se evaluo la calificacion de cada uno,
definiendo asi la alternativa con mayor viabilidad social en sus respectivos tramos.

9 EVALUACION MATRIZ MULTICRITERIO

Luego del concepto de viabilidad social de cada uno de los componentes, se diligencié la
matriz multicriterio deacuerdo a lo establecido en el capitulo. En la siguiente tabla se
resumen las alternativas seleccionadas.
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Tabla 9-1Alternativas seleccionadas
CONCEPTO ALTERNATIVA SELECCIONADA ALTERNATIVA
MATRIZ MULTICRITERIO SELECCIONADA
COMUNIDAD
Tramo 1 Alternativa 4 (costado norte del Portal | Alternativa 6
20 de Julio)
Tramo 2 Alternativa 2 Alternativa 2
Tramo 3 Alternativa 3 Alternativa 3
Consorcio CS — Gestion Social, 2021.
TRAMO N°1
Como se evidencia en la tabla 9.1 la iva preferida por los ciudadanos encuestados

fue la N° 6, en la ponderacion social tanto'la alternativa 4 como la 6 cuentan con la misma
calificacion, sin embargo al tener en cuenta la ponderacién general se todas las areas
evaluadas la de mayor viabilidad es la N°4.

Tabla %@M é\é Iwﬁe\(ng\%s del tramo 1

Alternativa | 'onsitoy | Costoy Sist.Tte | Evaluacion |, ismo | Ambiental | Social |PUNTUACION
Movilidad | Presupuesto Aéreo Técnica
1 7% 3% 2% 11% 1% 1% 1% 29%
4 9% 16% 7% 7% 2% 0.4% 3% 45%
6 8% 3% 3% 6% 1% 2% 3% 27%
100%

En la siguiente ilustracion se visualiza la alternativa seleccionada donde la estacion de
transferencia queda localizada al norte de la estacién sobre los parqueadero de los
vehiculos particulares de los funcionarios de la Empresa, y la estacion intermedia en la
victoria

llustraciéon 9-1 Alternativa seleccionada tramo 1

ESTACION DE TRANSFERENCIA

O i — e

LONGITUD. ESTACION INTERMEDIA

TRAMO N°2
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En la tabla 9.1 se informa que los ciudadanos prefieren la alternativa N°3 pero no coincide
con la ponderacion més alta en el area social alternativa N°2, a su vez teniendo en cuenta
la ponderacion total contando con todas las areas evaluadas la alternativa seleccionada es
la N°2.

Tabla 9-3 Ponderacién de las Alternativas del Tramo 2

TRANSITO Y SIST. DE EVALUACION .
Alternativa PRESUPUESTO . URBANISMO AMBIENTAL SOCIAL PUNTUACION
MOVILIDAD TTE AEREO TECNICA
2 6% 5% 6% 8% 5% 6% 5% 40%
3 4% 6% 1% 3% 1% 3% 3% 21%
5 3% 1% 13% 3% 4% 10% 4% 38%
100%

rnativa seleccionada donde inicia con la
la estaciéon de retorno en Altamira ubicada
43 A sur —CL 43 sur.

En la siguiente ilustracién se visuali
estacion intermedia en la victoria y te
localizada en Cra 12A este — Cra 12B

llustracién 9-2 Alter

ESTACION RETORNO

ESTACION INTERMEDIA

By e —— @

LONGITUD.

TRAMO N°3

Como se evidencia en la tabla 9.1 la alternativa preferida por los ciudadanos encuestados
fue la N° 3 coincidiendo con la ponderacion mas alta en el area social alternativa N°3, a su
vez teniendo en cuenta la ponderacion total contando con todas las areas evaluadas la
alternativa seleccionada es la N°3.
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Tabla 9-4 Ponderacién de las Alternativas del Tramo 3

TRANSITO Y EVALUACION =
Alternativa PRESUPUESTO | SIST. TR. AEREO A URBANISMO AMBIENTAL SOCIAL PUNTUACION
MOVILIDAD TECNICA
1 3% 1% 12% 11% 1% 4% 1% 32%
2 8% 7% 3% 5% 4% 3% 3% 33%
3 6% 8% 2% 1% 7% 2% 7% 34%
100%

En la siguiente ilustracion se visualiza la alternativa seleccionada donde inicia con la
estacion intermedia en la victoria y termina con la estacion ramal Juan Rey ubicada en la
Dg. 58B sur — Dig 59 sur TV. 14 B Este —TV 14 A Este.

llustracion 9-3 Alternativa seleccionada tramo 3

ALCALDIA MAYOR
DE BOGOTA D.C.

MOVILIDAD

Instituto de Desarrollo Urbano
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10 CONCLUSIONES

Luego de adelantado el proceso de revision e identificacion de propuestas para la
localizacién de la estacion de retorno del Tronco Principal, de la Estacién de Transferencia
dentro del Portal 20 de Julio y la estacién de retorno en el sector de Juan Rey. Asi como la
definicion y ponderacidon de los criterios de evaluaciéon, el Equipo Social concluye lo
siguiente:

e Se debe mantener los resultados obtenidos en la Priorizacion de tramos obtenido en la
Etapa de Factibilidad; es decir, dar continuidad al desarrollo de los Estudios y Disefios
de la linea de Cable que inicia en-la Estacion Portal 20 de Julio (Estacion de
Transferencia), continua hacia el.Sector La.Victoria (Estacion Intermedia) y termina en
la Estacion de Retorno entre los sectores de Moralba y Altamira.

e Para lograr consolidar las percepciones de la comunidad respecto a cada uno de los
tramos se requiri6 de una evaluacion integral, cuya base de analisis estuvieron
relacionados con las opciones de los ciudadanos participantes en las diferentes
reunionesy en las encuestas; ya quejaersion libreyde esa percepcion permite abstraer
e inferir las motivaciones e intereses de los ciudadanos con respecto al Cable aéreo en
la Localidad.

e El desarrollo de la factibilidad,-estudios-y-disefios-parafa construccion del cable aéreo
en la Localidad de San' Cristobal 'generd’ diferentes posiciones, esto debido a las
visiones de cada uno de los ciudadanos que participaron como fuente primaria ya que
expresan su posicién deacuerdo a las necesidades en particular.

e Lano coincidencia de las elecciones de las alternativas obedece a intereses particulares
de las comunidades sin tener en cuenta o desconocer las viabilidades técnicas en los
diferentes componentes técnicos para la evaluacion y seleccién de alternativas.

e El desarrollo Urbano trae a la vez cambios en las relaciones sociales y con el entorno,
debido a los ajustes paisajisticos y a la renovacion urbana, estos cambios generan un
mejoramiento en la calidad de vida, que inciden en la movilidad, la accesibilidad a los
barrios aferentes y el transporte.

e Teniendo en cuenta que el Cable aéreo busca la inclusién de todos los grupos
poblacionales, es importante resaltar que la opinidén de las personas con capacidades
diferentes, enfoque de género y diferencial debe ser integrada al disefio urbanistico del
mismo.

e Con el objeto de mitigar la intervencion en la Estacién Portal 20 de Julio, se considera
que resulta mas ventajoso la construccidon del Parking de Cabinas en la Estacién
Retorno.
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La ubicacion de la Estacion Intermedia (La Victoria) se encuentra en un sector
privilegiado y, por lo tanto, no requiere de reubicacién alguna.

La informacién primaria y secundaria recolectada fue clave para la definicion de criterios
y para darle un peso porcentual en la evaluacion de la matriz multicriterio del area social,
sin embargo, pese a que las diferencias de los datos cuantitativos de una alternativa y
otra no fueron tan significativas, permitié seleccionar a la mas favorable de cada uno de
los tramos para la comunidad de la Localidad San Cristobal desde el componente social.

Es necesario tener en cuenta gue la.mayoria de los encuestados sostienen que el
beneficio general prima sobre el particular,.se debe utilizar el cable aéreo de manera
integral generando alternativas que den respuesta a las situaciones de la Localidad
dentro del area de influencia directa, tales como seguridad ciudadana, mitigacién de
impactos a residentes y comerciantes y un sistema de transporte incluyente con todos
los actores sociales.
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11 RECOMENDACIONES

En el area social, en su evaluacion de los criterios seleccionados se define que para el
primer tramo la alternativa con mayor favorabilidad es la N°4 para el segundo tramo la
mayor factibilidad es para la alternativa N°2 y para.el tercer tramo la estacion de Juan Rey,
la alternativa méas favorable socialmente es la N°3.

Para la construccion del disefio se recomienda-tener encuenta las diferentes opiniones de
los miembros de la comunidad, partiendo de sus necesidades y conocimiento de la zona,
mitigando asi los impactos sociales quespueda ocasionar la futura obra estableciendo las
debidas medidas de manejo de los mismaos.

Organizar de manera continua las mesas de trabajo interindisciplinarias para socializar los
hallazgos o ajustes que sean realizados por cada uno de los componentes en los estudios
y disefios, para que de esta. manera desde'el\arealsocial se estructuren los instrumentos
de recoleccién de informacign a-cerde,a-estos-contenidos.

Es pertinente socializar las alternativas seleccionadas y se informe sobre la posibilidad de
participar en los estudios, presentando recomendaciones que seran evaluados por los
expertos para revisar su viabilidad de incorporacion en el disefio seleccionado, resaltando
que los reultados de este ejercicio sera consignado en la matriz de recomendaciones
ciudadanas.
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