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1. INTRODUCCION

A lo largo de los Ultimos afos, los sistemas de transporte por cable aéreo han venido
ganando reconocimiento como unos grandes contribuyentes al desarrollo urbano de zonas
de dificil acceso, asi como al mejoramiento en la movilidad y la calidad de vida de
poblaciones con limitaciones econémicas y sociales, a partir de la experiencia obtenida
tanto a nivel nacional como en paises vecinos.

El impacto generado puede ademas medirse por la economia de tiempo y dinero para los
usuarios, la contribucion a la optimizacion de las vias vehiculares, el aporte al medio
ambiente por ser un sistema de tecnologia limpia, y principalmente por propiciar un
mejoramiento de su calidad de vida de las comunidades asentadas en torno al sistema, con
la implementacion de nuevos espacios publicos urbanos en los alrededores de las
estaciones del sistema, como parques, plazoletas y deméas espacios de encuentro
comunitario.

Dentro del Plan de Desarrollo 2020-2024 “Un/nuevo contrato social y ambiental para la
Bogota del Siglo XXI”, adoptado mediante el acuerdo 761 de 2020, dentro del Propdsito 4:
Hacer de Bogota region un modelo de movilidad multimodal, incluyente y sostenible se
establece como programa estratégico avanzar en la construccién del cable aéreo de San
Cristébal y la estructuracién de otros dos.

Este Plan de Desarrollo es la,apuesta para hacer. de Bogota una ciudad mas cuidadora,
incluyente, sostenible y consciente, ‘mediante’ un nuevo ‘contrato social, ambiental e
intergeneracional para la Bogotaidel siglo XXI.

Con el objeto de avanzar en la estructuracién del'cable de San Cristdbal el IDU suscribid el
Contrato de Consultoria No.-1630; de: 2020, cuyo, objetoes “Actualizacion, Ajustes y
Complementacion de la Factibilidad y los Estudios y Disefios del Cable Aéreo en San
Cristébal, en la ciudad de Bogota D.C.” con el Consorcio CS (Conformado por las empresas
Cal y Mayor Colombia S.A.S. y Supervision e Ingenieria de Proyectos S.A.S.), y el contrato
1673 que realiza la interventoria integral al contrato anteriormente mencionado, con el
consorcio Ardany-IVICSA

En concordancia con el Plan de Desarrollo propuesto para la ciudad, que representa las
transformaciones en oportunidades de educacion, salud, cultura, productividad, innovacion,
generacion de ingresos y disminucion de la pobreza multidimensional, monetaria,
informalidad, pobreza oculta, nuevos vulnerables, en riesgo de empobrecimiento y de
feminizacion de la pobreza, dirigidas a brindar mayor inclusion social y productiva a las
familias y poblaciones que tradicionalmente han asumido los mayores costos de vivir en la
ciudad, este proyecto aporta sustancialmente a mitigar estas condiciones porque le permite
a sus ciudadanos un mejor aprovechamiento del tiempo para el desarrollo de sus
actividades comerciales y familiares.
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El Proyecto de cable aéreo en la localidad de San Cristobal busca mejorar las condiciones
de movilidad de los habitantes de estos importantes sectores, desarrollando sistemas de
transporte con tecnologias menos contaminantes, el mejoramiento urbano de las zonas de
influencia del cable, la calidad de vida de sus residentes y la integracién a la troncal del
sistema BRT (Transmilenio)

Una de las acciones mas importantes para solucionar la problematica de movilidad en la
ciudad de Bogota D.C. es el fortalecimiento del Sistema Integrado de Transporte Publico,
mejorando la accesibilidad y conectividad de los sectores periféricos y rurales con las
distintas centralidades de la ciudad; buscando una integracion, no solo de los diferentes
modos de transporte existentes y en planeacion, sino ademas una integracién a nivel
urbano que garantice la continuidad, mejore los tiempos de desplazamiento, la seguridad
del sistema, la sostenibilidad ambiental y la confiabilidad para la poblacién de los barrios y
localidades de la periferia de la Ciudad, y garantice el acceso a las poblaciones mas
vulnerables, de manera que se pueda constituir el transporte en un sistema de redes
eficiente y equitativo.

La localidad de San Cristébal es una zona-que-por sus caracteristicas orogréficas dificulta
la prestacion de servicio de transporte jpublico convencional. Por este motivo se esti
desarrollando el proyecto de construccién del sistema de transporte por cable que ofrece
una tecnologia eficiente, reduciendo considerablemente los tiempos de viaje de los usuarios
de transporte publico del sector y facilitando el acceso al servicio troncal, en particular para
las comunidades mas vulnerables.

Las premisas para definir el trazado-contemplaron la’integracion del cable con el SITP,
siendo este parte integral del mismo, tal.como opera hoy el cable de Ciudad Bolivar. Asi,
en la estacion de transferencia:se cuenta con-integracién-directa con el componente troncal
del SITP, y en las estaciones intermedia y terminal se prevé integracioén con el componente
zonal.
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2. ANTECEDENTES

Es importante sefialar que la Secretaria Distrital de Movilidad como cabeza del Sector de
Movilidad, segun el Acuerdo 257 de 2006, lider6 y acompafio las decisiones de politica
publica frente a los procesos de factibilidad del cable aéreo de San Cristébal, proyecto que
presenta los antecedentes contractuales que se describen a continuacion:

e Contrato Interadministrativo N0.1463 de 2009, suscrito entre la Secretaria Distrital de
Movilidad y la Empresa de Transporte Masivo del Valle de Aburra Limitada. Objeto:
“Caracterizar técnicamente la viabilidad de implantar sistemas de cable en seis
localidades de Bogota (Ciudad Bolivar, San Cristébal, Usme, Usaquén, Santa Fe y
Chapinero)”

« Contrato interadministrativo no. 1457 de 2009, celebrado entre Transmilenio S.A-y la
Secretaria Distrital de Movilidad. Contratacion para el estudio de viabilidad técnica para
la realizacion de un sistema de transporte por cable aéreo en las localidades de la
periferia del distrito capital. En el analisis ‘de aptitud definieron los trazados de las
alternativas de cable aéreo la localidad de.San Cristébal desde el Portal 20 de Julio
hasta el Barrio Altamira.

» Contrato Interadministrativol No: 20121531 del 7.de/noviembre 2012, suscrito entre la
Secretaria Distrital de Movilidad y la Empresa de Transporte Masivo del Valle de Aburra
Limitada. Objeto: “Realizar-estudios-‘técnicos'y: disefios a nivel de factibilidad para el
sistema de transporte publico urbano de pasajeros por cable aéreo de las lineas desde
el Portal Tunal hasta el-sector-Mirador/Paraiso-en la-localidad de Ciudad Bolivar, y
desde el Portal 20 de Julio hasta el sector de Moralba en la localidad de San Cristébal.,
a partir de la actualizacion y complementacion de los estudios desarrollados a nivel de
perfil para el caso del trazado de la localidad de Ciudad Bolivar y la ejecucién general
de los estudios requeridos para el caso del corredor de la localidad de San Cristébal.

e |IDU 003 de 2013 (2013-225 numeracion SDM), el cual tuvo por objeto: “LA
SECRETARIA DISTRITAL DE MOVILIDAD y EL INSTITUTO DE DESARROLLO
URBANO, segun sus funciones y competencias, se comprometen a aunar esfuerzos
técnicos y administrativos para realizar la supervisién y seguimiento a los estudios
técnicos a nivel de factibilidad para el sistema de transporte publico urbano de
pasajeros por cable aéreo, y el acompafiamiento en el desarrollo de los estudios para
la estructuracién técnica, legal y financiera de los equipamientos de transporte e
infraestructura de soporte para el SITP”.
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De otra parte, mediante el contrato 1463 de 2009 se identifico la viabilidad técnica para
implementar una linea de transporte publico por cable para la localidad de San Cristébal
(incluyendo definicién de trazado, especificacion técnica general y costos globales). Como
resultado de dicha factibilidad se cuenta con los siguientes productos:

e Estudio de localizacién del trazado — revisidn y ajuste del corredor seleccionado en
la fase de perfil

e Levantamiento topografico

e Estudio geotécnico

e Estudio de predios

e Estudio ambiental

e Estudio social

e Anteproyecto arquitecténico

e Disefio electromecénico

o Disefios de ingenieria: estructural,“eléctrico e hidrosanitario

e Presupuestos de inversion, operacion y mantenimiento

e Especificaciones técnicas para la contratacion de la construccion del sistema.

El trabajo consistid en realizar, el @nalisis conceptual 'y icon.informacion secundaria de la
viabilidad potencial de implantar, un sistema de.cable.aéreo en la localidad, incluyendo la
identificacion de posibles trazados-y-rutas”de los” diferentes cables a viabilizar, la
identificacion preliminar de los principales aspectos’‘ambientales, sociales y geotécnicos a
tener en cuenta en la construccion y puesta-en-funcionamiento, del sistema de cable aéreo,
un analisis de la problematica en temas como la movilidad, el desarrollo urbano, las
caracteristicas fisicas y geograficas y el manejo social y ambiental.

Se realizé un estimativo de los costos preliminares de inversién en obras civiles, estaciones,
pilonas, urbanismo, del sistema electromecanico del cable y de los equipos
complementarios, necesarios para la operacién y mantenimiento. En el mencionado estudio
se analiz6 un trazado desde el 20 de Julio hasta Juan Rey
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3. ALCANCE CONTRATO IDU-1630-2020

El Consorcio CS se encuentra desarrollando el Contrato IDU 1630 del 2020, el cual tiene
por objeto el de “Actualizacion, Ajustes y Complementacion de la Factibilidad y los
Estudios y Disefios del Cable Aéreo en San Cristébal, en la ciudad de Bogota D.C.”

El proyecto tiene como principal finalidad realizar los ajustes, actualizaciéon y
complementacion de la factibilidad y elaborar los estudios y disefios para la construccion
de la linea del cable aéreo en San Cristobal desarrollando las siguientes fases:

Etapa 1: Recopilacién y analisis de la informacion (RAI)
Etapa 2: Factibilidad

Etapa 3: Estudios y Disefios

Etapa 4: Tramites y aprobaciones

Con excepcion del componente electromecanico y las estructuras asociadas al mismo
(pilonas, fundaciones de columnas y las-columnas propiamente de sostenimiento de los
equipos electromecénicos en las estaciones ),.todos los disefios seran a nivel de detalle
teniendo en cuenta que los estudios y disefios que el consultor debe elaborar serviran para
llevar a cabo, la construccibn montaje, puesta en marcha, operacion y mantenimiento del
cable aéreo en San Cristdbal, por lo cual deberan definir las obras civiles a ejecutar,
materiales, cantidades de obra; especificaciones de materiales y de construccion, asi como
elaborar andlisis de precios unitaries,~presupuestos, identificacion y programacion de
actividades principales y secundarias, definicién de tiempos de construccién y de posibles
riesgos de las fases siguientes.

El componente electromecanico y las estructuras asociadas al mismo se desarrollard a un
nivel de factibilidad que permita al adjudicatario de la construccion elaborar el disefio de
detalle de dicho componente.

Para efectos del presente informe, el contrato se encuentra en etapa de Estudios y Disefios.
Ya se surtid la fase de recopilacién y analisis de informacién y la Fase de factibilidad.

Considerando que han pasado 8 afios desde que se realizaron los estudios de factibilidad
fue preciso hacer una revision integral del proyecto actualizando los estudios basados en
la situacién actual, contemplando modificaciones en la normatividad, cambios en el entorno
urbano, crecimiento de las redes de servicios publicos, entre otros, lo cual generé ajustes o
modificaciones al trazado original.

Una vez que fue revisada la informacion proporcionada del estudio de factibilidad anterior,
se analiz6 el valor y vigencia de dicha informacién de acuerdo a la normativa, condiciones
y consideraciones en las cuales fue elaborada.
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Se evalud la necesidad de recopilar informacion necesaria para la actualizacion de los
estudios e indagar sobre informacion técnica ante las diferentes empresas de servicios
publicos y entidades estatales que estén involucradas dentro de la zona de influencia del
Proyecto; ademas, se realizé la complementacion necesaria de informacién mediante la
investigacion sobre normas, estudios y disefios realizados en el area de influencia del
Proyecto; finalmente, se realizaron visitas a la zona de Proyecto (Portal 20 de Julio y sus
alrededores y los sectores de La Victoria, Altamira, Moralba), para inspeccionar y
diagnosticar las condiciones del sitio y asi detectar posibles dificultades que impidan el
normal desarrollo del Proyecto.

La informacion obtenida en la gestién que se describié anteriormente, proporciond insumos
importantes para el desarrollo de la evaluacion multipropésito de todas las alternativas de
estudio tenidas en cuenta para la seleccién del trazado mas conveniente para el desarrollo
del cable que servird para la prestacion de servicio de movilizacién de pasajeros en la
localidad de San Cristébal.

Los analisis desarrollados se llevaron a_cabo en el tronco principal del Cable, el cual se
refiere al trazado total del cable que inicia‘en la Estacién de Transferencia ubicada en el
Portal 20 de Julio, continGia con una Estacién Intermedia ubicada en el sector de La Victoria
y finaliza en la Estacion Retorno cuya localizacion se definié en el sector de Altamira.

Figura 3-1. Troncal principal del Cable Aéreo San Cristébal

Fuente: Elaboracion propia

Este documento presenta el trazado definitivo del cable, al que se le realizaran los estudios
y disefios para su construccion, como resultado del proceso de revision de una serie de
alternativas de localizacion propuestas en los estudios de factibilidad del afio 2012 y nuevas
propuestas resultado del contrato en curso.
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RESERVA DEL TRAZADO DEL PROYECTO.

La reserva vial se define como las franjas de terreno necesarias para la construccion o la
ampliacion de las vias publicas, que deben ser tenidas en cuenta al realizar procesos de
afectaciéon predial o de adquisicion de los inmuebles y en la construccién de redes de
servicios publicos domiciliarios.

La demarcacion de las zonas de reserva vial tiene por objeto, ademas, prever el espacio
publico vial de la ciudad con miras a su paulatina consolidacion de conformidad con el plan
de inversion y mantenimiento establecido en el Plan de Ordenamiento y los instrumentos
gue lo desarrollen.

La franja de reserva del proyecto a lo largo del trazado (galibo horizontal) en cada uno de
los dos tramos que componen el Cable Aéreo San Cristobal es de 7.5 m de cada lado sobre
el eje principal siendo un total de 15 metros de -ancho como se muestra en la siguiente
figura. v

Figura 4-1. Franja de reserva . Cable Aéreo San Cristébal

Fuente: Elaboracion propia.

La importancia, una vez se tenga definido el Disefio Final, se debe tener presente los
galibos verticales y horizontales del cable, para evitar interferencia con la futura operacion
del sistema.

Galibo horizontal:

v" Oscilacion de 0,34 rad + 1,5 m de distancia de seguridad.
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Galibo vertical, considerando la flecha del cable en el caso de carga mas desfavorable +
aumento de la flecha por efectos dinamicos (aceleracion o frenada):

v 1,5 m a obstaculos fijos sin acceso a personas

v 2,5 m a obstaculos fijos con acceso a personas (azoteas de edificios, por

ejemplo)

v" Galibo de las vias de circulacién + 1,0 m adicional

Figura 4-2. Gélibos sobre obstaculos

Faja minima necesaria 14,3 - 14,8

15 n2-118

del personal

— Respecto a zonas accesibles a
personas que no formen parte

Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 4-3. Galibos sobre vias de circulacion

Faja minima necesaria 14,3 - 14,8

15 n2-118 15

)
A :
Nt o = s St - Kf -
: Respecto a galibos libres de

las vias de circulacién
(cammeteras, aparcamientos..)

Galibo libre via circulacién

SR SRR RS R
DE BOGOTA D.C.

4.1  Tramo 1 Estacion Portal quﬁ\gﬁjlliﬁ/igstacién La Victoria.

Tramo 1 Ubicado dentro de Fﬁ%HWP{?@ﬁgS 6%!3[(:}1‘[}%:11@%5118 zonal UPZ 34 20 de Julio y UPZ
50 La Gloria, Estacion de Transferencia Portal 20 de Julio a la Estacién Intermedia La

Victoria con una longitud de 1.711 km, con 11 pilonas a lo largo del tramo.

Figura 4-4. Tramo 1 Estacion Portal 20 de Julio — La Victoria.
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Dentro de las areas de afectacion del trazado del proyecto se identifica la ubicacién de cada
una de la implantacion de las pilonas y su area de afectacion.

Pilona T1 se ubica dentro del Portal 20 de Julio con un area de afectaciéon de 100.00 m2
aproximadamente, con una altura de 10.62 m.

Pilona T2 se ubica dentro del Portal 20 de Julio con un area de afectacion de 100.00 m2
aproximadamente, con una altura de 23.00 m.

Figura 4-5. Planta Perfil Estacion Portal 20 de Julio, Pilona 1 y Pilona 2.

T2
X:207.24 |Y:2623.74
T1 H: 23.00 (Incl: 10%
X: 87.46 Y:2614.89 8s 8s
H: 10.62 |Incl: O
12C 12C

Fuente: Elaboracién propia.

Pilona T3 se ubica sobre la Carrera 2A entre las Calles 31b Sury la Calle 31A Sur, se prevé
un &rea de afectacion predial de 225.00 m2 a los predios con Registro Topogréafico 54323
edificacion de dos niveles y 54324 igualmente edificacion de dos niveles y una altura de la
Pilona de 32.00 m.

Pilona T4 se ubica sobre la Carrera 2 en esquina con la Calle 31c Sur se prevé un area de
afectacion predial de 195.00 m2 a los predios con Registro Topografico 54321 edificacion
de dos niveles y 54322 edificacidn de tres niveles, con una altura de la Pilona de 26.50 m.
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[ESTACION
om RT NOMBRE_OBR cHIP DIRECCION | CODIGO_LOT | FOLIO_MATR |TIPO_AFECT | AREA_TERRE| AREA_CONST |Cedula_Cat| UPZ | Nom_Sectro |Num_Sector
Bilona T3 4323 | Cable Aereo San Cristobal | AAADDD2PKFZ | KR 2B 31A 14 SUR [001304012010|050500306565 TOTAL 159.96 42492 32522 UPZ34 | BELLO HORIZONTE[ 001304
54324 | Cable Aereo San Cristobal | AAADDD2PKHK | CL31ASUR 2 75 [001304012011)|050500070209 TOTAL 55.96 155.30 325217 | UPZ34 |BELLO HORIZONTE[ 001304
Pilona T4 54321 | Cable Aereo San Cristobal | AAADDO2PXIH | KR 2 31C 16 SUR  [001304022012|050540060946 TOTAL 60.03 124.59 335 1A 27 | UPZ34 |BELLO HORIZONTE[ 001304
! 54322 |Cable Aereo San Cristobal | AAADO02PXKL | KR 2 31C 12 SUR [001304022013|050540060945 TOTAL 97.62 226.09 335 1A 26 | UPZ34 | BELLO HORIZONTE[ 001304

La altura de las edificaciones oscila de un solo nivel a edificaciones de 3 niveles, se debera
tener en cuenta una restriccion de ampliaciones futuras de estas edificaciones, impidiendo
adiciones en niveles superiores, para poder evitar la interferencia con el trayecto del Cable

Aéreo.

Figura 4-6. Planta Perfil, Pilona 3 y Pilona 4.

T4

[x: 453.58[v:2660.23|
, H: 26.50 |Incl: 0% |

[ 3 125 125
X:333.38Y:2638.27 [
[H: 32.00 |incl: 5%
[ 10s

Fuente: Elaboracién propia.

Pilona 5 se ubica sobre la Calle 31F Sur en esquina con la Calle 31F Bis Sur, se prevé un
area de afectacion predial de 281.00 m2 a los predios con Registro Topogréafico 54317
edificacion de dos niveles, 54318 igualmente edificacion de dos niveles, 54319 también
edificacion de dos niveles y 54320 con una edificacion de 4 niveles, con una altura de la

Pilona de 24.50 m.
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Pilona 6 se ubica sobre la Calle 35 Sur entre la Carrera 1 y Carrera 1 Este, se prevé un
area de afectacion predial de 1,025.00 m2 a los predios con Registro Topografico 54310
edificacion de un nivel, 54311 edificacidn tres niveles, 54312 edificacién de un nivel, 54313
edificacién de un nivel, 54314 edificaciéon de tres niveles, 54315 edificacion de un nivel y
5316 con una edificacién de tres niveles,

con una altura de la Pilona de 38.20 m.

IE RT NOMBRE_OBR CcHIP DIRECCION CODIGO_LOT | FOLIO_MATR | TIPO_AFECT | AREA CONST, Cedula_Cat upz Nom_Sector | Num_Sector,
54317 | Cable Aereo San Cristobal | AMMDOO2THAF | KR 1BIS 31F 21SUR (001304081001 | 050501130169 TOTAL 7219 203.17 34B5T126 UPZ34 | BELLO HORIZONTE| 001304
pilona T 24318 | Cable Aereo San Cristobal [ AAA0002TIDM| KR 1BIS 31F 15 5UR _[001304081026] 050501130167 | TOTAL 70.22 232.20 3885 Tv1 24 UPZ34 | BELLO HORIZONTE| 001304
54319 | Cable Aereo San Cristobal | AAADOD2TICK KR1BIS 31F09SUR (001304081025 | 050501130168 TOTAL 71.96 144.00 34B5TV125 UPZ34 | BELLO HORIZONTE| 001304
54320 | Cable Aereo San Cristobal | AAADOO2T/BR | KR 1BIS 31F 03 SUR_ 001304081024 | 050501130166 TOTAL 48.40 246.70 D32BBISAST123 | UPZ34 | BELLO HORIZONTE| 001304
54310 | Cable Aereo San Cristobal |ARADOD2UBMR| CL35 SUR 052 ESTE 001305001001 | 050540242660 | TOTAL 117.76 000 [001305010100000000| UPZ34 ATENAS 001305
54311 | Cable Aereo San Cristobal | AAADDO2UCCX | CL 32C SUR 0 49 ESTE MJ (001305001013 | 050500000000 TOTAL 165.22 178.30 001305011300100000| UPZ34 ATENAS 001305
54312 | Cable Aereo San Cristobal [AAAOD02UBOM|  CL35 SUR 046 ESTE (001305001002 | 050500627191 TOTAL 90.78 60.40 D32AS 2AE 27 uPZ3a ATENAS 001305
Pilona T6 [ 54313 | Cable Aereo San Cristobal | AMADOO2UBPA |  CL 35 SUR 032 ESTE  [001305001003 | 050500621977 TOTAL 172.58 27170 D32AS 2AE 6 UPZ34 ATENAS 001305
54314 | Cable Aereo San Cristobal | AMOOOZUCAF | CL32CSUR025 ESTE 001305001012 | 050540280642 |  TOTAL 99.01 26030 D3245 2AE 8 UPZ34 ATENAS 001305
54315 | Cable Aerao San Cristobal | AAADDO2UBRJ CL35SURD28ESTE  [001305001004 | 050500575752 TOTAL 162.15 69.60 D32AS5 2AE 3 UPZ34 ATENAS 001305
54316 | Cable Aereo San Cristobal | AAAOCO2UBZE | CL32C SUR0 17 ESTE[001305001011] 050501123475 TOTAL 73.44 146.05 D32AS 24E-27 UPZ34 ATENAS 001305

La altura de las edificaciones oscila de un solo nivel a edificaciones de 3 niveles, se debera
tener en cuenta una restriccion de ampliaciones futuras de estas edificaciones, impidiendo
adiciones en niveles superiores, para poder evitar la interferencia con el trayecto del Cable

Aére

0.

Figura 4-7. _Pjamiq

TS
X: 589.58 [¥:2670.31]
H: 24.50 |Incl: 0% |

105 | 105 |

Fuente: Elaboracion propia.

T6
X:790.30 |Y:2671.20
H: 38.20 |Incl: 0%
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Pilona 7 se ubica sobre la Calle 36H Sur entre la Carrera 1 Este y Carrera 2 Este, se prevé
un area de afectacion de 100.00 m2 en el Parque de Urbanizacion Atenas, con una altura
de Pilona de 38.20 m.

La altura de las edificaciones oscila de un solo nivel a edificaciones de 3 niveles, se debera
tener en cuenta una restriccion de ampliaciones futuras de estas edificaciones, impidiendo
adiciones en niveles superiores, para poder evitar la interferencia con el trayecto del Cable
Aéreo.

Figura 4-8. Planta Perfil, Pilona 7.

Fuente: Elaboracion propia.

Pilona 8 se ubica sobre la Calle 36 Sur y la Carrera 2A Este, se prevé un area de afectacion
predial de 475.00 m2 a los predios con Registro Topogréafico 54306 edificacién de tres
niveles, 54307 igualmente edificacion de tres niveles, 54308 edificacion de un nivel y 54309,
con una altura de la Pilona de 22.50 m.

24
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Pilona 9A y 9B se ubica en Parque Recreativo de la Urbanizacion Colmena sobre la Carrera
3 Este y la Calle 37A Bis Sur, se prevé un area de afectacion de 100.00 m2 al predio con
Registro Topogréfico 54305, con una altura de la Pilona 9A de 15.10 m., y 9B de 15.20 m.

ESTACION

RT NOMBRE_OBR CHIP DIRECCION CODIGO_LOT | FOLIO_MATR |TIPO_AFECT AREA_TERRE|AREA_CONST| Cedula_Cat uPzZ Nom_Sectror | Num_Sector|
54306 | Cable Aereo San Cristobal | AAADDOSRLNX | CL 37 SUR 2A 17 ESTE 001355086030 | 050000261008 TOTAL 12039 361.17  j001326641000000000 UPZS0 | LAS GUACAMAYAS I[ 001355
Pilona T8 54307 | Cable Aereo San Cristobal | AMADODSRLMR | CL 37 SUR 2A 11 ESTE 001355086029 | 050500084874 TOTAL 118.08 378.28 3553E2 UPZ50 |LAS GUACAMAYASI| 001355
54308 | Cable Aereo San Cristobal | AAAODOSRLLF | KR 2A ESTE 37 12 SUR__ | 001355086028 | 050500316801 TOTAL 117.76 143.80 ‘435 3E 1673 UPZ50 | LAS GUACAMAYAS || 001355
54309 | Cable Aereo San Cristobal | AMADODDAAAA |AC 36 SUR KR 1H CALZADA T 000000000000 | 050500000000 | PARCIAL 10077.95 0.00 UPZ50 |LAS GUACAMAYASI[ 001355
P‘IO’;Z"A’ 54305 | Cable Aereo San Cristobal | AAAOZ6SIXKC | KR 3ESTE 37A97SUR | 001355086032 | 050540744371 | PARCIAL 1447.37 0.00  j001355863200000000f UPZS0 |LAS GUACAMAYAS || 001355

La altura de las edificaciones oscila de un solo nivel a edificaciones de 3 niveles, se debera
tener en cuenta una restriccion de ampliaciones futuras de estas edificaciones, impidiendo
adiciones en niveles superiores, para poder evitar la interferencia con el trayecto del Cable
Aéreo.

Figura 4-9. Planta Perfil,
S

§

MOVILIDAD

T9A T98B
T8 X:1348.20[Y:2758.91 X:1348.20|Y:2758.91
X:1235.68Y:2742.82 H: 15.10 (Incl: 50% H: 15.20 |Incl:-50%
H: 22.50 |Incl: 5% 10s 108 125 125
125 125 EJE 1 — PERFIL

Ki+10500 - K 1+480.00 -

Fuente: Elaboracion propia.
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Pilona 10 se ubica dentro del predio del Hospital La Victoria sobre la Diagonal 39 Sury La
Carrera 3A Este, se prevé un area de afectacion de 100.00 m2, con una altura de la Pilona
de 26.00 m.

Pilona 11 se ubica dentro de los predios que seran adquiridos para la Estacién La Victoria,
con una altura de la Pilona de 18.45 m.

La altura de las edificaciones oscila de un solo nivel a edificaciones de 3 niveles, se debera
tener en cuenta una restriccion de ampliaciones futuras de estas edificaciones, impidiendo
adiciones en niveles superiores, para poder evitar la interferencia con el trayecto del Cable
Aéreo.

Figura 4-10. Planta Perfil, Pilona 10 y Pilona 11.

T10

X:1589.66Y:2733.07| T11

H: 26.00 |Incl: 0%
10s | 10s

X:1711.88)Y:2735.29
H: 18.45 |Incl: 0%
858C 858C

Fuente: Elaboracién propia.
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4.2 Estacion Intermedia La Victoria.

La Estacion Intermedia se localiza en el barrio de La Victoria, en un sector de gran actividad
urbanay con vias importantes aledafias, el Poligono de Intervencion abarca dos manzanas
completas entre las Carreras 3A Este y la Carrera 3C Este y las Calles 40 Sur y Calle 41
Sur de igual manera se vera afectada la vialidad de la Calle 40A Sur.

La Pilona T11 se ubica dentro de los predios que serdn adquiridos para la Estacion La
Victoria, con una altura de la Pilona de 18.45 m.

La Pilona T12 y T13 se ubica dentro de los predios que seran adquiridos para la Estaciéon
La Victoria, con una altura de la Pilona 12 de 11.07 m., y la Pilona 13 de 14.32 m.

Fuente: Elaboracién propia.
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Tabla 4-1. Predios catastrales para la Estacion La Victoria.

RT NOMBRE_OBR CHIP DIRECCION. €ODIGO_LOT FOUO_MATR | TIPO_AFECT | AREA_TERRE | AREA_CONST | NUme_ID Cedula_Cat Pz Nom_Sectror | Num_Sector
42971 Cable Aereo San Cristobal AAADOO3MEBS CL40SUR 3A 07 ESTE | 001310013014 050500266465 TOTAL 199.99 308.82 9001872300 A0AS 3CE 2 UPZ50 LA VICTORIA 001310
42972 Cable Aereo San Cristobal | AAAOOOIMECN | CL40SUR3A 13ESTE | 001310013015 050540135700 JOTAL 12800 299.50 19269755 Us 9211 UPZ50 LA VICTORIA 001310
42973 Cable Aereo San Cristobal AAAOOO3MEDE | CL40SUR3A 19ESTE | 001310013016 050540314089 JOTAL 127.77 233.60 19255539 US R 4444 UPZ50 LA VICTORIA 001310
42974 Cable Aereo San Cristobal AAAQOO3MEEP | CL40SUR3A27ESTE | 001310013017 050540459584 TOTAL 192.00 207.93 9435312 US 40AS 3CE 3 UPZ50 | LA VICTORIA 001310
42975 Cable Aereo San Cristobal AAADOO3MEFZ CL40SUR 3A 35 ESTE | 001310013018 050500341745 TOTAL 176.05 216.2! 378481 US 405 3CE 8 UPZ50 LA VICTORIA D013 1
42976 Cable Aereo San Cristobal AAAQOO3MEHK | CL40SUR3A41ESTE | 001310013019 050500197915 TOTAL 176.02 372.2 9411778 40AS 3CE 7 UPZ50 LA VICTORIA 00131
42977 Cable Aereo San Cristobal AAAO003IMESZ CL 40 SUR 3A S3 ESTE | 001310013020 050500504933 TOTAL 96.08 272.90 640849 US R 3988 UPZ50 LA VICTORIA 00131
42978 Cable Aereo San Cristobal AAADDO3MEKC | CL40SUR 3A 67 ESTE | 001310013021 050500837097 TOTAL 255.38 259.2¢ 2859648 US 40AS 3CE 12 UPZ50 LA VICTORIA D013 1
42979 Cable Aereo San Cristobal AAAOOO3IMELF CL 40 SUR 3A 69 ESTE | 001310013022 050500383995 TOTAL 7.67 146.7¢ 361133 US R 4795 UPZ50 LA VICTORIA 001310
42980 Cable Aereo San Cristobal | AAAODOSMEMR | CL 40 SUR 3A 1310013023 050500739802 TOTAL 08 77. 3093629 US U 2016 UPZ50 LA VICTORIA 001310 |
42981 Cable Aereo San Cristobal | AAAOOOIMENX | CL40SUR 3A 310013024 05054052554 TOTAL 2.05 102.9C 20036141 US 1336 UPZS0 LA VICTORIA 001
42982 Cable Aereo San Cristobal | AAADOO3MEOM | KF ESTE 4C 310013025 050500889995 TOTAL 23.24 120. 19392151 US 52752 UPZ50 LA VICTORIA 001
42983 Cable Aereo San Cristobal AAADOO3MEPA | KR 3C ESTE 4C 310013026 05050089000 TOTAL 78.79 4 74929 40AS CE 18 UPZ50 LA VICTORIA 001
42984 Cable Aereo San Cristobal AAADO03MER) KR 3C ESTE 4C 001310013027 05054009864 'OTAL 99.96 3! 79395656 40AS 3CE 10 UPZS0 LA VICTORIA 001310
42985 Cable Aereo San Cristobal | AAAODO3MDLW | CL 40A SUR 36 ESTE | 001310013001 050500677984 OTAL 00.00 100.00 451100 US U 40AS 3CE9 UPZS0 LA VICTORIA 001310
42986 Cable Aereo San Cristobal | AAADDO3MDMS | CL 40A SUR 3A 88 ESTE | 001310013002 050500273282 OTAL 5.47 283.40 79303789 US 40AS 3CE 6 UPZ50 LA VICTORIA 001310
42987 Cable Aereo San Cristobal CL 40A SUR 3A 78 ESTE | 001310013003 050501186468 OTAL 30.07 240.12 23484172 40AS 3CE 17 UPZ50 LA VICTORIA 001310
42988 Cable Aereo San Cristobal | AAAOOO3MDOE | CL 40A SUR 3A 70 ESTE | 001310013004 050500474318 OTAL 91.70 543.40 11408930 40AS 3CE S UPZ50 LA VICTORIA 001310
42989 Cable Aereo San Cristobal | AAAOOO3MDPP | CL 40A SUR 3A 60 ESTE | 001310013005 050540186183 TOTAL 255.57 225.79 90294 US U 683 UPZ50 LA VICTORIA 001310
42990 Cable Aereo San Cristobal AAAQOO3MDSK | CL 40A SUR 3A 52 ESTE | 001310013006 050501089123 TOTAL 192.12 536.40 41404894 US U 40AS 3CE 11 UPZ50 LA VICTORIA 001310
42991 Cable Aereo San Cristobal | AAAOOOIMDTO | CL 40A SUR 3A 36 ESTE | 001310013007 050501186461 TOTAL 12802 165.84 19404583 A40AS 3CE/16 UPZs0 LA VICTORIA 001310
42992 Cable Aereo San Cristobal | AAADOO3MDUZ | CL 40A SUR 3A 28 ESTE | 001310013008 050500661737 TJOTAL 12815 23581 28030785 US 40AS 3CE 14 UPZ50 LA VICTORIA 001310
42993 Cable Aereo San Cristobal | AAAOOO3MDWF | CL 40A SUR 3A 24 ESTE | 001310013009 050540202297 TOTAL 19185 107.50 79314291 US R 1060 UPZ50 LA VICTORIA 001310
42994 Cable Aereo San Cristobal | AAAOOO3MODXR | CL 40A SUR 3A 16 ESTE | 001310013010 050500493607 TOTAL 127.52 104.50 2929042 US 51814 UPZ50 LA VICTORIA 001310
42995 Cable Aereo San Cristobal AAA0003MDYX | CL 40A SUR 3A 10 ESTE | 001310013011 050500277540 TOTAL 127.98 142.73 19374548 US R 2823 UPZ50 LA VICTORIA 001310
42996 Cable Aereo San Cristobal AAAO0O3MDZM | KR 3A ESTE 40 38 SUR 001310013012 050500000000 TOTAL 99.96 28248 222031 001310131200000000 UPZs0 LA VICTORIA 001310
42957 Cable Aereo San Cristobal AAADOOIMEAW | KR 3A ESTE 40 26 SUR 001310013013 050500128000 TJOTAL 9847 28882 17100649 US U 2878 UPZ50 LA VICTORIA 001310
42998 Cable Aereo San Cristobal AAAD003MFMS | KR 3A ESTE 40A 08 SUR | 001310014015 050500238103 TOTAL 148.18 586.83 11405526 US U 6355 UPZ50 LA VICTORIA 001310
42999 Cable Aereo San Cristobal | AAAOOO3MFLW | KR 3A ESTE 40A 16 SUR | 001310014014 050500282524 TOTAL 146.66 351.40 90863 US 7663 UPZ50 LA VICTORIA 001310
43000 Cable Aereo San Cristobal | AAADOOIMFNN | CL 40A SUR 3A 21 ESTE | 001310014016 050540744360 TOTAL 157.58 119.73 25927 US R 3366 UPZ50 LA VICTORIA 001310
43001 Cable Aereo San Cristobal AAADOOIMFPP | CL 40A SUR 3A 37 ESTE | 001310014018 050500309859 TOTAL 298.04 412.08 19196102 USRS534 UPZs0 LA VICTORIA 001310
43002 Cable Aereo San Cristobal AAADDO3MFOE | CL 40A SUR 3A 47 ESTE | 001310014017 050500316755 TOTAL 148.15 22280 52882530 US 19577 UPZ50 LA VICTORIA 001310
43003 Cable Aereo San Cristobal | AAAOOO3MFRU | CL 40A SUR 3A 51 ESTE | 001310014019 050540205363 TOTAL 193.99 264.75 79335294 US 2608 UPZ50 LA VICTORIA 001310
43004 Cable Aereo San Cristobal AAADOO3MFSK | CL40A JA 59 ESTE | 001310014020 050540302391 OTAl 126.98 374.05 79494899 US 41 6€ 7 UPZ50 LA VlC‘lQ-ﬁq 001310
43005 Cable Aereo San Cristobal AAAOOOIMFTO a 40A JA 63 ESTE | 001310014021 050500344024 OTAl 126.99 229.03 17155471 415 3CE 29 UPZ50 LA VICTORIA 001310
43006 Cable Aereo San Cristobal AAADOO3MFUZ = 40A A 69 ESTE | 001310014022 050500242760 OTAL 190.94 138. 20127116 US R 935 UPZ50 LA VICTORIA- 001310
43007 Cable Aereo San Cristobal AAAQOO3MFWF | CL40A JA 73 ESTE | 001310014023 050500049683 _-DTA 126.95 201 41611518 US U 415 3CE4 UPZ50 LA VICTORIA- 001310
43008 Cable Aereo San Cristobal | CL40A A 81 ESTE | 001310014024 050540117021 OTAl 127.94 179.0 427755 US R41S 3CES UPZ50 LA VICTORIA 001310
43009 Cable Aereo San Cristobal | AAAOOOMFYX_| KR 3¢ ESYE 40A 05 SUR | 001310014025 050500037052 TOTAL 144.68 122, 17062162 415 3CE6 UPZ50 LA VICTORIA 001310
43010 Cable Aereo San Cristobal AAADDO3MFZM | KR 3C ESTE 40A 17 SUR | 001310014026 050500921326 OTAL 60.89 163.4! 19199144 415 3CE7 UPZS0 LA VICTORIA 001310
43011 Cable Aereo San Cristobal AAADOO3MHAF | KR 3C ESTE 40A 25 SUR | 001310014027 050501109020 7 OTAl 100.49 200.00 79274379 415 3CE 28 UPZ50 LA VICTORIA 001310
43012 Cable Aereo San Cristobal AAADOO3MESY CL4 W A 90 ESTE 001310014001 050500186966 T OTAl 99.98 259.92 2101323 415 3CE 27 UPZ50 :.A VICTORIA- 001310
43013 Cable Aereo San Cristobal AAADOO3METD | CL41SUR3AB2ESTE | 001310014002 050540187978 OTAL 129.00 56.55 79694149 D40AS 12E 26 UPZ50 LA VICTORIA 001310
43014 Cable Aereo San Cristobal | AAAOOOSMEWW | CL 41 SUR 3A 78 ESTE | 001310014003 050540047400 TOTAL 128.00 78.83 19196845 US U 8683 UPZ50 LA VICTORIA 001310
43015 Cable Aereo San Cristobal AAADOO3MEYN | CL41SUR3AG0ESTE | 001310014004 050500341612 TOTAL 214.02 453.00 700829480 US U 14841 UPZ50 | LA VICTORIA 001310
43016 Cable Aereo San Cristobal AAADOO3MEZE CL 41 SUR 3A 56 ESTE 001310014005 050500158492 TOTAL 21199 215.90 24103991 USR 1487 UPZ50 LA VICTORIA 001310
43017 Cable Aereo San Cristobal AAADOO3MFAF CL 41 SUR 3A S0 ESTE 001310014006 050500400837 TOTAL 213.99 263.60 19187546 US 14842 UPZ50 LA VICTORIA 001310
43018 Cable Aereo San Cristobal AAADOO3MFBR | CL41SUR3A40ESTE | 001310014007 050500203711 TOTAL 127.00 247.70 79276994 US 8499 UPZs0 LA VICTORIA 001310
43019 Cable Aereo San Cristobal AAADOOZMFCX | CL41SUR3A34ESTE | 001310014008 050500000000 TJOTAL 12800 128.00 41798900 | 001310140800000000 UPZ50 LA VICTORIA 001310
43020 Cable Aereo San Cristobal | AAAOOO3MFOM | CL 41 SUR 3A 30 ESTE | 001310014009 050500665832 TOTAL 192.22 704.43 79317930 US U 5241 UPZ50 LA VICTORIA 001310
43021 Cable Aereo San Cristobal AAADOO3MFEA | CL41SUR3A24ESTE | 001310014010 050540127723 TOTAL 12891 21820 17044012 Us 4292 UPZ50 LA VICTORIA 001310
43022 Cable Aereo San Cristobal AAADOOIMFFT CL41SUR3A 10ESTE | 001310014011 050500105355 JOTAL 127.53 386.28 1604806 US U 3268 UPZ50 LA VICTORIA 001310
43023 Cable Aereo San Cristobal AAADOO3MFHY | KR 3A ESTE 40A 40 SUR | 001310014012 050500896497 TOTAL 98.19 278.50 19189547 US 692 UPZ50 LA VICTORIA 001310
43024 Cable Aereo San Cristobal AAADOOIMFJH | KR 3A ESTE 40A 30 SUR oomoomm 050500050613 TOTAL 98.17 22459 20046541 Usu 3774 UPZ50 LA VICTORIA 001310

Fuente: Erecuonkljecnlcapé réé'l()'s IDU.

bano

4.3 Tramo 2 Estacién La Vlctorla EstaC|on Altamlra.

longitud de 1.226 km, con 10 pilonas a lo largo del tramo.

Figura 4-12. Tramo 2 Estacion La Victoria — Estacion Altamira

Fuente: Elaboracién propia.
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Pilona 14 se ubica sobre la Carrera 3c Este entre las Calles 40A Sur y la Calle 41 Sur, se
prevé un area de afectacion predial de 470.00 m2 a los predios con Registro Topografico
54301 edificacion de tres niveles, 54302 edificacién de un nivel, 54303 edificacion de dos
niveles y 54304 una edificacion de dos niveles, con una altura de la Pilona de 15.50 m.

o RT NOMBRE_OBR CHIP DIRECCION CODIGO_LOT | FOLIO_MATR |TIPO_AFECT | AREA_TERRE | AREA_CONST | Cedula Cat | UPZ Nom_Sectror  |Num_Sector|
54301 | Cable Aereo San Cristobal | AAAGOOSMNWE | CL41SUR3COSESTE | 001310020009 | 050540021517 | TOTAL 101.15 328.27 '41ST4E6 | UPZ50 LA VICTORIA 001310

Pilona T14 |, 52302 | Cable Aereo San Cristobal | AMADOOIMNXR | KR 3C ESTE 40A 24 SUR [ 001310020010 [ 050500000000 TGTAL 101.00 122.80 | USA15TAE9 | UPZ50 LA VICTORIA 001310
54303 | Cable Aereo San Cristobal | AAADDOIMNYX | KR 3C ESTE 40A 16 SUR [ 001310020011 | 050540070659 TOTAL 100.58 124.55 US41ST4ES | UPZ50 LA VICTORIA 001310
54304 | Cable Aereo San Cristobal | AAAGOOSMNZM | CL40A SUR 3C 07 ESTE | 001310020012 | 050540135035 |  TOTAL 99.95 21033 |US41ST4E10| UPZ50 LA VICTORIA 001310

La altura de las edificaciones oscila de un solo nivel a edificaciones de 3 niveles, se debera
tener en cuenta una restriccion de ampliaciones futuras de estas edificaciones, impidiendo
adiciones en niveles superiores, para poder evitar la interferencia con el trayecto del Cable
Aéreo.

Figura 413
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H: 11.50 |Incl: 30%
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H: 13.15 |Incl:-35% ["12s 12s |

12¢C 12¢ J

Pilona T14.

Fuente: Elaboracién propia.
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Pilona 15 se ubica sobre la Calle 41 Sur en esquina con la Carrera 4 Este, se prevé un area
de afectacion predial de 676.00 m2 a los predios con Registro Topografico 54895
edificacion de dos niveles, 54296 - 54297 edificacion de dos niveles, 54298 edificacion de
tres niveles, 54299 una edificacién de un nivel, 54300 edificacion de dos niveles y 43088
edificacion de dos niveles, con una altura de la Pilona de 22.30 m.

::TD: RT NOMBRE_OBR | CHIP DIRECCION CODIGO_LOT | FOLIO_MATR [TIPO_AFECT| AREA_TERRE | AREA_CONST Cedula_Cat uPzZ Nom_Sectror  [Num_Sector|
54295 | Cable Aereo San Cristobal AMMDOO3NCLW| KR 4 ESTE 4136 SUR 001310032013 | 050500000000 |  TOTAL 131.73 204.20  '001310321300000000] UPZ50 LAVICTORIA 001310
[ 54296 Cable Aereo San Cristoball AMAOO3NCMS| KR 4 ESTE 4126 SUR_ 001310032014 | 050500042691 | PARCIAL 269.32 44834 “US 41AS 6E 4 UPZ50 LAVICTORIA__[ 001310
pilana T15 24227 [Cable Aereo San Cristobal AAAOCOSNDKC| KR 4 ESTE 41 18 SUR 7001310032034 | 050540257590 | TOTAL 82.53 168.00 _001310323400000000] UPZ50 LAVICTORIA 001310
54298 | Cable Aerea San Cristobal| AAADOO3NDJZ | CLA1SUR4 19 ESTE ' 001310032035 | 050540257593 | TOTAL 59.38 202.40  '001310323300000000| UPZ50 LAVICTORIA 001310
54299 | Cable Aereo San Cristobal| AAAODD3NCPP| CL415UR4 13 ESTE ' 001310032033 | 050540257592 | TOTAL 62.95 63.00  '001310321700000000| UPZ50 LAVICTORIA 001310
54300 | Cable Aereo San Cristobal| AAAODOSNCNN| KR 4 ESTE 41 12 SUR ' 001310032015 | 050540257591 | TOTAL 74.38 150.80 US R 3930 UPZ50 LAVICTORIA 001310

La altura de las edificaciones oscila de un solo nivel a edificaciones de 3 niveles, se debera
tener en cuenta una restriccion de ampliaciones futuras de estas edificaciones, impidiendo
adiciones en niveles superiores, para poder evitar la interferencia con el trayecto del Cable
Aéreo.

Figura 4-14. Planta — Perfil Pilona 15
-

T15
X:1953.50Y:2756.05
H: 22.30 |Incl: 5%

10S 10S

FUenté: Elabdracién propia.' |
Pilona 16 se ubica dentro de &rea verde del Parque entre las Calles 41 Bis Sur y la Calle

41A Bis Sur, se prevé un area de afectacion de 100.00 m2, con una altura de la Pilona de
29.00 m.

Pilona 17 se ubica sobre la Calle 41A Bis Sur en esquina con la Carrera 7A Este, se prevé
un &rea de afectacion predial de 270.00 m2 a los predios con Registro Topogréafico 54291
edificacion de dos niveles y 54292 igualmente una edificacién de dos niveles, con una altura
de la Pilona de 26.30 m.

EST!

ol RT NOMBRE_OBR CHIP DIRECCION CODIGO_LOT | FOLIO_MATR | TIPO_AFECT | AREA_TERRE | AREA_CONST | Cedula_Cat urz Nom_Sectro
Pilona T17 54291 | Cable Aereo San Cristobal | AAAOOO3YWRJ | KR 7A ESTE 41B 35 SUR | 001314037029 | 050500231556 TOTAL 120.32 112.88 'USU 7537 | UPZ50 | SAN JOSE SUR ORIENTAL [ 001314
54292 | Cable Aereo San Cristobal | AAAODO3YWSY | KR 7A ESTE 416 31 SUR | 001314037040 | 050500897886 TOTAL 120.21 216.60 USR11540 | UPZ50 | SANJOSE SUR ORIENTAL|[ 001314

La altura de las edificaciones oscila de un solo nivel a edificaciones de 3 niveles, se debera
tener en cuenta una restriccion de ampliaciones futuras de estas edificaciones, impidiendo
adiciones en niveles superiores, para poder evitar la interferencia con el trayecto del Cable
Aéreo.
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Figura 4-15. Planta — Perfil, Pilona 16, Pilona 17.

X:230111|Y:2802.28
H:26.30 |Incl: 5%
T16 10S_| 10S
X:2139.51]Y:2774.27,
H: 29.00 |Incl: 5% |
10S 108

INSTUTUTO de Desarrolio urbano
Fuente: Elaboracion propia.

Pilona 18 se ubica sobre la Calle 42 Sur en esquina con la Carrera 8A, se prevé un area de
afectacion predial de 260.00 m2 a los predios con Registro Topografico 54289 una

edificacion de dos niveles y 54290 con una edificaciébn de un nivel, con una altura de la
Pilona de 28.30 m.

:S:l RT NOMBRE_OBR CHIP DIRECCION CODIGO_LOT | FOLIO_MATR | TIPO_AFECT | AREA_TERRE | AREA_CONST | Cedula_Cat uPz Nom_Sectro

pilona T18 21289 | Cable Aereo San Cristobal | AMOOD3YFKL | KR 8A ESTE 42 16 SUR [001314018023|050540303167|  TOTAL 122.41 297.10
54290 | Cable Aereo San Cristobal | AAMADOD3YFMS | KR BA ESTE 42 04 SUR [ 001314018024 (050540604792 TOTAL 107.07

D425 10AE 23|  UPZS0 | SANJOSE SUR ORIENTAL [ 001314
86.50 Usu9420 UPZ50 SAN JOSE SUR ORIENTAL | 001314

La Pilona T19 se ubica sobre la Carrera 11 Este entre las Calles 42A Bis Sur y la Calle 42A
Sur se prevé un area de afectacion de 535.71 m2, a los predios con Cdodigo de Lotificaciéon
001315044010 edificacion que consta de un nivel, 001315044009 edificacion de dos
niveles, 001315044008 edificacion de un nivel y 001315044007 edificacion de tres niveles
la afectacion, con una altura de la Pilona de 33.00 m.

31




ACTUALIZACION, AJUSTES Y COMPLEMENTACION DE
LA FACTIBILIDAD Y LOS ESTUDIOS Y DISENOS DEL oo

— ) . : CONSORGIO CS
ALCALDIA MAYOR | CABLE AEREO EN SAN CRISTOBAL, ENBOGOTAD.C. | ., (SONSORCIOCS -

Colombia S.A.S.

Instituto
DESARROLLO URBANO

La altura de las edificaciones oscila de un solo nivel a edificaciones de 3 niveles, se debera
tener en cuenta una restriccién de ampliaciones futuras de estas edificaciones, impidiendo
adiciones en niveles superiores, para poder evitar la interferencia con el trayecto del Cable
Aéreo.

Figura 4-16. Planta — Perfil, Pilona 18, Pilona 19.

Fuente: Elaboracién propia.

Pilona 20 se ubica sobre la Calle 42b Sur en esquina con la Carrera 11c Este, se prevé un
area de afectacion predial de 345.00 m2 a los predios con Registro Topografico 54287 una
edificacion de dos niveles, con una altura de la Pilona de 28.00 m.

Pilona 21 se ubica sobre la Carrera 12 Este entre las Calles 42b Bis Sur y la Calle 43A Sur
se preveé un area de afectacion de 600.00 m2, a los predios con Registro Topografico 45191
con una edificacion de dos nivele y 45192 igualmente con una edificacion de dos niveles,
con una altura de la Pilona de 20.50 m.

Pilona 22 se ubica sobre la Carrera 12A Este entre las Calles 42b Sur y la Calle 43A Sur se
prevé un area de afectacion de 585.00 m2, a los predios con Registro Topogréfico 43070
con una edificacién de un solo nivel, 43071 igualmente con una edificacion de un solo nivel
y 54284 con una edificacion de dos niveles, con una altura de la Pilona de 11.80 m.
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La Estacién de Retorno Altamira se localiza en el Sector de Altamira, el poligono de
intervencion para la estacion es entre las Calles 42a Sur, Carrera 12a Este y Carrera 12b
Este.

Figura 4-17. Planta — Perfil, Pilona 20, Pilona 21, Pilona 22

© & Z® N %\
P A
N\ - o
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H: 11.80 |Incl: 0%
10C 10C

H:28.00 [Inck: 0% | ‘
10S 10S { -
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Fuente: Elaboracién propia.

La altura de las edificaciones oscila de un solo nivel a edificaciones de 3 niveles, se debera
tener en cuenta una restriccion de ampliaciones futuras de estas edificaciones, impidiendo
adiciones en niveles superiores, para poder evitar la interferencia con el trayecto del Cable
Aéreo.
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Figura 4-18. Planta Estacion Altamira

=
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Fuente: Elaborac pia.
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5. ARMONIZACION LICENCIAS URBANISTICAS — CABLE AEREO SAN
CRISTOBAL.

Se debe tener en cuenta las Licencias Urbanisticas a lo largo del trazado del Cable Aéreo
San Cristébal, que son las autorizaciones previas para adelantar obras de urbanizacién y
parcelacion de predios, de construccién y demolicién de edificaciones, de intervencion y
ocupacion del espacio publico, y para realizar el loteo o subdivision de predios, expedida
por el curador urbano o la autoridad municipal competente, en cumplimiento de las normas
urbanisticas y de edificacion adoptadas en el Plan de Ordenamiento Territorial.

5.1 Licenciamientos Urbanisticos Tramo 1 Portal 20 de Julio - La Victoria.

Entre la pilona T3 y la pilona T4 se tiene un Licenciamiento Aprobado para la vivienda con
direccion 2-30 sobre la calle 31C S ;

Solicitud de Licencias Urbanisticas
Licencias Ubanizncas Aclaradas Recurso Rechazado
Tipo de Decisidn
Aprobadas Negadas Archivada
0
Prorrogadaz Recurzo Acizrado Renunaz de Licenciz
Revocads Recurso Confirmade Desistidas
o

Fuente: Sistema de Informacion de Norma Urbana y Plan de Ordenamiento Territorial. (SINUPOT).
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Entre la pilona T4 y la pilona T5 se tienen dos Licenciamientos Aprobados, uno para la
vivienda con direccién 1A-21 sobre la calle 31C Sur y otro para la vivienda ubicada sobre
la calle 31F Sur 1A 04.

¢ Vivienda sobre la Calle 31C Sur, direccion 1A-21 Sur.
e Vivienda sobre la Calle 31F Sur, direccion 1A-04.

Figura 5-2. Licenciamiento Urbanistico. Pilona T4 a pilona T5.

Calicitiid d. Li 3 Urb
Licencias Ubanisticas Aclaradas Recurso Rechazade
Tipo de Decisién =
Aprobadas Negadas Archivads
Prorrogadas Recurso Adarade Renuncis de Licencia
Revocada Recurso Confirmado Desistidas
=

Fuente: Sistema de Informacion de Norma Urbana y Plan de Ordenamiento Territorial. (SINUPOT).
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Entre la pilona T5 y la pilona T6 se tiene un Licenciamiento Aprobado para la vivienda con
direccion 32-20 Sur, sobre la carrera 1.

Figura 5-3. Licenciamiento Urbanistico. Pilona T5 a pilona T6.

Solicitud de Lk iae Urban(sti
Licencas Ubanizuicas Aclaradas Recurso Rechazado
Tipo de Decisién =]
Aprobadss Negadas Archivada
e
Prorrogadas Recurso Aclarado Renuncia de Licencia
Revocada Recurso Confirmade Desisvcas
=]

Fuente: Sistema de Informacién.de_NaLmM&Mde_&denamiento Territorial. (SINUPOT).

Instituto de Desarrollo Urbano
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Entre la pilona T6 y la pilona T7 se tienen varios Licenciamientos Aprobados,

¢ Vivienda sobre la Calle 36D Sur, direccién 0-54 Este.
e Vivienda sobre la Calle 36D Sur, direccion 0-59 Este.
e Vivienda sobre la Carrera 1Este, direccién 36F-14 Sur.
e Vivienda sobre |la Carrera 1Este, direccion 36G-24 Sur.
¢ Vivienda sobre la Calle 36H Sur, direccién 1-10 Este.
e Vivienda sobre la Calle 36H Sur, direccion 1-04 Este.

Figura 5-4. Licenciamiento Urbanistico. Pilona T6 a pilona T7.

M hae s e

Solicitud de Licencias Urbanisticas
Licenoa: Ubanisticas Aclaradas Recurso Rechazado
Tipo da Decisién
Aprobadas Negadas Archvada
| B
Prorrogadas Recurso Aclarade Renuncia g2 Licenciz
w
Revocada Recurie Confirmado Desiznidas
=

Fuente: Sistema de Informacion de Norma Urbana y Plan de Ordenamiento Territorial. (SINUPOT).
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Entre la pilona T8 y la pilona T9 se tiene un Licenciamiento Aprobado para el conjunto
habitacional con direccién 2A-29 Este a 4 AP 104, sobre la calle 37Bis A Sur.

Figura 5-5. Licenciamiento Urbanistico. Pilona T8 a pilona T9.

i ’R, Jﬁ;‘ il

e LR

Solicitud de Licencias Urbanisticas
Licencias Ubanisticas Adaradas Recurac Rechazado
Tipo de Decisidn
Aprobads: Negadas Archivads
Prorrogadas Recurio Aclarade Renuncia de Licencia
Revocada Recurso Confirmado Desistidas

Fuente: Sistema de Informacién de Norma Urbanay Plan de 'Ordenamiento Territorial. (SINUPOT).
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Entre la pilona T10 y la pilona T11 se tiene un Licenciamiento Aprobado para la vivienda
con direccion 39-24 Sur, sobre la carrera 3A Este.

Solicitud de Licencias Urbanisticas
Licencias Ubanisticas Acisradas Recurac Rechazado
Tioo de Decisién IS
Aprobsdss Negadas Archivaza
]
Prorrogadas Recurso Aclarade Renunca de Licencia
Revocada Recurso Confirmado Desisudas
=) =

Fuente: Sistema de Informacion de Norma Urbana y Plan de Ordenamiento Territorial. (SINUPOT).
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5.2 Licenciamientos Urbanisticos Tramo 2 La Victoria - Altamira.

Entre la pilona T15 y la pilona T16 se tienen dos Licenciamientos Aprobados,

¢ Vivienda sobre la Calle 41 Sur, direccion 4-13 Este.
¢ Vivienda sobre la carrera 6 Este, direccién 41-39 Sur.

Figura 5-7. Licenciamiento Urbanistico. Pilona T15 a pilona T16.

< N ) s : ;
X P
ey ‘
\ ! &
NG
N
%

pra B
L

. /4’/ .

- .-/'7 —
R

b \ - -
\ e _a
-
\
A e
P
Solicitud de Licencias Urbanisticas
Licenoas Ubanisticas
Tipo de Decisién
Aprobadas
|
Prorrogadas
Revocada
|

Adlaradas

Negada:

5]
Recurao Aclarado

Recurso Confirmado

Recurac Rechazado

Archivada

Renunoa de Licenaiz

Desizticas

Fuente: Sistema de Informacion de Norma Urbana y Plan de Ordenamiento Territorial. (SINUPOT).
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Entre la pilona T16 y la pilona T17 se tiene un Licenciamiento Aprobado para la vivienda
con direccion 6B-75 Este, sobre la calle 41B Sur.

Solicitud de Licencias Urbanisticas
Licenoas Ubanizncas Aclaradas Recurso Rechazado
Tipo de Decisién B
Aprobada: Negadas Archivada
o ]
Prorrogadas Recurio Aclarado Renuncia de Licencia
W :
Revocada Recurso Confirmade Desizngas
= ]

Fuente: Sistema de Informacion de Norma Urbana y Plan de Ordenamiento Territorial. (SINUPOT).
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Entre la pilona T17 y la pilona T18 se tienen tres Licenciamientos Aprobados,

e Vivienda sobre la carrera 7A Bis Este, direccién 41A-49 Sur.

e Vivienda sobre la Carrera 8 Este, direccidén 41A-59 Sur.
e Vivienda sobre la Carrera 8A Este, direccion 42-16 Sur.

Solicitud de Licencias Urbanisticas
Licenoas Ubanisticas Aclaradas
Tipo de Decizién
Aprobadas Negadasz
| L]
Prorrogadas Recurso Aclarado
Revocada Recurso Confirmado
=] it

Resurzc Rechazado

Archivada

Renuncia de Licencia

Desisnicas

Fuente: Sistema de Informacion de Norma Urbana y Plan de Ordenamiento Territorial. (SINUPOT).
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Entre la pilona T18 y la pilona T19 se tienen cuatro Licenciamientos Aprobados,

¢ Vivienda sobre la calle 42A Sur, direccion 9-24 Este.

e Vivienda sobre la calle 42A Sur, direccion 9A-22 Este.

e Vivienda sobre la calle 42A Sur, direccion 9A-54 Este.

¢ Vivienda sobre la calle 42A Sur, direccién 10-71 Este ET 2 IN 6 AP 322.

Figura 5-10. Licenciamiento Urbanistico. Pilona T18 a pilona T19.

Solicitud de Li tae Urnnfitt
Lizencias Ubanisticas Adaradas Recurso Rechazade
Tipo de Decisién I
Aprobadas Negada:z Archivada
i
Prorrogadas Recurso Aclarado Renuncia de Licencia
Revocada Recurio Confirmado Desizndas
m »

Fuente: Sistema de Informacion de Norma Urbana y Plan de Ordenamiento Territorial. (SINUPOT).
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Entre la pilona T19 y la pilona T20 se tiene un Licenciamiento Aprobado para la vivienda

con direcciéon 42A-72 Este, sobre la Carrera 11B Este.
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Solicitud de Licencias Urbanfsticas
Licencias Ubanisticas Adiaradss
Tipo de Decisién
Aprobadss Negadas
8 =
Prorrogadas Recurso Aclarado
=
Revocada Recurse Confirmado
= oy

Renunoa de Licencia

Desisnidas

Fuente: Sistema de Informacion de Norma Urbana y Plan de Ordenamiento Territorial. (SINUPOT).
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Entre la pilona T20, pilona T21 y la pilona T22 se tiene un Licenciamiento Aprobado para la
vivienda con direccion 11C-19 Este, sobre la Calle 42B Sur.

Figura 5-12. Licenciamiento Urbanistico. Pilona T20 hasta la Estacion Altamira.

Solicitud de Licencias Urbanisticas
Licengas Ubanisticas Aclaradss Recurso Rechazado
Tipe de Decision
Aprobadas Negadss Archivads
= g
Prorrogadas Recurso Aclarado Renuncia de Licencia
Revocada Recurse Confirmado Desistidas
|

Fuente: Sistema de Informacion de Norma Urbana y Plan de Ordenamiento Territorial. (SINUPOT).

Cabe hacer mencién de la importancia de llevar a cabo la solicitud de restriccion sobre la
altura maxima de los predios que se encuentran ubicados bajo la franja de seguridad del
Proyecto del Cable Aéreo en la localidad de San Cristébal, ante la Alcaldia Mayor de Bogota
D.C.

Esto con la finalidad de reglamentar las alturas maximas en los predios ubicados bajo la
franja de seguridad del proyecto de Cable Aéreo de la localidad de San Cristébal,
acompafando el correspondiente soporte técnico que comprende plano y tabla de alturas
maximas desarrollables en cada una de las manzanas que se encuentren bajo la franja de
seguridad del cable aéreo (7.5 m a cada lado del eje del Cable Aéreo).
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6. LOCALIZACION Y DESCRIPCION DEL PROYECTO.

El sistema de transporte por cable aéreo estd ubicado en la Localidad de San Cristébal
hacia el sur de Bogota. Manteniendo la localizacion del Proyecto segun Estudio de
Factibilidad suministrado por el IDU, inicia en el Portal 20 de Julio donde se proyecta la
futura construccion de la estacion de transferencia con el sistema Transmilenio, y continta
en sentido sur oriental hacia las laderas de los Cerros del Sur, especificamente los sectores
La Victoria para la localizacion de la estacién intermedia y desde este punto se gira
levemente hacia el costado oriental hasta el barrio Altamira punto donde se ubicara la
estacién retorno para el ramal principal del proyecto. Asi las cosas, a continuacion, se
presenta la localizacion definitiva para cada una de las estaciones como resultado del
procedimiento de definicion y calificacidn aplicado en la matriz multicriterio.

Figura 6-1. Localizacion general del Cable Aéreo San Cristobal

. '---f;-lE1 Estaciin PortaL 20 pe Juuio

i) LA uBICACIAN CORRESPONDE AL PARQUEADERDO
(+% DE vexfcuLos PARTICULARES uBIiCADO AL

T .casTabpo 1IZUIERDO DE LA LOSA DE

ESTACIONAMIENTO DE ARTICULADOS SOEBRE LA
cALLE 302 SuRr.

..V.V.EZ EsTACciAN LA VICTORIA

“| + LocaLIZADA ENTE LAS PRINCIPALES Vias como
LA VICTORIA Y LA CARRERA 3A EsTE Y 3c EsTE

* A DOS CUADRAS DEL HOSPITAL LA VICTORIA

4 * CeErca A Los COoLEGIOS SURORIENTAL

PANAMERICANDO, CoLesio PriNCiIPE DE Paz v

PoubpeErPORTIVO LA VIiCTORIA

¥ " o

WE3 ESTACIAN ALTAMIRA:

EsTAciAn ALTAMIRA

2 ; . Locauzaba A 150 M DE
LA AVENIDA Los Cerras
HIEO CoNEXIAN DIRECTA CON
: L SITP
HE AL Lapo DEL CAMI

ALTAMIRA Y EL PARRUE
ALTAMIRA

“2

g ATENDERA LA DEMANDA

Fuente: Elaboracion propia

DE MORALEA Y LA PARTE
ALTA DE ALTAMIRA, UN
Area DE INFLUENCIA
DIRECTA DE 231,170 m2
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Las estaciones estan localizadas en el sector del Portal 20 de julio (Estacién de
Transferencia), en el sector de La Victoria (Estacion Intermedia) y la Gltima en el sector de
Altamira (Estacion Retorno).

Tabla 6-1. Coordenadas del poligono de Estacién Portal 20 de Julio.

COORDENADAS SOBRE PLANO DWG

UBICACION

VERTICE 1 Egg}f;:\glo \ 97991.620 96663.800
DE JULIO

VERTICE 2 . 98023.420 96691.290

VERTICE 3 . 98041.160 96670.940

VERTICE 4 D 98009.360 96643.450

R

Fuente:

ALCALDIA MAYOR
Tabla 6-2. CooHe&aﬁsAeHWAdﬁs‘tacmn La Victoria.

COORDENADAS SOBRE PLANO DWG

V.

aboracién propia

UBICACION

VERTICE 1 98121.18 94949.71
ESTACION

VERTICE 2 LAVICTORIA | 98150.26 95036.91

VERTICE 3 98246.76 95005.73

VERTICE 4 98216.84 94917.21

Fuente: Elaboracién propia
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Tabla 6-3. Coordenadas del poligono de Estacién Altamira.
COORDENADAS SOBRE PLANO DWG
iTEM UBICACION X Y
(Este) (Norte)
ESTACION ALTAMIRA Entre las Calles 42a Sur, Carrera 12a Este y Carrera 12b Este 99159.0868 94259.1453
1

VERTICE 1 ) 99154.93 | 94318.20
ESTACION .
ALTAMIRA

VERTICE 2 99202.73 | 04294.22

2
VERTICE 3 99190.68 |  94231.43
VERTICE 4 99139.78 | 94239.28

Fuente: Elaboracion propia

De acuerdo con su ubicacion dentro de la linea, las estaciones cumplen una funcion
especifica clasificandose en tres-tipologias-principales: )

Estacién motriz. Es aquella en‘la-cual-se-encuentra-la ecadena cinematica que genera el
movimiento del sistema: el motor eléctrico, el'reductor, elementos de transmision, motor de
emergencia, entre otros y se wubica-en ella-una de|las jpoleas, que genera el movimiento.
Esta estacion normalmente es de mayor tamafio ya que para coordinar mas eficientemente
las labores de operacion y mantenimiento del sistema, es una buena costumbre ubicar en
ésta garaje de cabinas (para los sistemas circulantes), en donde se ubican los cuartos
técnicos de apoyo a la operacién y al mantenimiento (cuartos para taller de reparaciones,
almacén, zonas de lavado, subestacion eléctrica principal, etc.).

Estacion intermedia. Se usa casi exclusivamente en sistemas circulantes. No tiene
equipos motrices, excepto aquellos auxiliares para movimiento de cabinas y equipos
electrogenos de suministro de energia.

Estacion intermedia en angulo. Con los ultimos desarrollos de esta tecnologia se han
introducido en los trazados de los cables angulos no usuales anteriormente, con lo cual esta
estacion frecuentemente se convierte en estacion motriz e incluye una polea de doble
garganta que permite la operacion de dos bucles de cable.
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6.1 Plan de Ordenamiento Territorial.

6.1.1 Unidades de Planeamiento Zonal. UPZ

Segun POT, las localidades de Bogota estan divididas en Unidades de Planeamiento Zonal
—UPZ- las cuales, de acuerdo con el POT, tienen como propésito definir y precisar el
planeamiento del suelo urbano, respondiendo a la dinAmica productiva de la ciudad y a su
insercion en el contexto regional, involucrando a los actores sociales en la definicién de los
aspectos de ordenamiento y control normativo a escala zonal. La localidad de San Cristobal
tiene 5 UPZ, las cuales se clasifican como se muestra en la siguiente tabla:

Numero :

Clasificacion

Tabla 6-4. Clasificacién y extenfs@p-ﬁp lfﬁ_-'UPZ — Localidad San Cristébal.

- Area (ha)

San Blas Residencial de Urbanizacion incompleta

32 400,0 24.3%
33:Sosiego Residencial consolidado 2349 14,3%
34:20 de Julio Residencial de Urbanizacion incompleta 2625 15,9%
50:La Gloria Residencial de Urbanizacion incompleta 3859 23 4%
51iLos Libertadores Residencial de Urbanizacion incompleta 364‘9 22.1%

Fuen5 BB EBOTA P Tl
El trazado del corredor aéreo San Cristébal,|cruza las unidades de planeamiento zonal 34
Veinte de Julio, 32 San Blas y.50 La Gloria, todas pertenecientes a la localidad No 4 San

Cristobal. R . o
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Figura 6-2. Localizacién de UPZ, 34 Veinte de Julio, 32 San Blas, 50 La Gloria

Tipologia de UPZ . A

PZ Centro Cont. Areatas %

Con Acividad Economica 12 429 104
Prodominante Dotaclons! 5 17 29
Predominanta Industsial 6 1931 47
Rasidennal 37 12315 2938
Residencal de Urbanliacion incomplota 2 Y 09
Total Centro 6 20121 86
LPZ Perdena Cant. AreaHas W

Desarolio 0 3120 124
Predoomi nante Dotacions! 6 230 87
Predominante Industrial 2 B2 21
Residenual 3 1468 35
Residencal de Ur pl 51 11480 227
Total Periferia 52 21260 514

Total dudad AL390

Convenciones

[ cenvo - peritera

upPz
Tipologias
| Residencial
| Residencial de Urbanizacion Incompieta
.| Con Actividad Econdmica
- Desarrolo
- Predominants Dotacional
I #recominante incustral - — T

Fuente: Plan de Ordenamiento Territorial.
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La UPZ 20 de Julio se localiza en el costado suroccidental de la localidad de San Cristébal.
Tiene una extension de 262,5 hectareas, equivalentes al 15,9% del total de area de las
UPZ de esta localidad. Limita al norte, con la UPZ Sosiego (Avenida Primero de Mayo o
Avenida Calle 20 Sur); por el oriente, con la UPZ San Blas (Avenida La Victoria o Avenida
Carrera 4 Este); por el sur, con la UPZ La Gloria (Avenida Ciudad de Villavicencio); y por
el occidente, con las UPZ San José y Marco Fidel Suérez de la localidad Rafael Uribe
Uribe.

Figura 6-3. Localizacion de UPZ, 34 Veinte de Julio, 50 La Gloria

Instituto de

St esarrollo urbanc
CONVENCIONES
UPZ (Unidades de Planeamiento Zonal) Informacién exclusiva
UPZ 32: San Blas = mm == o= Areg [nfluencia Directa.
UPZ 34: 20 de Julio —_ = = = Linea eje del sistema

:I UPZ 50: La Gloria e Linea retiro urbano

A RETRG ELECTROMECANGD Linea retiro electromecanico

Fuente: Elaboracion propia. Base IDECA.

Tabla 6-5. Listado de Barrios UPZ 34 Veinte de Julio. San Cristobal

UPZ No. BARRIOS
No. 34 Atenas Coérdoba San Isidro
Veinte De 20 de julio El Angulo San Isidro | Y II
Julio Atenas El Encanto 1 San Isidro Sur
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UPZ No. BARRIOS
Ayacucho Granada Sur San Luis
Barcelona La Joyita Sur América
Barcelona sur La Serafina Villa De Los Alpes
Barcelona sur oriental Las Lomas Villa De Los Alpes |
Bello Horizonte Managua Villa Nataly 20 De Julio
Bello Horizonte 11l Sector Montebello

Fuente: SCRD, 2016

La UPZ San Blas se ubica al nororiente de la parte urbana de San Cristobal. Tiene una
extension de 400,0 hectareas, equivalentes al 24,3% del total del area de las UPZ de la
localidad. Limita, por el norte, con la UPZ Lourdes de la localidad Santa Fe; por el oriente,
con el perimetro urbano; por el sur, con la UPZ La Gloria (Avenida Ciudad de Villavicencio);
lio.

y por el occidente, con las UPZ Sosieg

Figura 6-4. Localizacion d

CONVENCIONES

UPZ (Unidades de Planeamiento Zonal)

UPZ 32: San Blas

UPZ 34: 20 de Julio

:] UPZ 50: La Gloria

Informacién exclusiva

LINEA RETIRO

LINEA RETIRO ELECTROMECANCO

Area Influencia Directa.

Linea eje del sistema

Linea retiro urbano
Linea retiro electromecanico

Fuente: Elaboracion propia. Base IDECA.
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Tabla 6-6. Listado de Barrios UPZ 32 San Blas. San Cristébal.

Cerros De San Vicente

UPZ No. BARRIOS
Aguas Claras La Cecilia Nueva Espafia Parte Alta
Altos del Zipa La Gran Colombia Ramajal
Amapolas La Herradura Rincoén de La Victoria
Amapolas Il La Joygirgi?&g (Bello Sagrada Familia
Balcén de La Castafa La Playa San Blas Il Sector
Bella Vista Sector Lucero La Roca San Blas (Parcelas)
Bellavista Parte Baja La Sagrada Familia San Blas
Bellavista Sur Las Acacias San Cristobal Alto
Bosque de Los Alpes Las Mercedes San Cristobal Viejo
Buenavista Suroriental Laureles Sur Oriental San Pedro
3ZBISan Camino Viejo San Cristbal Los Alpes San Vicente
as

Los Alpes Futuro

San Vicente Alto

Ciudad De Londres

Los Arrayanes Sector
Santa Inés

San Vicente Bajo

Corinto Los Laureles Sur Oriental | San Vicente Sur Oriente
El Balcdn de La Castafia Macarena Los Alpes Santa Inés
El Futuro Manantial Santa Inés Sur
El Ramajal’, | (] [\ Manila’ [ Terrazas De Oriente
El Ramajal (San Pedro) . Miraflores ., Triangulo Alto

Gran Colombia (Molinos de |

Oriente)

“Molinos De Oriente

Triangulo Bajo

Horacio Orjuela

Montecarlo

Vereda Altos De San Blas

La Castafia

Nueva Espafa

Vitelma

Fuente: SCRD, 2016

La UPZ La Gloria se localiza en el suroccidente de la localidad de San Cristobal. Tiene una
extension de 385,9 hectareas, equivalentes al 23,4% del total de area de las UPZ de esta
localidad. Limita, por el norte con las UPZ 20 de Julio y San Blas (Avenida Ciudad de
Villavicencio); por el oriente con el perimetro urbano; por el sur con la UPZ Los
Libertadores; y por el occidente, con las UPZ Marruecos, Diana Turbay y Parque
Entrenubes de la localidad Rafael Uribe Uribe).

Tabla 6-7. Listado de Barrios UPZ 50 La Gloria. San Cristébal.

50. La
Gloria

Altamira

La Gloria Occidental

Panorama

Altamira Chiquita

La Gloria Oriental

Paseito IlI

Altos Del Poblado

La Gloria San Miguel

Puente Colorado
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Altos Del Virrey

La Grovana

Quindio

Altos Del Zuque

La Victoria

Panorama

Bellavista Parte Alta

La Victoria Il Sector

Puente Colorado

Bellavista Sur Oriental La Victoria Il Sector Quindio
Buenos Aires Las Gaviotas Quindio 1 Y Il
Ciudadela Santa Rosa Las Guacamayas Quindio Il
El Quindio Las Guacamayas I, [l Y IlI San José
El Reco%gﬁ:ggblica De Las Lomas San José Oriental
El Rodeo Los Puentes San José Sur Oriental
A Colmena Malvinas San Martin De Loba | Y I
La Gloria ... Miraflores San Martin Sur

La Gloria Baja

La Gloria Mz 11

6.1.2 Poblacion beneficiada

\/
A continuacién, se presenta ’e‘]‘ ﬁlf;né"o—tjel L"a‘m éuln s‘lrpQRada Unidad de Planeamiento
Zonal-UPZ de la localidad pro;{:/qtéo@ﬂ%yr g{jc@ miento poblacional en las mismas

en contraste con las proyecciones de dos anos anterlores la cual sera beneficiada con el
Cable Aéreo San Cristobal: - e

Fuente: $ ?RD 2016

Tabla 6-8. Proyeécién dé ipo‘t;)‘Iacié‘n bdr UPZ(20192021) San Cristobal.

32 San Blas 100.158 101.914 103.207
34 20 de Julio 79.273 79.921 80.363
50 La Gloria 94.512 95.420 96.020

Total, habitantes 273.943 277.255 279.590

Fuente: Secretaria Distrital de Planeacién, 2018.

De acuerdo con la tabla anterior se evidencia que la mayor parte de la poblacion de la
localidad se encuentra asentada en la UPZ San Blas, en concordancia con lo anterior, es
esta UPZ la que representa el mayor crecimiento poblacional, presentando una proyeccion
del incremento del 1.7% (1.756 hab.) del 2019 al 2020, para el 2021 el incremento respecto
al afio anterior se presenta en el 1.2%. (1.293 hab.).
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En segundo lugar, la UPZ La Gloria presenta un incremento poblacional del 0.6% (600 hab.)
para el 2021 respecto del afio anterior (2020).

En tercer lugar, la UPZ 20 de julio se proyecta un crecimiento poblacional del 0.5% (442

hab.).

Figura 6-5. Plan de ordenamiento territorial. Portal 20 de Julio — La Victoria.

Sitios Representativos

Convencién

Sitio

Convencion

Sitio Convencion

Sitio

®
@
®

Dotacional: Iglesia 20 de Julio

Comercial: Recinto ferial 20 de
Julio.

Parque Villa de los Alpes |

@

Parque Villa de los Alpes

Pargue Urbanizacién Atenas

Dotacional y servicios: Unidad de
Salud Bello Horizonte

Parque La victoria

Cuadro de Oportunidad segun Habitat

CONVENCIONES SR S
_ . A erritorio con Oportunida )
Reserva Vial - Convencién | Area para la revitalizacién Vocacion

Nombre de la avenida Tipo via 5
Av La Victoria V-3 |___| A Nodo de articulacién 20 de Julio. Comercial Turismo religioso
|Av. Las Guacamayas V-3 - B Nodo de Articulacién La Victoria. Dotacional y comercial
Av. Tomas Carrasquilla - . - . . . .

N V-3 Eje de conectividad Los Alpes - Articulacién Multimodal y logistica
Par Vial VaE - 4 Quindio

Informacion exclusiva

Linea retiro urbano

Area Influencia Directa.
Linea eje del sistema

Linea retiro electromecanico

Fuente: Elaboracion propia. Base IDECA
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ro de Oportunidad segiin Habitat

Convencién

Territorio con Oportunidad
para la revitalizacion

Vocacion

.
]
.
. |
.
.
1]

Nodo de articulacion 20 de Julio.

Nodo de Articulacién Altamira.

Eje de conectividad La Gloria -

El Poblado.

Eje de conectividad Los Alpes -
Lay

Eje de conectividad Moralba -
Quindio.

Eje de conectividad Guacamayas -
Malvinas.

Eje conectividad Quebrada -
Chiguaza.

Comercial Turismo religioso

Atticulacion Multimodal y logistica.

Comercial y recuperacion del
espacio publico.

Borde urbano Regulcién de la
ocupacion.

Borde urbano Barrios sc

CONVENCIONES
Reserva Vial
Nombre de la avenida Tipo via
&4 Av. La Victoria V-3
&4 |Av. Las Guacamayas V-3
MV. Tomas Carrasquilla - V-3
ar Vial
/&8 JAv. de Los Cerros V-3E

Informacién exclusiva

Conectividad local.

Ambiental - recuperacion del
espacio publico - movilidad peatonal

m== | wm | w == Area Influencia Directa.
— = = Linea eje del sistema
— Linea retiro urbano

Linea retiro electromecanico

Sitios Representativos

Convencién

Sitio

Educacional: Colegio Juan

Parque Urbanziacién la

@ Quebrada Chiguaza

Parque San Miguel

5
®
@

Evangelista Gomez Herradaura

Dotacional y Servicios: Unidad de

Salud La Victoria Parque Altos del Poblado

Colegio Comercial Madre Elisa
Roncallo

Dotacional, Servicios y educacional: Colegio
Altamira Sur oriental y Unidad de salud Altamira

Dotacional y culto: Parroquia

Maria Auxiliadora Parque Barrio La Gloria

®
2
3
@

Fuente: Elaboracién propia. Base IDECA
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6.1.3 Sistema de Equipamiento Urbano

En cuanto a los equipamientos, es importante sefialar que se identifico en el area de
influencia una red de equipamientos jerarquizada, orientada a responder a los
requerimientos sociales, funcionales y a la conformacion de la estructura urbana. Sin
embargo, a lo largo del eje del trazado del cable previsto desde la factibilidad, se identifica
de manera preliminar tres sectores potencialmente susceptibles de algun tipo de impacto.
El primero, corresponde al Portal 20 de Julio que colinda con el Supercade 20 de Julio; el
segundo corresponde al &rea que se denominara en este estudio nodo de equipamientos,
integrado por la Biblioteca Publica la Victoria, Cade la Victoria, Unidad de Servicios la
Victoria, y Colegio la Victoria; y, por ultimo, la Unidad de Servicios de Salud Altamira, y el
Colegio Altamira Sur Oriental, ubicados al final de la linea prevista en factibilidad.

Respecto a lo anterior, resulta preciso sefialar que: en el primer sector se implanta el
proyecto de la Estacion 20 de Julio al interior del portal, con lo cual es posible que se
presente impacto en la operacion y en latinfraestrtictura preexistente. En el segundo caso,
se prevé la disposicion de pilonas lo cual-podria requerir de espacios para su implantacion.
En el tercero, la posicion de la Estacion sera tangencial a los equipamientos, por lo que no
supondria un impacto sobre ellos.

Figura 6-7. Sistema de movilidad, equipamiente urbano-parques y quebradas. Tramo 1
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CONVENCIONES - EQUIPAMIENTO
COLEGIOS
p COLEGIO FLORENTINO p; COLEGIO SAN ISIDRO SUR EL RODEO ORDEN DE LA COLEGIO EL RODEO y COLEGIO NUEVA
%}% GONZALEZ (IED) Z% ORIENTAL (IED) %% SEDE: A (IED) %29 ROMA (IED)
COLEGIO SALESIANO COLEGIO JOSE JOAQUIN GIMNASIO PSICOPEDAGOGICO COLEGIO LORENZO DE COLEGIO QUINDIO
m JUAN DEL RIZZO Ksﬁ CASTRO MARTINEZ (IED) %% EL CLUB DE LOS NINOS %% ALCANTUZ Zw% (ED)

JARDIN INFANTIL EL MUNDO
TRAVIESO DE LAS ARDILLAS

707

V7

COLEGIO ATENAS (IED)

COLEGIO FRANCISCO COLEGIO ALEMANIA

%‘ JAVIER MATIZ (IED) % % UNIFICADA (IED) @%
COLEGIO FRANCISCO COLEGIO LA VICTORIA

%Z JAVIER MATIZ (IED) %% (IED) M
LICEO PREESCOLAR EL <77 COLEGIO JUAN

%% TESORO DEL SABER %% EVANGELISTA GOMEZ (IED) %’%

COLEGIO SAN ISIDRO SUR
ORIENTAL (IED)

/9%

%07

COLEGIO LA VICTORIA (IED) m

LICEO MI VIVIR MAGICO

77

s 3] G
gl;l\.lEEGNIﬁ;ARROQUIAL %% g' Izghé?SIO PEDAGOGICO
S S
(PZOLEGIO PRINCIPE DE m g&&gﬂgmﬁmtz‘;

COLEGIO ALTAMIRA
SUR ORIENTAL (IED)

Convenciones Sistema de movilidad

Convenciones parque y quebradas

SALUD

COMISARIA DE FAMILIA

K% UNIDAD DE SERVICIO (D SAN CRISTOBAL 2 N . W Rutas SITP
DE SALUD BELLO HORIZONTE
B = mm Rutas SITP Provisionales
zz UNIDAD DE SERVICIOS DE _
SALUD LA VICTORIA BIBLIOTECA mu mm pn Rutas Alimentadores
UNIDAD DE SERVICIOS DE MBIBLIOTECA PUBLICA LA B = W Sistema troncal.
SALUD ALTAMIRA VICTORIA 7
Portal transmilenio 20 de julio
CADE 7
m SUPERCADE 20 DE JULIO '
n Paraderos SITP
K‘z CADE LA VICTORIA
PORTAL
Portal fransmilenio
20 de julio

|:j Parques existentes.

[ Quebrada existente

Nota: Fuentes, base de informacion.

*http://mapas.bogota.gov.co
*https://sinupot.sdp.gov.co/
*http://sigau jbb.gov.co

Convencione informacion exclusiva

e wm | w == Area Influencia Directa.
— = = = Linea eje del sistema

e s e s | M€ Fetiro urbano

s s |_in@@ retiro
electromecanico

Fughte: Elpifadion frofid, Base I0ECA
DE BOGOTA D.C.

Figura 6-8. Sistema de movilidad, equipamiento urbano parques y quebradas. Tramo 2
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E GONZALEZ (IED) ORIENTAL (IED) SEDE: A [@] (IED) l@] ROMA (IED)
COLEGIO SALESIANO COLEGIO JOSE JOAQUIN ‘GIMNASIO PSICOPEDAGOGICO COLEGIO LORENZO DE COLEGIO QUINDIO
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COLEGIO ALTAMIRA
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ORIENTAL (IED)

GIMNASIO PEDAGOGICO
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SURORIENTAL (IED)

COLEGIO MORALBA
SURORIENTAL (IED)

Convenciones Sistema de movilidad
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SALUD
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VICTORIA
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B = mm Sistema troncal.

SALUD LA VICTORIA
#07
CADE

UNIDAD DE SERVICIOS DE
<1> SUPERCADE 20 DE JULIO

<2> CADE LA VICTORIA

1%
/ % Portal transmilenio 20 de julio

D Paraderos SITP

Parques existentes.

Quebrada existente

Nota: Fuentes, base de informacion.

*http://mapas.bogota.gov.co
*https://sinupot.sdp.gov.co/
*http://sigau.jbb.gov.co

Convencione informacion exclusiva

m= | mm == == Areg Influencia Directa.

= == == = Linea eje del sistema

PORTAL
Portal transmilenio
20 de julio

Linea retiro urbano

semanere —— Linea retiro
electromecanico

Fuehté: Elabofacion propia. Base TDECA.

6.1.4 Actividades y usos

Segun estudio elaborado por la SDP, En la localidad de San Cristobal existe un fuerte
predominio del uso residencial con el 66,0% de los predios destinados a este uso
principalmente. El uso de servicios representa el 12,5% de los predios y el uso comercial
participa con un 12,3%.

Entre las 19 localidades con usos urbanos, San Cristébal ocupa en segundo lugar en cuanto
al mayor porcentaje de predios con uso residencial después de Rafael Uribe Uribe.

Segun se anota en el informe, el reto, en este caso para la localidad de San Cristébal, es la
de generar nuevos equipamientos que provean de servicios sociales a todos los grupos de
poblacidn, lo cual se encuentra condicionado a las posibilidades y facilidades de acceso,
motivo por el cual cobra mayor vigencia la de proveer de un servicio complementario de
transporte y aprovechar la ubicacion de las estaciones como un punto de partida para el
desarrollo de nuevos equipamientos, espacio publico y otros servicios para beneficio de la
comunidad.
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Area Influencia Directa.
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Linea retiro urbano
Linea retiro electromecanico

Fuente: Elaboracion propia. Base IDECA.
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6.1.5 Ventajas del trazado.

» Aprovechamiento de la tecnologia del cable salvando grandes desniveles con un
sistema disefiado para funcionar en altas pendientes.

» Excelente cobertura de usuarios a nivel peatonal y vehicular que facilita la integracién
del cable con otros modos de transporte.

» Gran potencial de desarrollo urbano en torno a las estaciones.

» Posibilidad de integracion con otros modos de transporte por la localizacion estratégica
de las estaciones en los bordes de las principales vias del sector (Portal 20 de julio — Calle
40Asur — Carrera 122 Este, Calle 432 Sur). En el Informe de localizacion, se presenta el
estudio puntual con el andlisis de cada uno de los corredores estudiados.

Las estaciones de los sistemas de transporte por cable aéreo deben ser estructuras
seguras, estéticas, funcionales y en armonia conel espacio urbano del cual hacen parte.

Las estaciones de cables son edificios complejos gque generalmente se ubican a media
ladera. Su plastica esta condicionada a su funcionamiento y a los determinantes técnicos
de su operatividad: galibos urbanos, normatividad técnica y urbana y elementos
electromecénicos, entre otros.

La localizacion de estaciones es uno_de los factores concluyentes dentro de un sistema de
transporte, su acertada definicidn incide decisivamente-en-el éxito del proyecto cuya funcién
es la prestacion de un servicio de transporte eficiente, al mayor nimero de usuarios y en
las condiciones més favorables de rapidez; confort)y-economia.
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6.2 Infraestructura Vial existente

6.2.1 Estacién de Trasferencia Portal 20 de Julio.

La propuesta para la estacion de transferencia se encuentra ubicada dentro de la Estacion
20 de Julio perteneciente a Transmilenio. En lo que respecta a las vias perimetrales su
geometria estd muy definida junto con el espacio publico. Todas las vias estan
pavimentadas y el espacio publico esta relativamente recién construido.

El sentido de todas las vias es en un solo sentido y su tipologia es como sigue:

Via Carriles Ancho Ancho Sentido Observaciones
Calzada Total
Cra 5A 2 7.30 40,00 NE - SW Servicio de SITP
Calle 32 Sur 2 7.00 21.00 SW- SE Servicio Publico
Cra3 2 6.80 15.00 S-NE Servicio de SITP
Calle 30B Sur 2 7.00 14.00 SE - NW Servicio de SITP
Cra 3B 2 6.80 13.00 SW - NE | Servicio particular
Calle 30A Sur 2 7.00 20.00 SE - NW Servicio de SITP

6.2.2 Estacion Intermedia La Victoria

Las vias perimetrales estdn en regular estado lo.mismo que los andenes. La tipologia de
las vias se define en el siguiente-cuadro:

Tabla 6-9. Situacién actual vias Estacién Intermedia. La Victoria.

Via Carriles Ancho Ancho Sentido Observaciones
Calzada total
Cra 3A Este 2 5.50 10.90 Doble via Servicio particular
Cra 3CEste 2 5.45 10.75 Doble via Servicio particular
Calle 40 Sur 2 5.70 11.20 Doble via Servicio Publico
Calle 41 Sur 2 5.90 11.00 Doble via Servicio publico
Calle 40A Sur 2 5.60 11.00 Doble via Servicio particular

Fuente: Elaboracién propia

En las fotografias siguientes se muestra el estado actual de las vias mencionadas:

Carrera 3C Este. Estacion proyectada al lado derecho de la fotografia. Via en buen estado
aunque los andenes del lado opuesto a la Estacion son angostos y con las redes de servicio
publico sobre la franja de circulacion peatonal.
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Figura 6-10. Estado actual de la Carrera 3C Este

Fuente: Elaboracién propia

Calle 41 Sur. Como se observa en'la fotograﬁa la via en este sector ha sido intervenida
recientemente con buena demarcacion y andenes, aunque un poco angostos, en buen
estado. La manzana de la Estaciop-esta ata derecha y.el-colegio a la Izquierda.

Figuraj6;11. Estade actual de la CaIIe 41 Sur

Fuente: Elaboracion propia
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Carrera 3A Este. Aunque la via presenta sefializacion horizontal y esta en buen estado, los
andenes, especialmente en el lado opuesto a la manzana donde se propone implantar la
Estacion, son angostos y la sefializacién vertical y redes estan sobre la franja de circulacion
peatonal (FCP).

Figura 6-12. Estado actual de la Carrera 3A Este

HW g

Fuente: Elaboracién propia

™1

Calle 40 Sur. La zona de la Estacion/proyectada ‘esté ‘a lalderecha de la fotografia. La via,
en losas de concreto, ya preseww?w@(a imp,prtapt,e\y los andenes, del lado opuesto
de la estacién, son angosto y I‘a’s’#*eb‘éf‘eéfaﬁ# doﬁéréfb" Hgido. Hay servicio de transporte
(SITP y transporte pablico) MOVILIDAD

Figura 6-13. Estado ‘actual de la Calle' 40'sur

Fuente: Elaboracion propia
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Calle 40A Sur. Via en losas de concreto en regular estado y andenes a cada lado en muy
mal estado y con redes y sefializacién vertical sobre la FCP.

La Estacién proyectada estaria a lado y lado de la via. En esta via solo hay transito de
vehiculos particulares.

Figura 6-14. Estado actual de la Calle 40A Sur

DI—Eer@QCEoram pr p

VILIDAD
6.2.3 Estacion de Retornc_) AltamlraD

La alternativa propuesta para la Estacion Retorno esta ubicada en el barrio Altamira entre
las calles 42B Sur a 43A Sur y entre las carreras 12A Este a 12B Este.

Las vias perimetrales estdn en regular estado lo mismo que los andenes. La tipologia de
las vias se define en el siguiente cuadro:

Tabla 6-10. Situacién actual vias Estacién Retorno Altamira.

Via Carriles Ancho Ancho Sentido Observaciones
Calzada total
Cra 12B Este 2 5.90 10.70 Doble via Servicio particular
Calle 42B Sur 1 3.30 11.00 Via peatonal | Vehicular Restringida
Cra. 12A Este 2 5.80 10.20 Doble via Servicio Publico
Calle 43A Sur 2 5.80 10.80 Doble via Servicio publico

Fuente: Elaboracién propia

En las fotografias siguientes se muestra el estado actual de las vias mencionadas:
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Cra 12B Este. Via en losas de concreto en buen estado. La estacion propuesta estaria a la
izquierda de la via. Los andenes opuestos estan en relativo buen estado aunque la
circulacion peatonal se ve interrumpida por los accesos (escaleras) a los predios y rampas
de accesos vehiculares.

Figura 6-15. Estado actual de la Carrera 12B Este.

Cra 42B Sur. Esta via peatonal (con acceso vehicular restringido) esta recientemente

construida en adoquin de concrefo, Hastal la'\partefinal 'de la via en la cual no se hizo
intervencion y se quedd un e 0V, ﬁg tacion, estaria al lado izquierdo y los
RERRaTADE.

andenes del frente no necesita
MOVILIDAD

Figura 6-16. Estado actual de la Carrera 12B Este.
_ nstituto de Desarrollo Urbano

Fuente: Elaboracién propia
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Cra 12A Este. La via se encuentra en buen estado y estd en losas de concreto. Los
andenes del lado izquierdo son muy angostos, pero estdn del lado de la Estacion
proyectada. Los andenes del lado opuesto, aunque en buen estado, son angostos y estan
invadidos por redes de servicios y rampas y accesos vehiculares.

Figura 6-17. Estado actual de la Carrera 12A Este.

R © 7 S

e

"_“.7 -, = .
Fuente: Elaboracion propia

ALCALDIA MAYOR
Calle 43A Sur. Estacion proy&&lﬁgﬁ@z-gﬁ LQI-Q)‘O izquierdo de la via. Del lado

derecho los andenes con casi inexistentes icon/un ancho que no alcanza un metro de
longitud. No hay servicio publico de transporte., .|| | 1-han0
Figura 6-18. Estado actual de la Carrera 43A Sur.

Fuente: Elaboracion propia
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6.2.4 Parametros de Disefno Vial

Los criterios para la seleccién de los parametros de disefio seleccionados siguen la
normatividad vigente para los anchos de las diferentes franjas que hacen parte de la seccion
vial.

Para las vias en donde no se contemple o exista el transito de transporte publico, sobre
vias locales y colinden con las estaciones proyectadas:

¢ Andenes de: 2.5 metros minimo de ancho de franja de circulacién peatonal y una
franja de paisajismo e inmobiliario de 1.2 metros.

e Calzada vehicular: calzadas de dos carriles con un ancho minimo de 3.0 metros.
(vias unidireccionales o Bidireccionales)

Figura 6-19. Seccion sin transito de transporte publico.

—— 2 ? Lm—
il it | = =1 | L.

15m 12m im im 12m 25m

Acera Farck | Carrilungirs Cardsngin  Vorol acers Hecho con stl'eetmix

Fuente: Elaboracién propia

Para las vias unidireccionales en donde se contemple o exista el transito de transporte
publico, sobre vias locales y colinden con las estaciones proyectadas, se plantea:
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Figura 6-20. Seccidn vial unidireccional con transporte publico.

]

= £

ol I E EE

Iiii T Ll s
B Sy Sy

28m 12m 126m Im 12m 25m
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Fuente; Eléb‘éjrac'i'én propia

Andenes de: 2.5 metros minig\ de ancho m—:‘ franja ,(je mrcufa;mon peatonal y una franja de

paisajismo e inmobiliario de 1. 2 metros AOTA RO
DE BOGOT ,*3’-. D.C.
e Calzada vehicular: Un carrll minimo de 3.25 metros para el transito de vehiculos de

transporte publico o cargay otro_carrit mfnimo-de 3.0 metros para sobre paso y
transito de vehiculos livianos. (Vias Unldlreccmnales)

Para las vias Bidireccionales en donde se contemple o exista el transito de transporte
publico, sobre vias locales y colinden con las estaciones proyectadas, se plantea:

¢ Andenes de: 2.5 metros minio de ancho de franja de circulacién peatonal y una franja
de paisajismo e inmobiliario de 1.2 metros.
e Calzada vehicular: Dos carriles de ancho minimo de carril de 3.25 metros.
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Figura 6-21. Seccidn vial Bidireccional con transporte publico.

w0
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25m Dodem 35m 35m 12m 25m

Acera Carrit 0 bus Carrd 0o bus Farol Acera Hecho con streetmix

Fuente: Elaboracién propia

6.2.5 Franjas de circulacion vehicular

Los anchos de carril se generan de acuerdo,con las, determinaciones establecidas en el
Plan de Ordenamiento Territoriat de' la-Ciudad de ‘Bogota, establecida mediante decreto
Distrital 190 del 2004, en el articule-180( “El-ah¢ho/minimo de carril para los diferentes tipos
de vias vehiculares del sistema vial seréd-de, 3.00 metros. Los carriles de transporte publico
colectivo transito de camiones seran de 3.25 metros como minimo. El ancho minimo de
andén en las vias arterias sera de 3.50 metros.”

6.2.6 Disefio de esquinas

El disefio geométrico de esquinas se plantea teniendo en cuenta los lineamientos en el
anexo 1 del decreto distrital 787 del 2017. Asi:

e La priorizacién de actores viales a tener en cuenta para el disefio de esquinas se
establece mediante la piramide invertida de acuerdo al grado de vulnerabilidad asi:
Peatones, Transporte No Motorizado, Transporte Publico y Transporte Privado.

e Velocidad de operacion. Velocidad de 10 km/hora, para el giro de esquinas.

e Trayectoria vehicular: “La maniobra de giro se debe disefiar teniendo en cuenta la
trayectoria del vehiculo”. Para lo anterior se realiz6 la simulacién de trayectorias
teniendo en cuenta un Bus Padrén de 12.0 metros. La simulacion de trayectorias se
variara de acuerdo con los analisis y conclusiones establecidas en el estudio de
trénsito.
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6.2.7 Paraderos SITP

Aunque en el momento se desconocen los resultados del estudio de transito y la ubicacion
de los paraderos del SITP, este disefio y las areas requeridas para su operacién estaran
acordes a los lineamientos de la resolucion 269 de 2020, y las areas requeridas de zonas
de espera que determine el estudio de transito.

De todas formas para la solucion definitiva de la alternativa seleccionada, los anchos de
franjas de circulacién peatonal FCP, se ajustaran de acuerdo con los analisis de capacidad
y niveles de servicio que se determinen en el estudio de transito, especialmente para los
andenes que colindan con las estaciones del proyecto.

Aparte de todas las consideraciones anteriores y como referente de la informacién
consultada se analiz6 el dimensionamiento realizado en la etapa de factibilidad contratada
por la Secretaria Distrital de Movilidad y la Empresa de Transporte Masivo del Valle de
Aburra Limitada.

6.2.8 Informacion Reserva Vial

La Direccion de Vias, Transporte y Servicios Publicos entreg6 un listado de 20 elementos
del Subsistema de Malla Vial Arterial que se encuentran dentro del area de influencia del
proyecto.

Una vez definidas las alternativas 'seleccionadas para.las Estaciones Intermedia (La
Victoria) y de Retorno (Altamira) y sus vias perimetrales correspondientes se sobrepusieron
estas areas sobre los archivos shape recibidos de la Secretaria Distrital de Planeacion y se
comprobd que los paramentos frente a dichas Estaciones coinciden con la delimitacion de
la reserva vial determinada por la Secretaria de Planeacion. Se sobrepuso, igualmente, la
delimitacion de las vias propuestas dentro del proyecto y se comprobé que no excede el
area de la reserva vial. Las figuras siguientes muestran esta situacion.
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Figura 6-22. Reserva Vial vias perimetrales Estacion La Victoria

Fuente: Elaboracién propia a partir de informacion de la reserva vial de la Secretaria de Planeacién
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Figura 6-23. Reserva Vial vias perimetrales Estacion Altamira

Fuente: Elaboracién propia a partir de informacion de la reserva vial de la Secretaria de Planeacion

Como puede observarse en las figuras anteriores el area de las vias proyectadas para el
proyecto (color magenta) coincide con la reserva vial existente (color negro). En
consecuencia, no es necesario solicitar ampliacion o creacion de reservas viales para el
proyecto.
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6.3 Infraestructura de redes de servicios Publicos

Revisada la informacién suministrada por las entidades se observa una red matriz del
acueducto paralela a la plataforma de alimentadores, al interior del portal 20 de julio

Figura 6-24. Sistema general de servicios publicos. Tramo 1.

Sistema de acueducto y acantarillado Sistema de acueducto y acantarillado CONVENCIONES

I Red matriz acueducto B B W Acantarillado pluvial == == == == Area Influencia Directa.

. v — = . = . = Linea eje del sistema
m mm mm laregadera-vitelma 7 // Portal transmilenio 20 de julio :
7 e Linea retiro urbano

I B W Acantarillado sanitario e s —— Linea retiro electromecanico
Nota: Fuentes, base de informacion.

*http://mapas.bogota.gov.co
*http:/isigau.jbb.gov.co

Fuente: Elaboracién propia. Base IDECA
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Figura 6-25. Sistema general de servicios publicos. Tramo 2.

Sistema de acueducto y acantarillado

Sistema de acueducto y acantarillado

CONVENCIONES

I Red matriz acueducto

= mm mm laregadera-vitelma

I Bm = Acantarillado sanitario

B B W Acantarillado pluvial

% Portal transmilenio 20 de julio

m=  mm  mm == Areq Influencia Directa.

— = = Linea eje del sistema

Linea retiro urbano
Linea retiro electromecanico

Nota: Fuentes, base de informacion.

MOVILIDAD

6.4 Redes de Telecomunicaciones

*http://mapas.bogota.gov.co
*http://sigau.jbb.gov.co

Instituto de Desarrollo Urbano

En forma conceptual se puede establecer que las redes de Telecomunicaciones que daran
servicio a la futura estacién de transferencia 20 de Julio se deben efectuar en forma
subterranea, desde el punto de conexién otorgado por el Operador de red seleccionado, en
lo posible desde el punto mas cercano a la ubicacién definitiva de la estacion, ademas, este
no seria un factor relevante en la seleccion de la alternativa definitiva, debido a la similitud
que presentan las diferentes alternativas en cuanto a inversion y afectacion de la

infraestructura existente.
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6.4.1 Estacién La Victoria

Con el fin de conocer las interferencias con las redes de telecomunicaciones en las
diferentes alternativas seleccionadas para la ubicacion de la estacién la Victoria, se
efectuaron recorridos de campo en los cuales se verificaron e inventariaron las redes
existentes de telecomunicaciones.

Las redes de telecomunicaciones se encuentran en toda la zona de influencia de la

implantacion de

la Estacion.

Figura 6-26. Redes existentes telecomunicaciones Estacién La Victoria.
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Fuente: Elaboracién propia equipo redes secas.
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6.4.2 Alternativas Estacion Altamira

Con el fin de establecer las interferencias con las redes en las alternativas formuladas, en
el sector de la estacion Altamira, se efectuaron recorridos de campo en los cuales se
verificaron e inventariaron las redes existentes de telecomunicaciones.

Figura 6-27. Redes existentes telecomunicaciones Estacion Altamira.

E

Poste Concreto
510Kg
Smts

Foste Concrets

Foste Con Poste Concreto |

L Wt Ll

Poste Concret

Fuente: Elaboracidn propia equipo redes secas.

6.5 Consideraciones Ambientales en el area de influencia.

Para la identificacion de las restricciones ambientales del proyecto (elementos que
conforman la Estructura Ecoldgica Principal — EEP, como quebradas y demas elementos
del sistema hidrico (Corredores Ecolégicos de Ronda — CER) y parques urbanos), se hace
necesario definir los marcos, contractual y conceptual, para proceder a la identificacion de
los conflictos e interferencias que podrian condicionar las restricciones ambientales; todo
estos analisis, dentro de la zona de intervencion del Proyecto.
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Las restricciones ambientales evidenciadas para el proyecto, se identifican de acuerdo al
marco conceptual; por lo tanto, se hace necesario establecer el alcance posible para la
identificacion de restricciones ambientales para la etapa de factibilidad, toda vez, que, se
esperaria, este sea el resultado de la Evaluacion de Impactos Ambientales; por lo anterior
y teniendo que los analisis realizados corresponden a la fase de factibilidad, se presentara
un estudio preliminar de restricciones ambientales, a partir de las obligaciones legales
impuestas en materia ambiental asociada a los elementos de la estructura ecoldgica
Principal — EEP.

6.5.1 Estructura Ecolégica Principal.

La Estructura Ecologica Principal — EEP, es una de las tres (3) estructuras que se
superponen y se interconectan dentro del entorno urbano, de acuerdo con lo descrito en el
Articulo 16 del Decreto 190 de 004 (POT para Bogota); estas 3 estructuras son: i) Sistema
de areas protegidas Distritales, ii) parques, en la-categoria de parques metropolitanos y
urbanos, y, iii) Area de Manejo Especial del Valle Aluvial del Rio Bogota.

Tabla 6-11. Estructura Ecolégica principal — Area de influencia preliminar

Componente Categoria Normatividad Elemento
Egig&’; Forestal | {A L No Aplica N.A. — No Aplica
Sistema - de Reserva Forestal
Areas Distrital N.A”—NoAplica N.A. — No Aplica
Protegidas 5 oo
D?srt?il::I colooro N-A.—No Aplica N.A. — No Aplica
El articulo 101 del Decreto 190 de 2004.
o ) Quebradas,
L . Identifica y Alindera los corredores .
Recreacion Pasiva . Chiguaza, Morales,
. Ecologicos de Ronda. Para las .
(Rios y Canales) . Nueva Delhi vy
quebradas, Chiguaza, Morales, Nueva .
. . Verejones.
Delhi y Verejones.
Parques . .
qu Recreacion Activa | Art. 97. Decreto 190/04. POT para 31 parques en las
Urbanos . categorias, zonal
(Parques Bogotd. Como elementos tanto a la (1), Vecinal (19), de
Metropolitanos, estructura ecolégica Principal como al Boisillo (11) Er,n ol
Zonales, Sistema del espacio Pdblico, lo re—inventaﬁo de
Vecinales, de [ relacionado con los Parques Urbanos en gonas verdes  se
Bolsillo) todas sus categorias. : :
incluye el listado.
Area de
manejo . . . .
especial  del Rio Bogota No Aplica No Aplica
Rio Bogota

NA. El elemento de la EEP no se encuentra dentro del Al preliminar determinada para el proyecto
Fuente: Propia. Consulta efectuada en marzo y abril de 2021.
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El alcance de las alternativas estudiadas en la presente fase no prevé afectar estas areas,
y, de hecho, por las caracteristicas propias del mismo, y la distancia imperante a cada zona,
tampoco se prevé gue los posibles impactos ambientales asociados al desarrollo del
proyecto, tenga incidencia sobre estas zonas. Con base en la informacion presentada, a
continuacion, se relacionan las quebradas y corrientes de agua del Sistema Hidrico Distrital,
las cuales se encuentran localizadas dentro del area de influencia preliminar.

Cada una de estas quebradas cuenta con el alinderamiento de su Corredor Ecolégico de
Ronda — CER, por parte de la SDA, segun el Art. 101 del Decreto 190 de 2004 (POT
Bogota). En cuanto a las corrientes de agua, estas se encuentran conducidas a través de
tuberia, y hacen parte de las redes hidraulicas a cargo de la Empresa de Acueducto de

Bogota — EAB.
Tabla 6-12. Cuerpos de agua —Area de influencia preliminar
Sub- .
Cuenca Cuerpo de agua Afluente Marco Normativo
cuenca
Quebrada Los Toches Dec. 190/04 (Art. 101)
Quebrada Chorro Dec. 190/04 (Art. 101)
Quebrada Quebrada Chiguaza | Colorado
Rio Chiguaza Quebrada\El Zugue Dec. 190/04 (Art. 101)
Tunjuelito Quebrada Chorro Silverio | Dec. 190/04 (Art. 101)
Quebrada Vidriera Dec. 190/04 (Art. 101)
Quebrada Seca Dec. 190/04 (Art. 101)
Quebrada | Quebrada Quebrada Morales NA Dec. 190/04 (Art. 101)
Chiguaza | La Nutria Quebrada Verejones ) Quebrada Nueva Delhi Dec. 190/04 (Art. 101)
Quebrada Sa Camilo Dec. 190/04 (Art. 101)
Fuente: Elaboracién propia
Tabla 6-13. Corrientes de agua — Area de influencia preliminar
Cuenca i Corriente de agua Marco Normativo Observacion
cuenca

Quebrada Los Por definir Conducida por tuberia

Rio Quebrada Toches de 12"
Tunjuelito Chiguaza Quebrada Chorro Por definir Conducida por tuberia

Colorado de 127
Quebrada Nueva Por definir Conducida por tuberia

Delhi de 12"

Fuente: Elaboracion propia
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6.5.2 Interferencias con elementos de Estructura Ecoldgica Principal — EEP

Como se mencioné anteriormente, todas las interferencias del proyecto tienen que ver con
el suelo de proteccion; en la actualidad, las alternativas propuestas para cada uno de los
tramos. A continuacion, de descripcién de algunos conflictos hallados por el area ambiental,

e Tramo 1: De Estacion 20 de Julio (incluyente) a estacion La Victoria
v" Parques Urbanos (Parque Vecinal Atenas |, 04-059)
v' Parques Urbanos (Pargue Vecinal Urbanizacion Colmena, 04-474)
v' Parques Urbanos (Parque Vecinal Urbanizacién Atenas, 04-057)

e Tramo 2: De Estacion La Victoria (excluyente) a Estacion Altamira
v Sin restricciones

6.5.3 Analisis preliminar de amenazas naturales

Se realiz6 un andlisis preliminar de las amenazas naturales, con informacion secundaria
referenciada por el Instituto Distrital de Gestion.de Riesgos y Cambio Climético (IDIGER) y
el Decreto Distrital 190 de 2004 (el cual gue recoge las disposiciones contenidas en los
Decretos 619 de 2000 y 469 de 2003), Plan de Ordenamiento Territorial de Bogota — POT
e informacién asociada a composicion del suelo subyacente en el area de estudio,
asociada, de manera directa a'‘temas/de estabilidad del terreno.

Ademdas de su importancia amhiental;-por su injerencia’'sebre aspectos como, la estabilidad
del terreno, en especial para llevar a cabo obras de.ingenieria que implican cimentaciones
profundas, excavaciones, movimiento de tierras, también serdn consideradas dentro del
analisis de amenazas, no solo’en la presente’etapa, sino también, durante el desarrollo de
la etapa de estudios y Disefios.

6.5.4 Pre-inventario de individuos arbéreos

Para llevar a cabo el preinventario forestal, se tomé informacién secundaria correspondiente
al Sistema de Informacion para la Gestion del Arbolado Urbano de Bogota D.C. (SIGAU)
del Jardin Botanico de Bogota — JBB. Ver Anexo 5, subcarpeta Documentos. Se incluyeron
todos los individuos arbéreos, arbustivos y palmas registradas en el SIGAU, que se
encontraban sobre el &rea influencia determinada para el proyecto, por tramos, en cada una
de las alternativas propuestas.

En cuanto a zonas verdes, se identifican areas de todas las categorias estipuladas, las
cuales ocupan 317,2 ha, que equivalen a 19.18% del area urbana de la localidad; la mayor
parte de estas (42,82% del area) corresponden a zonas verdes con pasto y especies
asociadas arbustivas o herbaceas, ahora bien, las zonas verdes de San Cristébal se
localizan en mayor proporcion en pendientes inclinadas y escarpadas (81.07%), La
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presencia total de areas verdes en la EEP es baja (5,6%) en Sistema de Areas Protegidas,
(21,2%) en Rondas Hidricas y (1%) en Parque Ecolégico de Montafia, La mayor proporcion
de area de zonas verdes se encuentra en los parques vecinales (41.62 Ha), seguida de los
parques metropolitanos (9.31 ha) y parques metropolitanos propuestos (8.62 ha).

Sel anadlisis realizado dentro del Area de Interseccion del proyecto no se encontraron
individuos arbéreos pertenecientes a especies que estén en veda o con algun tipo de
restriccion de acuerdo con la normatividad vigente, con el fin de determinar el manejo
adecuado para las mismas.

Con respecto a los andlisis de restriccién de Tala, la verificacion se realizo para especies
descritas segln la Ley 61 de 1985, que adopta la palma de cera (Ceroxylon Quindiuense)
como Arbol Nacional. Asi las cosas, se encontré solamente un individuo perteneciente a
esa especie en la Alternativa 2 del Tramo 2.

En Tramo 1 se encontr6 un individuo arboreo perteneciente a la especie Yucca
elephantipes; mientras que, en el Tramo 2 no.se encontraron especimenes que ho
requieran permiso de aprovechamiento.

Con base a los resultados derivados del pre inventario forestal y la superposicion con las
propuestas de trazado (ubicacién de las Pilonas y Estaciones) en cada alternativa, se
establecen las diferentes opciones de manejo para los individuos que pueden verse
afectados en el desarrollo del, proyecto; para,este ejercicio.de factibilidad se tuvieron en
cuenta las recomendaciones ‘'del~IDU~con‘respecto’ a“disminuir la cantidad de talas
propuestas y proponer como tratamientos silviculturales el Bloqueo y traslado, toda vez que
se cumplan las condiciones fisicas y sanitarias requeridas para soportar el estrés que ejerce
en el arbol este tratamiento.

Considerando lo mencionado anteriormente, se proponen talar 15 individuos de los cuales
no se necesita permiso de tala (Resolucién Conjunta 001 de 2017). De estos, para 1
individuo y el Bloqueo y traslado de 3 especimenes para un total de 9 individuos afectados.

En el Tramo 2 se recomendd como tratamiento silvicultural la tala de 1 individuo y Bloquear
y Trasladar 3, para una afectacion total de 4.

6.5.5 Estimacién de volumenes de generacién de RCD

La estimacion de Residuos de Construccién y Demolicion (RCD). comprende la demolicion
de pavimentos existentes (hidraulico y asfaltico), de andenes, descapote, tratamientos
silviculturales y excavaciones. A continuacion, se presentan los volimenes estimados de
RCD segun su tipo.
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Tabla 6-14. Estimacién de volimenes de RCD por alternativa

TOTALES VOLUMENES RCD POR TRAMO

VOLUMEN RCD (m3) TOTALES
ALT - am posteria* ‘ Acero | Asfalto ‘ Concreto
Tramo 1 Estacién Portal 20 de Julio — La Victoria
| 208090 | 0000 [ 26285 | 24250 | 2586,25
Tramo 2 Estacion La Victoria - Altamira
| 123612 | 0000 | 0000 | 0000 [ 123612

*Mamposteria (Demolicion predios)
Fuente: Elaboracién Propia

6.5.6 Andlisis de Cobertura Vegetal.

Se realiz6 una interpretacion de las coberturas de'la tierra mediante imagen satelital (tipos
de suelo: urbano, rural y/o de expansion-urbana,-se utiliz6 como base los planos IDECA),
realizando las respectivas verificaciones de campo y de esta manera realizando los ajustes
necesarios en escala y tipo de coberturas; esta interpretacion se cruzé contra las diferentes
alternativas por tramos del proyecto.

Las zonas verdes son bienes de uso publico, que pueden ser publicas o privadas,
establecidas con el objeto de incrementar la generacion y.sostenimiento ecosistémico de la
ciudad y de garantizar el espacioyminime-vital; paraiel desarrollo de los elementos naturales
que cumplen funciones de pulmon verde para la cuidad.

Los resultados del preinventario, de, zonas verdes, se. llevaron a cabo, mediante la
superposicion de areas en cada una de las alternativas, respecto de la oferta de zonas
verdes en el area de influencia de intervencion, se obtuvo, para cada uno de los tramos del
proyecto, la siguiente informacion:

v" Tramo 1 (Estacion 20 de Julio — Estacion La Victoria) se puede observar que la
afectacion por la, ahora bien, la alternativa 4 afecta parques (136.94 m2) y separadores
viales (39.30 m2) para un total de 176.24 m2, por ende, la alternativa 4 es la que menos
se prefiere pues afecta un area mayor representado (295.48 m2).

v Tramo 2 (Estacion La Victoria — Estaciéon Altamira) Las zonas verdes existentes
encontradas en el cruce de la alternativa indican la afectacion es de 114.83 m2
correspondiente un separador vial (110.82 m2) y un Antejardin (14.01 m2).
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6.5.7 Evaluacién Ambiental

La evaluacion ambiental del escenario con el Proyecto se desarrolla estableciendo las
actividades propias de implementacion del proceso de construccion del Sistema de Cable
Aéreo de San Cristdbal en sus etapas de Pre-Construccion, Construccion y Operacion, asi
como sus impactos y riesgos sobre cada uno de los componentes del ambiente. Las
diferentes actividades que hacen parte del proyecto se describen a continuacién, se aclara
que estas son establecidas de manera preliminar, en la etapa de Estudios y Disefio.

Tabla 6-15. Actividades del Proyecto

Actividad

Descripcion

Etapa Preliminar

Instalacion de
infraestructura temporal
(Campamentos y centros
de acopio)

Adecuacion de los sitios que funcionen como campamentos, oficinas,
almacén y. depésito-para los materiales. También incluye la
identificacién -y acondicionamiento de predios privados para el
funcionamientoxde oficinas y, campamentos y almacenes para el
proyecto, en ‘Su: etapa constructiva. Entre las construcciones
temporales se “incluyen ademas los sitios para el parqueo de
maquinaria y equipos.

Identificacién de desvios*

Proceso administrativo para definir las rutas alternas del corredor en
intervencion, durante el desarrollo de las obras.

Gestion y coordinacién con
otras entidades*

Proceso administrativo asociado a tramites y/o gestion requerida por
parte de-entidades ;asociadas,al proyecto; estas pueden ser, publicas
0 privadas:

Disefio de la sefalizacion
de seguridad*

Comprendgy la) sidentificaciony de' la sefializacion asociada a la
prevencion de riesgos asociados a enfermedades y accidentes
laborales, con ‘ocasion-de la ejecucién del proyecto.

Gestién Socio Predial -
Compra de predios*

Proceso'de‘'comprade predios

Contrataciéon de bienes,
servicios y mano de obra*

Proceso de seleccién y vinculacién del personal requerido para las
labores de construccion del Proyecto, y de contratacion de
proveedores y adquisicion de servicios en aspectos como transporte,
acarreos, servicios de aseo, alimentos, entre otros.

Demarcacion y
sefializacién de la obra*

Instalacion de los elementos y demas dispositivos que garanticen el
aislamiento perimetral de las zonas en intervencidon durante el
desarrollo del Proyecto.

Implementacién del Plan de
Manejo de Trafico

Instalacion de los elementos y demas dispositivos asociados al
manejo del trafico peatonal y vehicular durante el desarrollo del
Proyecto.

Etapa de Construccién

Descapote y remocién de la
vegetacion

Consiste en el corte, reutilizacion, transporte y disposicion final de
todo tipo de residuos de cobertura vegetal (arborea, arbustiva y
pastos). lgualmente, incluye la remocidén y almacenamiento temporal
de la capa u horizonte organico del suelo para su posterior utilizacion.
Esta disposicion se hara de acuerdo a las disposiciones dadas en el
permiso emitido por la Autoridad Ambiental Competente.
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Actividad Descripcién

Tratamientos silviculturales
(aprovechamiento forestal,
poda, bloqueo y traslado)

Actividad que consiste en el desarrollo de cada uno de los
tratamientos silviculturales (poda, tala o traslado) a la vegetacion
existente en el rea de obra. Cada uno de estos tratamientos debe
estar debidamente aprobado por la Autoridad Ambiental Competente

Demoliciébn de estructuras
existentes

Se refiere a la demolicion y retiro de las diferentes partes de: andenes,
cordones, cunetas y cordon-cunetas, edificaciones, pavimento y/o
concreto, ademéas de la demolicién de las coberturas. Incluye el
almacenamiento temporal en el sitio de obra y el transporte de los
materiales. En el Estudio Ambiental se presentaran las medidas de
mitigacion para desarrollar la Demolicion de predios sin afectar la
movilidad.

Excavaciones y
Movimiento de Tierras

Consiste en el proceso de excavacion y retiro de materiales comunes,
gue puede extraerse por métodos manuales o mecénicos utilizando
las herramientas y equipos de uso frecuente para esta clase de labor,
tales como maguinaria, barras, picos y palas. Se clasifican como
material comun las:-arcillas, limos, arenas, conglomerado, cascajo,
rocas y piedras, sin_tener en cuenta el grado de compactacion o
dureza y considerados en forma conjunta o independiente (NECG
200 y 1300, EPM). Incluye almacenamiento temporal en sitio de
obras, reutilizacion de materiales, transporte a los sitios de
disposicion final de materiales no reutilizables.

Traslado y reposicion de
redes de servicios publicos

Actividades de colocacion de los elementos de infraestructura de las
redes de servicios publicos (humedas y secas), suspension
programada; de' servicio, recanexion, restablecimiento del servicio.
Incluye la verificacién de la reconexion y operacién adecuada de los
servicios publicos.

Colocacion material de
relleno y estructura de
pavimento

Transporte,  almacenamiento, conformacién y compactacion de
materiales —granulares  para afirmados, subbase y base.
Colocacién 'y vibrado' de’la‘mezcla‘'de concretos rigidos, incluye el
sellado de juntas, el acabado, curado, en las vias que seran
intervenidas en el proyecto

Conformacién de

terraplenes

Construccién de rellenos ingenieriles, conformados en capas, con, 0,
sin, el uso de geosistemas.

Acopio, reutilizacion,
reciclado, transporte vy
disposicion final de RCD

Es el conjunto de actividades encaminadas a la revalorizacion de los
residuos de construccion y demolicion — RCD.

Construccion de obras de
drenaje

Para el caso del proyecto, esta actividad, comprende, principalmente,
la instalacion de materiales para los sistemas de urbanos de drenaje
sostenible.

Imprimacion, colocacion de
asfalto y rodadura, bacheo
y parcheo.

Comprende las actividades de colocacion de emulsion asfaltica,
mezcla asféltica y rodadura (MD-12, MD-20). También incluye las
acciones para re-parchar y bachear la via. Para el caso del proyecto,
comprendera, principalmente, la adecuacién de vias circundantes a
las estaciones del cable aéreo.

Pilotaje

Actividad de excavacion mecdanica, mediante el uso de una
Piloteadora. Esta actividad puede producir lodos poliméricos, inertes,
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pero con baja densidad; aspecto a considerar durante las actividades
de transporte y disposicion final.

Construccién de elementos
de contencion (pantallas,
pilotes y otros elementos)

Comprende la construccion de elementos y demds estructuras de
cimentacion y apuntalamiento.

Fresado y reciclaje de
pavimento asfaltico

Proceso mecanico de reciclado de la carpeta asfaltica mediante el
uso de fresadora o recicladora de asfalto. Para el caso del proyecto,
comprenderd, principalmente, el fresado de vias circundantes a las
estaciones del cable aéreo.

Manejo de combustibles,
aceites y lubricantes y otras
sustancias quimicas

Comprende al transporte, almacenamiento y uso de aceites
lubricantes, combustibles liquidos para el funcionamiento de la
maquinaria y equipo de obra; asi como, otras sustancias quimicas
necesarias en procesos de construccion.

Empradizacion, Jardineria

Consiste._en la _siembra de césped sobre las zonas blandas
intervenidas en la obra o sobre las areas destinadas a zonas blandas
segun los disefos aprobados para el proyecto. Podra realizarse con
los siguientes+dos sistemas: con bloques de césped o semillas, en
ambos casos se debe colocar una capa de tierra negra de minimo 10
cm.

Plantacién de arbolado

Es la siembra“técnica de material vegetal de todos los estratos
(herbaceo, arbustivo, arbéreo y palmas) siguiendo los lineamientos
técnicos y legales vigentes para el Distrito Capital.

Implementacion de
Sistemas  Urbanos de
Drenaje Sostenible — SUDS

Es la adecuacién de los espacios, instalacion y/o construccién de las
estructuras, mecanismos y -elementas que constituyen los Sistemas
Urbanos. de _Drenaje_Sostenible — SUDS, segun la tipologia
seleccionada‘para’su'implantacion.

Operacién, transporte vy
mantenimiento  correctivo
de maquinaria y equipos

Se refiere a la operacion de cualquier maquinaria y/o equipos, su
transporte desde y hacia los frentes de trabajo. También incluye las
actividades ‘asociadas al-mantenimiento correctivo; el mantenimiento
preventivo debe realizarse por fuera del proyecto, en sitios
autorizados.

Tréansito de vehiculos

Funcionamiento de vehiculos automotores durante

Tendido de cable acerado

Instalacion de tres lineas de cable acerado de 27, para el transito de
cabinas del cable aéreo.

Manejo, transporte y
disposicion de residuos
solidos

Es el conjunto de actividades que comprende la segregacion,
almacenamiento, transporte y disposicion final de residuos sdlidos
comunes, especiales, peligrosos y RCD.

Etapa de Operacién

Mantenimiento del sistema
y sus elementos

Se refiere a la relacion de equipos y piezas en el garaje, lubricaciéon
de equipos, motores y actividades de soldadura

Circulacion de cabinas

Es el desplazamiento de las cabinas que realizan un recorrido

Funcionamiento cuarto de
potencia

Es el area donde se genera la energia para la iluminacion de cabinas
y operacion del cable

Operacion del sistema

Es la operacion de los motores eléctricos y diésel

Fuente: Elaboracion Propia
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6.5.8 Descripcion de los impactos ambientales

A continuacion, se relaciona la definicion de los impactos que se tuvieron en cuenta para el
desarrollo de la evaluacién ambiental en el escenario CON PROYECTO.

Tabla 6-16. Definicidon de impactos

IMPACTO DESCRIPCION TRAMO
Modificacion y Se refiere a la inestabilidad que podria generarse en los terrenos,
generacion de debido a erosion, flujo hidrico, etc., por las actividades a ly2

procesos geodinamicos | realizarse.
Afectacion de la Hace referencia a la modificacién tanto de la estructura como de 1y2
estructura del suelo | la composicion y propiedades del suelo.
L Se refiere al aumento en la concentracion de compuestos
Contaminacion de los P . - .
suelos quimicos, de origen antropogénico, que provoca cambios ly?2
perjudiciales y reduce su uso potencial.
. Hace referencia a la modificacién tanto de la estructura como de
Cambio uso actual del L . .
suelo la  composicion y propiedades del suelo cambiando ly2
completamente su uso.
Hace referencia a cambios en la concentracion total o parcial de
Alteracion en la calidad | las condiciones fisicoquimicas y bacteriolégicas de las aguas
del recurso hidrico superficiales debido a“juna sustancia,jelemento o compuesto ly2
superficial inmerso en un liquido proveniente de los usos del agua y/o fuentes
de contaminacion-durante'las diferentes etapas del proyecto.
. : Este impacto se refiere'al aumento en la generacion de material
Alteracion a la calidad : .
del aire particulado, ; por el desarrollo; de actividades de la etapa ly2
constructiva.
Este impacto se refiere al aumento en los niveles de ruido, el cual
L se prevé generara durante las actividades de construccion de
Alteracion en los . - o .
. - puentes, viaductos, obras geotécnicas. Emisibn de ruido
niveles de presion . , ly2
sonora ambiental, que se expresa como la presion sonora generada por
fuentes moviles y fijas que trasciende al medio ambiente o al
espacio publico.
Hace referencia a los cambios que se puedan presentar en la
Cambios en las armonia y caracteristicas que en conjunto se analizan a partir de
. . N . - . . ly?2
unidades de Paisaje |la visibilidad, Grado de intervencion, y la calidad visual, con el
desarrollo de las actividades el proyecto.
., Se refiere a los efectos de las actividades de tratamientos
Afectacion de la o .
silviculturales, las cuales se traducen en la remocion de coberturas ly2

cobertura vegetal

para el desarrollo de las actividades constructivas.

87




ACTUALIZACION, AJUSTES Y COMPLEMENTACION DE
LA FACTIBILIDAD Y LOS ESTUDIOS Y DISENOS DEL

NARY } : ) CONSORCIO CS
ALCDIAMAYOR | CABLE AFREO EN SAN CRISTOBAL, ENBOGOTAD.C. | ., SONSORCIOCS

Colombia SAS.

Instituto
DESARROLLO URBANO

IMPACTO DESCRIPCION TRAMO

Afectacion de las
coberturas vegetales a | Hace referencia a la posible afectacién que se pueda generar a ly2
permanecer coberturas vegetales aledafias, por las actividades de obra.

Se refiere a la perdida de especies de epifitas vasculares y no
vasculares, por el desarrollo de la tala, dentro de las actividades ly2
del proyecto.

Afectacién o perdida de
especies en veda.

Las actividades de obra y las talas conllevan al desplazamiento y
Alteracion de la fauna, principalmente al grupo bioldgico de aves,
debido al ruido generado, vibraciones, e intervenciones directas
en las coberturas que frecuentan.

Alteracién de la fauna ly?2

Se refiere a la perdida de habitat y de la conectividad que han
desarrollado los diferentes grupos bioldgicos dentro del area,
principalmente las aves, asociada a los diferentes estratos ly2
arboreos generados por las especies, que se veran afectados por
las diversas actividades del'proyecto.

Alteracion del habitat y
conectividad de fauna

Fuente: Elaboracion Propia

Se considera una sola matriz de identificacion para de impactos para los tramos
seleccionados teniendo en cuenta el alcance técnico del proyecto, el proceso constructivo
de este tipo de obras y el area donde se emplaza el mlsmo (un &rea urbana antropizada),
asi que la diferencia entre cada'alternativa“es deuna-distancia minima donde no se
presentan variaciones en el [entormnode: lmplantac:lon se infiere que los impactos
ambientales susceptibles de presentarse apllcan para los tres tramos y no varian segun las
alternativas propuestas para-cadauno-de-estos. La-calificacion de los impactos (con
proyecto) se consideran unaserie 'de'‘atributos 'de 'impacto 'y’ para cada uno de ellos se
definen unos rangos de calificacion numérica.

6.6 Elementos Arqueoldgicos en el area de influencia

En cuanto a bienes muebles e inmuebles de valor patrimonial, segun inventario reportado
por el Instituto Distrital de Patrimonio Cultura en la Localidad de San Cristébal existen:

Tabla 6-17. Bienes de Interés cultural por UPZ

: Conservacion : Conservacion | Conservacion | Restitucion  ; Restitucion ;

i integral : monumental : Tipologic g parcial i Total TOTAL
Susiege 14 ] 14 - 1 34
6 e 1 e s R
San Blas 1! 1 1 - - 13
Sin UPZ 1} - - i ) 1

Total San Cristobal

Fuente: Plan de ordenamiento territorial
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No se identificaron bienes de interés cultural en el area de intervencion, sin embargo, se
solicité confirmacién por parte de las entidades competentes, y sobre la cual se espera
respuesta al derecho de peticion presentado por el consultor.

6.6.1 Patrimonio Cultural.

En términos de Patrimonio Cultural en el barrio La Victoria no se ubican Bienes de Interés
Cultural (BIC) declarados a la fecha.

Cuenta con equipamientos, que si bien no se ubican dentro del barrio se encuentran justo
en el limite colindante con el barrio Guacamayas |, en donde se desarrollan actividades de
tipo Cultural y recreativo:

1. Centro de desarrollo Comunitario LaVicto’ria-
2. Biblioteca La Victoria. ' — g
3. Parque La Victoria

UPZ se desarrollan anualmente diferentes

En el marco de la red de eventos cultu'rah_es,
ip Hop, que tienen lugar en los equipamientos

eventos como el Victoria JAM festival de
mencionados anteriormente.

ALCALDIA MAYOR

Figura 6-28. Valor patrimonial. Tramo 1.
= .
IMAGENES DE ILUSTRACION

01- Iglesia del Divino Nifio Jests del 20 de Julio
(Carrera 5 a - Diagonal 27 Bis Sur)

02 - Iglesia del Divino Nifio Jesus del 20 de Julio 03 - Casa Juvenil Don Bosco
(Calle 27 Sur con Carrera 5a) (Calle 27# 5 - 56 Sur)

| [Fuente: https:/www.

. google.com/maps

uente: hitps://www google com/maps | [Fuente: https:/iwww.google comimaps

Fi

Fuente: Plan de ordenamiento territorial
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7. ARMONIZACION DEL CABLE AEREO CON OTROS PROYECTOS.

La formulacién de proyectos en el territorio se asume desde diversas escalas y se
consolidan en el Plan general, que establece una hoja de ruta para la integracion de las
diversas tipologias de Proyecto. De esta forma, la formulacién de proyectos responde a los
componentes teméticos que atienden los principales determinantes asociados a la
intervencion en el territorio como se precisa a continuacion.

Se tiene como principal armonizacion entorno al Cable Aéreo San Cristébal el Proyecto
Integral de Revitalizacion a cargo de la secretaria Distrital de Habitat:

e Corredores de conectividad y movilidad entre nodos.
¢ Culatas y remanentes por impacto de obras de infraestructura del transporte.
e Nodos para la permanencia y el desarrollo de actividades.
Vivienda (Vis y no Vis) para relocalizaci cualificacion de oferta en el territorio.

Fuente: META PDD 234: REVITALIZACION URBANA PARA LA COMPETITIVIDAD / Proyecto
Integral de Revitalizacion en torno al Cable Aéreo de San Cristdbal
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7.1.1 Corredores Urbanos para la Conectividad y Movilidad entre Nodos

La tipologia de corredores urbanos para la conectividad y movilidad entre nodos
corresponde a la estrategia de activacion del entorno urbano cercano a las estaciones del
cable previstas en el proyecto del IDU, como también en aquellos ejes que se han
identificado que presentan condiciones dificiles para la movilidad peatonal en los diferentes
sectores estudiados, involucrando la intervencion de los ejes de movilidad y espacios
publicos existentes, a través de la estructuracion de anillos viales en los entornos de las
estaciones, que faciliten la conexién y accesibilidad de los usuarios del sistema a los
diferentes barrios y sectores donde se genera la demanda, dando prioridad a aquellos
corredores viales que tienen actividad comercial y oferta ambiental, planteando
intervenciones de movilidad peatonal segura y de accesibilidad universal.

Se trata de estructurar una red de andenes y calzadas, que conectan zonas estratégicas
del territorio y proyectos de intervencion puntual involucrados con las estaciones del cable,
que se compone de los siguientes grupos:deintervencion:

e A. Circuitos de integracién peatonMaF
e B. Ejes de activacion comercial . .
e C. Senderos ambientales ’

¢ D. Pacificacion de intersecciones viales

ALCALDIA MAYOR
Figura 7 52 _Nodo de EqU|pam1ento La Vlctorla
NE ROGOTA N.C.

ke L R8s

__Q_r_i_tgf_lgggj_e intervencion.

+ Proyectos Vivienda.

« Calle 41 A sur Tipo RAPS.

« Mirador La Victoria.

* Parque Lineal La Victoria.

+ Cobertura Vegetal.

+ Parque la Victoria.

« Parque San Miguel

« Cualificacion de Andenes.

« Urbanismo Téctico.

« Espacios Analogos para
el Comercio.

« Jardines Verticales.

* lluminacion eco-eficiente.

Trazado Cable 25

Estacion intermedia La Victoria equpamienfosla % \ S | g o ] 8 Sl s W S0 ' e
@ Plan terrazas | ﬁ ;? . &1y r

Predios declarados =8 e

Fuente: META PDD 234: REVITALIZACION URBANA PARA LA COMPETITIVIDAD / Proyecto
Integral de Revitalizacién en torno al Cable Aéreo de San Crist6bal
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7.1.2 Estaciones, Culatas y Espacios Publicos Remanentes.

Los efectos generados por la ejecucion y el funcionamiento de nuevas intervenciones
publicas de desarrollo urbano en territorios estratégicos, principalmente si se trata de
proyectos de infraestructura de transporte de mediana o de gran capacidad, son escenarios
de oportunidad para dinamizar y gestionar procesos sociales, econémicos, ambientales y
normativos relacionados con el fortalecimiento de la vitalidad de un territorio.

Vale resaltar que las infraestructuras de movilidad suelen ser implantadas en territorios
desde un enfoque sectorial, concebidas desde lo macro y no siempre consultadas a los
gobiernos locales y/o organizaciones de base. No obstante, para desarrollar dichas
infraestructuras se requiere el acceso al suelo, que la mayoria de las veces corresponde a
propiedades privadas que se encuentran habitadas. En el proceso de compra de predios
gue antecede la construccién de las obras, es habitual que muchos hogares se vean
desplazados y los tejidos sociales y morfologias urbanas se fragmenten.

- P

Con el fin de evitar o prevenir los p; gentrificacion o de afectacion a los
propietarios del suelo donde se el proyecto del CASC se plantea una
nten encion en estaciones, culatas y espacios
uefura. Esta tipologia se compone de los
siguientes grupos de intervencion:

e A. Acciones de Acupuntura.Urbana. ., :
e B. Acciones de activzalé'ﬁ&[ifz:;‘J émlw& 41‘@6%\1%’@ R
e C. Acciones para la promoeionide) précticas'sastenibles

icos remanentes.

17 I(

Figura 7-3. Espacios pébl
netitiite “:.j‘—-\h aAry

lluminacién eco-eficiente

Conexion Parque
San Miguel

Realizar obras de infraestructura
sobre el espacio publico, para
potenciar la vitalidad de entornos
urbanos priorizados.

Carrera 4 Este entre calles 36 Sur
y Diagonal 43 A Sur

Area de la alternativa M2

~ Cruces peatonales
45592,56

’ & g e sequros ¥
= = . Urbanismo tactico
| Despues y 4 3 & S5 . N

Fuente: META PDD 234: REVITALIZACION URBANA PARA LA COMPETITIVIDAD / Proyecto
Integral de Revitalizacién en torno al Cable Aéreo de San Cristobal
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7.1.3 Nodos de Dotaciones para el Fortalecimiento y Desarrollo Comunitario

La identificacion y localizacion de los equipamientos, en sus diferentes escalas parte de dos
premisas; la primera es atender efectivamente la demanda para la prestacién de servicios
identificada en la Localidad y la segunda es una respuesta a la caracterizacién y vocacion
local y en proximidad a los tres territorios de oportunidad. En articulacion con el proyecto
integral de Revitalizacion, los nodos de equipamientos responden a las necesidades reales
de sus habitantes actuales y futuros, asi como a la construccion de un proyecto de ciudad.
Esta tipologia se compone de los siguientes grupos de intervencion:

¢ Equipamiento ancla
¢ Equipamientos complementarios
e Servicios urbanos en espacio publico

Figura 7-4. Nodos para la permanencia y desarrollo de actividades.

Mirador Guacamayas

Fuente: META PDD 234: REVITALIZACION URBANA PARA LA COMPETITIVIDAD / Proyecto
Integral de Revitalizacion en torno al Cable Aéreo de San Cristobal

93



ACTUALIZACION, AJUSTES Y COMPLEMENTACION DE
LA FACTIBILIDAD Y LOS ESTUDIOS Y DISENOS DEL

; : > £ CONSORCIO CS
ALCALDIA MAYOR CABLE AEREO EN SAN CRISTOBAL, EN BOGOTAD.C. | ., GONSC S Somerng

Colombia S A.S.

Instituto
DESARROLLO URBANO

7.1.4 Manzanas Vitales

Esta tipologia involucra intervenciones, acciones y proyectos asociados a la vivienda nueva,
mejoramientos de vivienda y las intervenciones afines para el mejoramiento del habitat.
Para ello, se define una unidad espacial basica, en la cual la manzana se convierte en el
elemento que, al ser intervenido integralmente, con la integracién de programas
institucionales en el territorio. Se logra generar vitalidad en el entorno inmediato a las
manzanas vitales.

Para ello se propone la redensificacion en estas manzanas con vivienda nueva, compra de
vivienda usada para ofrecer alternativas de relocalizacion de viviendas por el impacto de la
obra publica, plan terrazas, plan vecinos, mejoramiento de entornos, espacios publicos
controlados en interiores de manzana, mejoramiento del habitat y exploraciéon de
alternativas de gestion asociativa para la promocion de vivienda con mezcla de usos. Esta
tipologia se compone de los siguientes grupos de intervencion:

e A, Vivienda de gestion asociativai(engloebes de predios + plan vecinos)
¢ B. Vivienda de gestion privada

Figura 7-5. Viviendas (Vis y No Vis) para relocalizacion.

) Predios Caja de vivienda popular.
Predios Empresa de acueducto Bogota.
Predios con declaratoria de utilidad.
Zona para el desarrollo vivienda. b

% Predios identificados con potencial para la vivienda
( Consolidacion) ;
Estrategia urbana: Nodo de integracion, Paseos
comerciales, Corredores ambientales de
conectividad, Eje de integracion, Redes de

activacion y Raps.

Fuente: META PDD 234: REVITALIZACION URBANA PARA LA COMPETITIVIDAD / Proyecto
Integral de Revitalizacién en torno al Cable Aéreo de San Crist6bal
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Figura 7-6. Modelacién 3D de proyectos de viviendas.
ion 3d de Proyecto de vivienda Corte Cabida arquitectonica N
o Afectacion zona verde Ao B c o

Fuente: META PDD 234: REVITALIZACION
Integral de Revitalizacién en t

>
v

o Aislamiento lateral

Circulacion vertical

B
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\V Circulacién i

ALCALDIA MAYOR
DE BOGOTA D.C.

MOVILIDAD

Instituto de Desarrollo Urbano

_ A PARA LA COMPETITIVIDAD / Proyecto
‘ Cable Aéreo de San Cristébal

B S

sfeisi
HIELE 1

-

95




ACTUALIZACION, AJUSTES Y COMPLEMENTACION DE
LA FACTIBILIDAD Y LOS ESTUDIOS Y DISENOS DEL

: 0 A CONSORCIO CS
ALC%&I#AI[I)IQYOR CABLE AEREO EN SAN CRISTOBAL, EN BOGOTAD.C. " CalyMayor 5 Supering

Instituto
DESARROLLO URBANO

8. CARTOGRAFIA ZONA DE IMPLANTACION CABLE AEREO SAN
CRISTOBAL

Para el presente estudio y sobre el poligono definido para la captura de datos aéreos
(poligono de 281.91 hectareas), se desarrolld un marco de referencia fisico mediante la
instalacion de puntos nuevos denominados GPS’s y otros existentes en la zona de
proyecto. Tanto los puntos nuevos como los existentes fueron posicionados y nivelados
geométricamente.

Lo anterior, garantiza la calidad en los datos del levantamiento topografico mediante
sensores remotos aerotransportados, asi como los posteriores replanteos de infraestructura
que se realicen por parte del cliente final o de terceros segun fase de proyecto desarrollada.
Los puntos del marco de referencia fueron utilizados para realizar un control de calidad en
los productos Lidar y fotogramétricos generados a partir del calculo de RMSE de acuerdo a
metodologia ASPRS y NSSDA.

8.1 Planificacién de Vuelo Lidar y Fotogramétrico

En esta actividad se disefiaron (10os’ ejes)de vuelo'para la captura de datos Lidar y
Fotogramétricos.

A partir de la geometria del poligono limite de captura de datos aéreos aprobado (poligono
de 281.91 hectareas) y de losrequerimientos para datos Lidar-y fotogramétricos solicitados
0 propuestos en la metodologia aprobada, ‘se'realiz61a"planificacion de las misiones de
vuelo.

La técnica de georreferenciacién para los datos Lidar y Fotogramétricos capturados fue
mediante Georreferenciacion Directa (DG) en tiempo real, con posterior chequeo y ajuste
al marco de referencia GNSS del proyecto. Como informacién redundante se utilizé el punto
principal del marco de referencia denominado BASE VUELO.

Para el disefio del plan de vuelo se tuvieron en cuenta los siguientes aspectos:

e Preparacion de cartografia basica para el proyecto: MDT a partir de datos de la
Mision Topografica de Radar a bordo de Transbordador (SRTM), e informacion
planimétrica basica extractada de la herramienta Google Earth.

e Trazado de pasadas de vuelo con los recubrimientos minimos requeridos en los
sentidos longitudinal y transversal, tanto para datos Lidar como para datos
Fotogramétricos; todo teniendo en cuenta el relieve del terreno para el disefio,
proyeccion y captura durante las misiones aéreas.
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e Comprobacién de alturas de vuelo operativas para garantizar la densidad de puntos
laser por metro cuadrado requeridos.

e Numeracion de ejes y salida del plan de vuelo para la aplicacion de navegacion
aérea.

e Ubicacion de los aer6dromos principales y alternativos; disponibilidad de
combustible, acceso con vehiculos, estudio de las areas prohibidas y restringidas.

e Tramitacion de los permisos necesarios para las operaciones aéreas, sobre todo
para las zonas prohibidas y restringidas.

El plan se prepar6 detalladamente en oficina garantizando la cobertura total de los
poligonos limite de levantamiento; posteriormente dicho plan fue presentado al cliente en
formato kmz, previo a la captura de datos Lidar y.Fotogramétricos para su aprobacion.

Fuente: Elaboracion propia.

8.2 Tramo 1 Portal 20 de Julio La Victoria:

Estacion de Transferencia Portal 20 de Julio

97



ACTUALIZACION, AJUSTES Y COMPLEMENTACION DE
LA FACTIBILIDAD Y LOS ESTUDIOS Y DISENOS DEL

£ 0 A CONSORCIO CS
AI.CA"I,.GD‘I,%III’I'QYOR CABLE AEREO EN SAN CRISTOBAL, EN BOGOTA D.C. "4 CalyMayor 5 Supering

Colombia S.A.S.

Instituto
DESARROLLO URBANO

» Se desafectan 3 cupos de parqueo para buses y 30 estacionamientos de vehiculos
particulares.

* Se mantiene la transferencia de usuarios al interior del portal.
* Se tiene un Menor tiempo de construccién comparado con las otras alternativas
* Se tiene una menor afectacion a la operacion del Transmilenio

* Longitud del tramo 1 1.711 km.

Figura 8-2. Tramo 1 Estacion Portal 20 de Julio — La Victoria.

£ TRAMO 1 ESTACION PORTAL 20 DE JULIO - LA VICTORIA
ESTACION DE TRANSFERENCIA

ESTACION INTERMEDIA

uente: Elaboracion propia.

ALEA BIAMAYOR

Itamira:

DE BOGOTA D.C.

MOVILIDAD

8.3 Tramo 2 La Victori

3

Estacién Intermedia La Vi?tqua =N v
nstituto de Desarrollo Urbano
* Localizada entre las principales vias como la Victoria y la Carrera 3a Este y 3c Este
* A dos cuadras del Hospital la victoria

* Cerca a los colegios Suroriental Panamericano, Colegio Principe de Paz y
Polideportivo La Victoria

* 60 predios afectados

Estacion Intermedia Altamira
* Selocaliza a 150 m de la Avenida de los Cerros.
« Tiene conexion directa con el SITP.

» Allado de la ubicacion se encuentra el CAMI Altamira, asi como el parque Altamira.
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» Se atendera la demanda de la zona de Moralba y la parte alta de Altamira, con un
area de influencia directa de 231,170 m2.

* Longitud del tramo 1 1.226 km.

Figura 8-3. Tramo 2 Estacion La Victoria - Altamira.

ALCALDIA MAYOR

DE BOGOTA D.C.
MOVILIDAD

Instituto de Desarrollo Urbano
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9. ESTUDIO TECNICO DEL TRAZADO PRINCIPAL.

9.1 Caracteristicas Técnicas del Proyecto.

Las caracteristicas finales que serviran como datos de entrada para la fase de disefio seran
las siguientes:

Tabla 9-1. Caracteristicas basicas de la alternativa de trazo seleccionada.

Tramo 1 Estacion Portal
20 de Julio - La Victoria

ud Alt 4 Alt 2
Tecnologia - Telecabina monocable desembragable
Longitud desarrollada m 1711 1226
Longitud en planta m 1707 1218
Secciones previstas (bucles de cable) u 1 1

Estaciones (Utiles de cara al pasajero)

c
w

Capacidad de transporte pphpd 4 000

Velocidad m/s 6

Tiempo de trayecto \ 5min 35s 4min 14 s
Capacidad vehiculos pax 10 (6 12) 10 (6 12)
Numero de vehiculos u 83 65

Postes (indicativo) ALCALDIA MAYOR 10
Motorizacién ~ DO Acoplamiento directo Acoplamiento directo
Almacén de vehiculos B R I S L e Altamira

Fuente: Elaboracion propia

* la estimacion de la potencia necesaria se realizado utilizando el software Funisoft,
mediante una aproximacion por cargas repartidas para esta primera etapa de disefio
preliminar. En la fase de disefio, se adjuntaran las notas de célculo de las lineas estudiadas,
tanto en cargas repartidas como en cargas puntuales.
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9.2  Configuracion del Sistema

Figura 9-1. Configuracion general del sistema.

Portal
20 de Julio

v" No transbordo entre
seccion 1y 2

v" Posibilidad de
funcionamiento
independiente de
seccion 1y 2

v" Misma capacidad de
transporte seccion 1

Altamira

¥" Mejor confort para el usuario

v" +15% costo inversién

y2 v En caso de falla, se puede funcionar
con una seccion

LUIA NIAYUK

LUA
EF é 65\ QoraC|on 50&\
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9.3 Desarrollo de Anteproyecto Transito y Transporte.

La recopilacién de la informacién secundaria fue el primer paso de la metodologia general
definida por el consultor para la elaboracién del componente de transito y transporte y fue
la base para el reconocimiento, caracterizacion y el analisis del transito del area de estudio,
asi como también aporté a la estructuracién del marco conceptual, normativo y de
antecedentes necesarios para el reconocimiento del proyecto y sus beneficios.

Inicialmente, el Equipo de Especialistas de Transito y Transporte, identifico la informacion
secundaria a recopilar para llevar a cabo los alcances de cada una de las fases del
Proyecto. Posteriormente, se consultd toda la informacién interinstitucional relacionada con
los antecedentes y con los documentos que recopilan los estudios en materia de
intervencion integral que se han generado para el presente proyecto, para lo cual se realiz6
la recopilacién, revision, seleccion, clasificacion, analisis y sintesis de la informacién
existente disponible en entidades gubernamentales (Instituto de desarrollo Urbano - IDU,
Secretaria de movilidad -SDM, Transmilenio TMSA, Secretaria Distrital de Planeacion -
SDP, etc.) asi como la informacion actual de la caracterizacion de los componentes:
transito, movilidad y datos socioeconémicos del area de estudio del tronco principal del
cable, planteado en la factibilidad. De igual manera, alguna informacion ya era de dominio
del Consultor, recolectada recientemente para la realizacion de otros estudios similares en
la ciudad.

En la siguiente figura se presenta la zona derecoleccion de informacién secundaria definida
por el consultor y que considera apta para el adecuado enfoque y desarrollo del componente
de Transito y Transporte -durante—las—diferentes—fases—del-Proyecto y sus productos
asociados.

¢ Antecedentes del proyecto

e Marco de referencia del proyecto

e Normatividad y legislacion relacionada

¢ Manuales y normas técnicas

e Caracterizaciébn componentes de transito y movilidad

e Caracterizacion componentes de transporte y datos socioeconémicos

e Operacion Portal 20 de Julio de Transmilenio
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Figura 9-2. Zona de recoleccién de informacién secundaria
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A continuacién, se presentan los principales procesamientos, con la informacién secundaria

disponible y solicitada a las Entidades relacionadas.

Figura 9-3. Ubicacion geoespacial de la malla vial en el area de estudio
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Figura 9-4. Ubicacién geoespacial de rutas de transporte publico en area de intervencion
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Figura 9-6. Ubicacién geoespacial de colegios en &rea de intervencion.
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Principales colegios del area de estudio
Distritales: San Isidro Sur Oriental (1) Colegio La victoria (4) Juan Evangelista Gémez (5) San José Sur Oriental
(7)
Privados: Liceo de los Alpes (2) Liceo Infantil Nuevo Fundadores (6) Liceo San José Oriental (8)
Fuente: Elaboracion propia a partir de la informacion de la SDM, 2021
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Figura 9-7. UblcaC|on geoespacial de parques y jardines en &rea de intervencion.
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Principales parques del area de estudio
Parque Villa de los Alpes (1) Parque Recreativo y Cultural La Victoria (2) Parque Publico Barrio
Moralba (3)

Fuente: Elaboracién propia a partir de la informacion de la SDM, 2021
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Figura 9-8. Ubicacién geoespacial de iglesias en area de intervencion.
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Figura 9-9. Ubicacién geoespacial de Instituciones prestadoras de salud en el &rea.
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Figura 9-10. Ubicacién geoespacial de paraderos con validaciones en un dia tipico HDM.
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9.3.1 Areade influencia Directa desde la Especialidad de Transito

El area de influencia directa para la Especialidad de Transito, se define teniendo en cuenta
dos fases del proyecto: fase de construccion y fase de operacion.

Para la fase de construccion el area de influencia directa se define como el area circundante
inmediata donde las actividades de construccion del proyecto de Cable inciden
directamente y sera aquella en la cual se implantara toda la infraestructura necesaria
(estaciones y pilonas) o servird de manera temporal para su implantacion.

Esta &rea incluye el analisis de la infraestructura que se utilizara para el transito de los
vehiculos pesados, el andlisis de las vias de acceso a los equipamientos que se van a ver
afectados por los cierres durante la.etapa de.construccion, asi como el andlisis de la
infraestructura de transporte y transito del portal 20 de Julio (las vias internas del portal que
se utilizaran como desvios, los accesos peatonales y la ciclo infraestructura).

Para el caso de la fase de operacion del cable San Cristobal el area de influencia directa se
define como el area circundante inmediata-donde las actividades de operacion del proyecto
de Cable inciden directamente y sera aquella en donde la dinamica de los nuevos flujos
afecte a la infraestructura existente, se estima que este proyecto superara y afectara las
vias colectoras y arterias alrededor de las estaciones.

A continuacion, se muestran el analisis de flujos realizado alrededor de cada estacion
considerando la informacién suministrada por-cada‘una-de las capas que se mostraron en
las figuras anteriores.

> Area de Influencia Directa estacion de Transferencia en el portal 20 de Julio

En la siguiente figura se muestran las trayectorias de los flujos peatonales, vehiculares y de
bicicletas que llegan principalmente al portal 20 de Julio. No se muestran flujos de transporte
publico dado que estos entran de manera directa al portal y los usuarios se bajan en cada
una de las plataformas ya sea de alimentadores o de troncales y de ahi caminan en el
interior del portal hacia o desde la estacion de transferencia.
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Figura 9-11. Flujos para acceder / salir de la estacion de transferencia.
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Fuente: Elaboracién propia

Se observa una gran concentracion de polos atractores y generadores de viaje en el
costado norte del portal hacia el sector de la Iglesia del Divino Nifio y el Parque Iglesia 20
de Julio, asi como la presencia del Colegio Florentino Gonzalez. Estos polos se encuentran
ubicados sobre la via intermedia de la carrera 52, por la cual también circulan las principales
rutas del SITP del sector y posee las Unicas dos intersecciones semaforizadas que estan
dentro de la zona de recopilacién de informacion secundaria definida para este estudio,
intersecciones que corresponden a la carrera 52 con calle 302 sur y a la carrera 52 con calle
32 sur. La carrera 52 sirve de acceso principal tanto para los flujos peatonales, como para
aquellos usuarios que lleguen en vehiculo particular.

Existen otras calles locales como la calle 30c sur y 30d sur por las cuales los parones
pueden acceder. La Unica opcién con ciclorruta se encuentra por la calle 31 sur que permite
la comunicacion e ingreso directo hacia el portal.
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Adicionalmente sobre el eje de la carrera 52 se concreta los puntos criticos de siniestralidad,
por lo cual este eje vial se proyecta como corredor fundamental dentro del desarrollo del
estudio de transito. Ademas, teniendo en cuenta que el principal acceso al portal 20 de Julio
se da sobre la carrera 52 y que los usuarios que entren o salgan de la estacion de
transferencia deberan pasar en su mayoria por este eje vial, se considera que el area de
influencia directa para la estacion de trasferencia se debe concentrar sobre este eje vial.

Por lo tanto, el area de influencia directa de la estacién de transferencia en el portal 20 de
Julio queda definida por la carrea 52 y carrera 6 entre calles 32 Sur y calle 29 Sur. En la
siguiente figura se muestra el area de influencia directa.

Figura 9-12. Area de influencia directa estacion de transferencia.
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Fuente: Elaboracién propia
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» Area de Influencia Directa estacion Intermedia La Victoria

En la siguiente figura se muestran las trayectorias de los flujos peatonales, de transporte
publico vehiculares y de bicicletas que llegan principalmente al sector donde se ubicara la
estacion de La Victoria.

Figura 9-13. Flujos para acceder / salir de la estacion intermedia La Victoria.
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Fuente: Elaboracién propia

Se observa una gran concentracion de polos atractores y generadores de viaje alrededor
de la estaciéon. Sobresale al norte el Hospital y Colegio La Victoria, asi como el Colegio Juan
Evangelista Gomez, uno de los mas grandes del sector. En el costado sur se destaca la
Unidad Médica Familiar del sur y el Colegio Centro Comercial Maria Auxiliadora. Con
relacion a la infraestructura vial, esta localizacion se encuentra entre las vias intermedias
calle 40 Sur y Calle 41 Sur, pro donde circulan las principales rutas del SITP que circulan
por la zona. Asimismo, se encuentra en medio de dos importantes ejes viales del sector
como son la carrera 2 este al occidente y la Avenida carrera 4 este al oriente.
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Los flujos por ciclorruta se dan por las mismas vias por donde circulan los automoviles y los
buses, ya que en la zona no existe infraestructura de ciclorruta de ningun tipo, ademas
dichos flujos se dan principalmente por las carreras dado que las calles presentan
pendientes considerables que pueden resultar dificiles de transitar en bicicleta. Los flujos
peatonales se mueven por todas las calles alrededor de la estacion, pero la mayor
concentracion de flujos se da por el eje vial de la calle 39 sur y la carrea 32 y 3c este. Al
revisar la informacion de siniestralidad se identifican dos puntos criticos sobre la carrera 3c

Este con calle 40a Sur y calle 41 Sur
Con base en la revision de flujos alrededor de la estacion y la revision de informacién

recopilada el area de influencia directa de la estacién intermedia de La Victoria queda
definida por la carrea 3 Este y carrera 4 Este entre calles 39 Sur y calle 41a Sur. En la

siguiente figura se muestra el area de influencia directa

Figura 9-14. Area de Influencia Directa estacién La Victoria
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> Area de Influencia Directa estacion de retorno

En la siguiente figura se muestran las trayectorias de los flujos peatonales, de transporte
publico vehiculares y de bicicletas que llegan principalmente al sector donde se ubicara la
estacion de retorno.

Figura 9-15. Flujos para acceder / salir de la estacion de retorno Altamira.

Flujos Peatonales
Flujos Vehiculares
£3 ===PF Flujos por Ciclorruta

"} ===>» Flujos Transp. Publico

iColegiol
ol >
- ¥

Fuente: Elaboracién propia

Se observa una gran concentracion de polos atractores y generadores de viaje en el
costado nor-oriental de la estacion. Sobresalen las instituciones educativas Colegio Distrital
San José Sur Oriental, el colegio Altamira y el Gimnasio Pedagdgico Piaget. Con relacion
a la infraestructura vial, esta localizacion se encuentra entre las vias locales calle 42b Sur
y Calle 43a Sur y por las carreras 12b Este y carrera 122 Este. Se encuentra cerca por el
oriente del eje arterial de la Via del Cerro y al occidente a las vias intermedias de la
Carreral2 Este y carrera 11 este.
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Los flujos por ciclorruta se dan por las mismas vias por donde circulan los automéviles, ya
gue en la zona no existe infraestructura de ciclorruta de ningan tipo, ademas, dichos flujos
se dan principalmente por las carreras dado que las calles presentan pendientes
considerables, mayores que en el sector de La Victoria que pueden resultar dificiles de

transitar en bicicleta. Los flujos peatonales se mueven por todas las calles alrededor de la

estacién, pero la mayor concentracion de flujos se da por el eje vial de la calle 422 y 42 sur

y la carrea 13 Este y 12b este.
También sobresalen los ejes viales que permiten la conexion peatonal y vehicular con el

sector de Moralba principalmente por las calles 422 Sur y 42 ¢ Sur. Al revisar la informacién
de siniestralidad se identifican puntos criticos sobre la Avenida del Cerro, pero en una zona

bastante lejana de la localizacion de la Estacion de retorno.
Con base en la revision de flujos alrededor. de la estacion y la revision de informacion
recopilada el area de influencia directa de la estacion de retorno queda definida por la

Avenida carrera 13B este o Avenida delCerro y la carrera 12 Este, entre calles 42 a Sur y

44b Sur.

Figura 9-16. Area de Influencia Directa estacion de retorno Altamira.
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El area de influencia indirecta la define el grupo consultor como la determinada por los
posibles impactos secundarios a manifestarse hacia fuera de los limites del area de
influencia directa.

Por lo tanto, corresponde a aquellas zonas alrededor del area de influencia directa en donde
se podrian evidenciar impactos de tipo indirecto por las actividades del proyecto. Estas
zonas se definen como zonas de amortiguamiento con un radio de accién determinado y
en este caso el tamafio depende de la magnitud del impacto y el componente afectado.
Para la fase de construccion del cable el &rea de influencia indirecta son todas las vias por
fuera del area de influencia directa que se verian afectadas por el transito de vehiculos
pesados.

Para la fase de operacion del cable el area de influencia indirecta tiene que ver con la oferta
del servicio a la ciudadania, por lo que corresponde a toda la zona geografica poblada que
se beneficia directamente con la ejecucion del proyecto del cable aéreo, y por los efectos
que la actividad pueda generar. Estos efectos pueden ser de movimiento de personas o
vehiculos, de demanda de servicios, de empleo y actividades relacionadas a las
operaciones del proyecto.

Los factores que definen la mayor o menor afectacion son: cercania fisica al area del
proyecto y &reas de operacion, uso y dependencia de vias e infraestructura que seran
utilizados en relacion a la actividad, y la influencia econémica directa por las actividades a
desarrollarse por el proyecto del Cable.

9.3.2 Areade influenciaIndirecta desde la Especialidad de Transito

El area de influencia indirecta desde la Especialidad de Transito, involucra diversas
actividades que se veran afectadas por incremento de la movilidad de la poblacion hacia
los sitios aledafios al Cable. En un enfoque arquitectonico, en las areas de influencia
indirecta se va a presenciar el incremento de edificaciones, con estructuras de gran tamafio
y habra modificaciones en el uso del suelo actual al utilizarse zonas donde actualmente no
se ha construido.

Como consecuencia del uso del cable se va a incrementar la movilidad y disminuira el
transito en las vias terrestres, atenuando el trafico vehicular; lo que es indirecto en
transporte y movilidad tiene que ver con la articulacion tanto de las vias como del transporte
urbano hacia las estaciones del cable.

De este modo, se define el area de influencia indirecta para el estudio de transito del Cable
San Cristébal. El &rea queda delimitada por las siguientes vias:

e Portal 20 de Julio: carrera 7a por el occidente, calle 34 sur y 32 sur por el sur,
carrera 3y por el oriente, calle 27 sur y calle 28 sur por el norte.
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La Victoria: Calle 37 Bis b Sur y calle 38 por el norte. Por el occidente se tiene la
calle 37b sur, la carrera 1F este y la carrera 1D este. Por el sur por la calle 43 sury

por el oriente la Transversal 6b Este.

Altamira: por el norte se tiene la calle 42 sur. Por el oriente se extiende la carrera
14 Este. Por el sur calle 46 sur. Por el occidente la carrera 11 este y la diagonal 45¢

Sur.

Dentro del &rea de influencia indirecta definida por las anteriores vias se encuentran
intersecciones semaforizadas afectadas directamente por el proyecto, y corresponden a las
calles 27 sur, las calles 34 sury 31sur con carrera 5A, las calles 34 sury 31 sur con carrera
7A, la calle 37A sur con carreras 3c, 3by 2g.

Del mismo modo, se tiene en cuenta el inventario de rutas de transporte publico en el area
de influencia que se veran afectadas por la implantacion del proyecto, destacando que en
el area de influencia definida no existen-rutas de-transporte publico masivo, limitandose a
rutas del transporte publico colectivo del SITP y el SITP Provisional. Se identifican de
manera preliminar veintisiete (27) rutas del SITP Provisional. En la jError! No se encuentrae
| origen de la referencia. se presenta el'@rea de influencia indirecta del proyecto.

Figura 9-17. Area de influencia indirecta del proyecto cable aéreo

en San Cristobal.
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Fuente: Elaboracion propia.
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9.4  Desarrollo de Anteproyecto Urbano Arquitectonico.

Los principales conceptos para los criterios de disefio considerados para el desarrollo del
proyecto fueron:

* La Formasigue a la Funcion
» Estilo Arquitecténico: Racionalismo
» Sencillez y funcionalidad

Se desarrollo un estilo arquitecténico denominado Racionalismo, para el disefio de las
estaciones. Este se basa en la sencillez y funcionalidad, donde la “forma sigue la funcion”

El proyecto de las estaciones, reconoce en primera instancia que el entorno natural fue
sujeto de intervencion antrépica propia del desarrollo urbano, y ahora la naturaleza se abre
paso a través de la infraestructura y edificaciones, redefiniendo su configuracion desde el
interior hacia el exterior, generando un nuevo orden en el contexto circundante, permeado
por la vegetacion que construye un nuevo paisaje.

La “Estacion Prototipo” representa el estandar de aproximacion espacial para una estacion
con la configuracién (capacidad) total, que incluye el area de parqueo y disponibles. Esto
permite inferir un programa de &reas avanzado, que puede ser ajustado, la tecnologia final
del sistema, la disponibilidad‘del-suelo definitivo, 'y ‘el programa de areas que fue avalado
por la entidad segun la conveniencia de operacion.

El disefio de cada una de las edificaciones'del'proyecto y de la envolvente de cada una de
estas, tiene como objetivo garantizar,adecuadas;condiciones:de confort térmico, renovacién
de aire y aprovechamiento de la iluminacion natural a través del disefio bioclimatico que se
esta realizando a cada edificacion. Adicionalmente el disefio del proyecto, se basé en
parametros de construccion sostenible que permitird reducir los consumos de agua, los
consumos de energia, el ciclo de vida de los materiales que se van a implementar y la
produccién de residuos. Generando de esta manera edificaciones que durante todo el ciclo
de vida generen mejores condiciones de habitabilidad, reduciendo la huella de carbono del
proyecto.

El control térmico y acustico de las edificaciones se realiz6 a través de los diferentes analisis
bioclimaticos y acusticos de cada una de las envolventes (fachadas y cubiertas) de las
diferentes edificaciones del proyecto. En estos analisis se definieron y se establecieron los
sistemas de aperturas para ventilacion, caracteristicas térmicas de materiales opacos y
translucidos, relacion ventana pared, asi como también sistemas especiales pasivos de
acondicionamiento térmico y acustico que garanticen niveles aceptables de confort,
teniendo en cuenta las caracteristicas del sitio donde esta ubicada cada edificacion, asi
como también el uso de estas.
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9.4.1 Estacion de Transferencia — Portal 20 de Julio

La estacion que permitird la trasferencia del sistema cable al sistema Transmilenio, se ubica
en inmediaciones del portal 20 de julio, el cual tiene como via de acceso peatonal la carrera
5A al costado occidental e ingreso y salida de buses troncales, por la calle 30A Sur en el
costado norte, en este punto se da ingreso a buses alimentadores, por la Carrera 3 en el
costado oriental y por la calle 32 sur al costado sur.

La estacion es una edificacion con forma rectangular, soportada sobre columnas. La
estacion esta conformada por dos niveles principales y disponibilidad para mezanine.

El esquema basico de la estacion de transferencia, dirigida a la inclusién de una estacién
del cable en medio del portal del sistema de transporte masivo, se concibe para asegurar
el intercambio modal de los usuarlos bajo multlples restncuones espaciales y funcionales

del Portal Veinte (20) de Julio. one integrar funciones operativas,
funcionales y administrativas en val rea proyectada de ocupacion de la
estacion en primer piso corresponde In area de construccion estimada en

2.700m2 bajo cubierta.

Figura 9-18. Implantacion ansferencia Portal 20 de Julio.
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Fuente: Elaboracion propia
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» Cuadro de Areas.

Tabla 9-2. Resumen de areas Estacion de Transferencia Portal 20 de Julio.

Estacion 20 de Julio
1 Area Bruta 1,425.80
2 Andenes 534.80
3 Area Neta Urbanizable 891.00
4 Area Construida ler Planta 891.00
5 Area Total Construida 2,223.66
Indice Ocupacidn 1 0.62
Indice Construccidn 2 1.56
6 Area Generacidn Nuevo Espacio Publico 0.00
Nombre del espacio Areas M2 Total Area M2 %
Oficinas personal 243.71
Sala de reuniones 72.05
Areas Administrativas %ewicios sanitgri0§,f personal interno 112.84 525,09 23.61%
Area de capacitacion 36.89
Recepcidn 18.45
Cocineta 41.15
Primeros auxilios 15.15
Rescate 17.47
Cuarto de aseo 22.09
Cuartos quimicos 8.78
Cuartos de corﬂrol ¥ po.TenciaI 12.60 177.78 12.49%
Cuartos de residuos peligrosos 9.69
Cuarto de basuras 10.12
Area zona de seguridad control de salida e ingreso de 58.18
alimentadores
Area de control general 123.70
Subestacidn eléctrica 170.53
Almacén 24.44
Areas Técnicas  |Telecomunicaciones y fibra dptica 16.06 314.11 14.13%
Tangues y cuarto de bombas 61.94
Baterias paneles 41.14
Hall de ingreso 255.26
. ) Puntos fijos ascensores y escaleras 166.87
Areas funcionales Circulacion de cabinas 26751 1,106.68 49.77%
Plataforma de abordaje 417.04
Total Area M2 2,223.66 100.00%

Fuente: Elaboracion propia

» Plantas Generales.
La estaciéon es una edificacion con forma rectangular, soportada sobre columnas. La
estacion esta conformada por tres niveles principales y disponibilidad para mezanine.

El nivel inferior (nivel de parqueadero), presenta circulaciones verticales (escaleras) y
horizontales, oficinas de Transmilenio S.A., areas disponibles para areas técnicas, cuartos
de bombas y tanques de agua que ocupan el espacio del nivel de parqueaderos. El nivel
superior presenta las plataformas de ascenso y descenso de pasajeros y las areas técnicas
y de apoyo necesarias para la operacién, conservando en general las condiciones de
espacios y equipamientos de la estacion proyectada en la factibilidad.
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El acceso peatonal a la estacion, se proyecta a diferencia de la factibilidad, a partir de un
puente peatonal estimado en 164 mts de longitud, que se conecta con un andén de buses
alimentadores, el cual conduce hasta la plataforma peatonal existente del sistema de
alimentacion, y que se complementa con un recorrido de 50 mts, hasta el acceso existente
(torniquetes) al sistema BRT sobre la misma plataforma.

Figura 9-19. Planta Arquitectonica nivel de Abordaje Estacién Portal 20 de Julio

&
%
iy
i i 6
—
T
—t
1 Tt it
PN : ‘ _ \? /, |
|
B3 » . iple
i
=}
i i =4 s
ik =
= |
o- L N .
o = s £
— -
BB F% 4
—o Ay 15
o E——r =
N | & & —=

Fuente: Elaboracién propia

La estacion es una edificacion configurada esencialmente por un espacio central de doble
altura que da cabida al sistema electromecanico, y dispuestos a su lado, se encuentran los
ambientes de apoyo del sistema, plataformas de ascenso y descenso, y circulaciones
verticales que comunican con los distintos niveles de la edificacion.
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La edificacién cuenta en el nivel superior con los siguientes ambientes: acceso peatonal,
plataformas de ascenso y descenso, primeros auxilios, policia, bafios, cuarto control,
rescate y puntos fijos (escaleras y ascensor).

» Cortes y Fachadas Generales.

Figura 9-20. Corte 1y 2 Estacion Portal 20 de Julio.
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Fuente: Elaboracién propia

Se generaron propuestas arquitectonicas con grandes luces y envolventes en vidrio que le
atribuyen transparencia al conjunto, donde la luz da vida e iluminacién interior y exterior.

Se optimizo un disefio asegurando que las condiciones interiores den un confort (térmico,
olfativo y visual), reduciendo los consumos energéticos del proyecto.
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Figura 9-21. Fachadas generales Estacion Portal 20 de Julio
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Fuente: Elaboracién propia

Figura 9-22. Perspectivas Estacion Portal 20 de Julio

Fuente: Elaboracién propia
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Figura 9-23. Perspectivas Estacion Portal 20 de Julio

Fuente: Elaboracién propia
9.4.2 Estacion Intermedia — La Victoria

La estacion La Victoria se ubica, sobre dos manzanas inscritas entre la Calles 40 y 41sur,
y las Carreras 3C Este y 3A Este, donde.por_el tipo de implantacién prevista para la
edificacion sera necesario cerrar la Cal lo cual favorece el transito peatonal en
torno a ella. La topografia predomin: rresponde a una pendiente del 10%
aproximadamente. Este proyecto se locali k re dos manzanas, que en principio afecta
54 predios segln la base catastral de Bogotd, sin considerar inmuebles de propiedad
horizontal. ' SR
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El esquema bésico de la estacion Intermedia, habilita el cambio de direccion del sistema e
integra diversas actividades operativas y funcionales, articulada adicionalmente con una
futura linea.

» Cuadro de Areas.

Tabla 9-3. Resumen de areas Estacién Intermedia La Victoria.

Estacion La Victoria

1 Area Bruta 9,126.18
2 Andenes 1,784 66
3 Area Neta Urbanizable 7.341.52
4 Area Construida ler Planta 2,223.11
5 Area Total Construida 6,852 .85

Indice Ocupacion 1 0.24

Indice Construccion 2 0.75
3 Ares Generacidon Nuevo Espacio Publico 5,903.07

Estacion La Victoria Fase 1
Nombre del espacio Areas M2 Total Area M2 %
Oficinas personal 80.36|
Areas Sala de reunior_ufzs _ 40.83
o - Punto de atencion al usuario B.55 250.81 5.76%
Administrativas — — "

Servicios sanitarios/ personal interno 92.56
Cocineta 28.41
Primeras auxilios 10.68|

Rescate 15.61
Guarda de seguridad 426
Taquillas 11.40
Cuarto de aseo 6.41
Cuartos quimicos 8.89
Cuartos de control y potencial 15.22

287.27 6.60%

Cuartos de residuos peligrosos 15.06|

Cuarto de basuras 10.04]

Bicicleteros 136.92

Control y registro de bicicletas 7.46

Disponibles 21.50

Policia 14.75

Zona de conteo 9.07

Subestacion eléctrica 63.65

Almacén 9.60)|

5 . Telecomunicaciones y fibra optica 28.51
Areas Tecnicas Cuarta AJA 3061 343.19 7.88%

Grupo electrogeno 147 06|

Baterias paneles 63.76|

Zona de Acceso 568.17]

Zona no paga 148 58
Areas funcionales |Puntos fijos ascensares y escaleras 21211 2,098.78 48.19%

Circulacion de cabinas 556.39]

Plataforma de abordaje 611.52]

Areas Oportunidad | ; R ’ . R
. _ Area de oportunidad (Zona Disponible) 1,375.00| 1,375.00 31.57%
(Disponibles)

Total Area M2 4,355.05 100%

Fuente: Elaboracion propia
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> Plantas Generales.

La estacidon corresponde a una edificacion de 2 niveles con doble altura y mezanine,

configurado basicamente por una nave central

para la dispo

sicion del sistema

electromecanico e infraestructura de apoyo lateral, que se relaciona a partir de circulaciones
verticales y horizontales que comunican los distintos niveles y ambientes de la edificacion.
Esta estacion prevé adicionalmente un volumen dispuesto al costado occidental, que
representa la edificacion del cable hacia Juan Rey, que se articula a partir de un patio

interior.

El nivel de acceso, cuenta entre otros con los siguientes ambientes: acceso peatonal,
taquillas, disponible, primeros auxilios, policia, punto de atencion al usuario (PAU), bafios,
estacién motriz, subestacidn eléctrica, cuartos de aire acondicionado, cuartos de potencia,
almaceén, jefe de estacion, y puntos fijos (escaleras y rampas).

Figura 9-25. Planta Arquitecté@a.ﬁivye Acceso
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Estacién La Victoria
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Fuente: Elaboracién propia
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En el nivel de mezanine se encuentran oficinas para interventoria y operador, sala
capacitacion, sala de reuniones, cuarto de archivo, y circulaciéon vertical, tal y como se
presenta en la imagen siguiente.

Figura 9-26. Planta Arquitectdnica Nivel Mezanine Estacion La Victoria
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Fuente: Elaboracién propia
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La planta de abordaje se ubica sobre el nivel de acceso, y cuenta con: circulaciones
verticales por escaleras y ascensores, plataformas de abordaje, canal de cabinas, areas de
telecomunicaciones, cuarto de control y potencia, bafios, aseo, y ambiente de rescate.

Figura 9-27. Planta Arquitectdnica Nivel de Abordaje Estacion La Victoria
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Fuente: Elaboracién propia

En general se encuentra que el disefio previsto propone como elementos arquitectdnicos
para la edificacion los siguientes: sistema estructural en concreto y estructura metdlica;
muros pantalla en concreto a la vista desde su base; envolventes con fachadas flotantes en
vidrio, alucobond y cortasoles en aluminio. Al interior se encuentran pisos en baldosa de
granito; cortasoles; persianas en aluminio; muros en bloque de concreto y cielos rasos en

Dry-wall.

Estos elementos y la volumetria general
caracteristicas estéticas y plasticas de la edificacion.

proyecto, configuran las
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Los planos arquitectonicos presentan tanto la localizacién de la estacién, como las plantas,
cortes y alzados generales del proyecto, los cuales permiten determinar su alcance fisico
de manera aproximada.

» Cortes y Fachadas Generales.

Figura 9-28. Corte 1y 2 Estacion La Victoria
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Fuente: Elaboracion propia

Se generaron propuestas arquitectonicas con grandes luces y envolventes en vidrio que le
atribuyen transparencia al conjunto, donde la luz da vida e iluminacion interior y exterior.

Se optimizo un disefio asegurando que las condiciones interiores den un confort (térmico,
olfativo y visual), reduciendo los consumos energéticos del proyecto.
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Figura 9-29. Fachadas Generales Estacion La Victoria.
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Fuente: Elaboracién propia

Figura 9-30. Perspectivas Estacion La Victoria

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 9-31. Perspectivas Estacion La Victoria
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Fuente: Elaboracion propia

9.4.3 Estacion de Retorno — Altamira .

La estacion Altamira, se ubica seg(’jhf 'I
Calles 43 A Sury Calle 43 sur, y las Car
permite determinar que la pendiente del ar

y A Este. La topografia predominante
implantacion se aproxime al 16%.

,stac‘i() ,_d‘e ReftbrLo Altamira

|Perfiles Viales Existentes Esc 1: 100 Perfiies Viales Propuestos Esc: 1:100

Figura 932
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Fuente: Elaboracién propia
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La estacion retorno, habilita como su nombre lo indica, al regreso de las cabinas en el final
del recorrido del sistema, e integra diversas actividades operativas, funcionales, técnicas,
administrativas y disponibles.

» Cuadro de Areas.

Tabla 9-4. Resumen de areas Estacion de Retorno Altamira.

Estacidn Altamira
1 Area Bruta 4,066.40
2 Andenes 905.16
3 Area Neta Urbanizable 3,161.24
4 Area Construida ler Planta 2,047 41
5 Area Total Construida 4,385.10
Indice Ocupacion 1 0.50
Indice Construccion 2 108
B Area Generacion Nuevo Espacio Pablico 1113.83
Nombre del espacio Areas M2 Total Area M2 %
Area de capacitacion
: Cocineta y Comedor 1651
Areas —
o . Oficinas personal 4175 158.70 3.62%
Administrativas -
Sala de reuniones 25.76
Servicios sanitarios/ personal interno 74 64
Atencian al usuario 13.39
Bicicleteros 175.48
Cuarto de aseo 9.57
Cuarto de basuras 861
Cuarto de control y registro de bicicletas 445
Cuartos de control y potencial 13.10
Cuartos quimicos 8.09
Grupo Rescate 35.55 330.02 7.53%
Guardia de Seguridad 518
Policia 1418
Primeros auxilios 1475
Recaudo 7.83
Residuos peligrosos B37
Taguillas 11.40
Almacén Acopio 50.23
Baterias paneles 3163
Centro gestion tecnologica 2412
Cuarto reparaciones 17.67
Areas Técnicas  [Zona de parking de cabinas 2,017.16 2,348.70 53.56%
Gomas 17.05
Herramientas y taller / zona de taller mecanico y de soldadura 8920
Subestacion eléctrica 91.05
Telecomunicaciones y fibra optica 10.59
Areas de Circulacion 29478
Canal de cabinas 164.45
. ; Circulacion de acceso a plataforma 1524
Areas funcionales Halll Acceso -Zona no Paga 103.81 946.63 21.59%
Plataforma de abordaje 295.72
Puntos fijos ascensores y escaleras 68.63
Areas Oportunidad oo 60105 60105 13.71%
(Disponibles)
Total Area M2 4,385.10 100.00%:

Fuente: Elaboracion propia
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» Plantas Generales.
La estacion es una edificacion de dos volumenes conformados por dos niveles principales
y un mezanine inferior, articulados por un espacio central con puntos fijos (escaleras) y
circulaciones horizontales que relacionan todos los espacios.

El primer volumen alberga el sistema electromecanico principal que se ubica al sur del
emplazamiento y da cabida al canal de cabinas, y dispuestos a su lado, los ambientes de
apoyo del sistema, plataformas de ascenso y descenso, y circulaciones verticales que
comunican con los distintos niveles de la edificacion. El segundo volumen, ubicado al norte,
corresponde al parqueadero de cabinas.

El nivel de acceso, como se muestra en la imagen siguiente, se encuentra a nivel de anden
con acceso directo desde la calle. La edificacién cuenta con los siguientes ambientes:
acceso peatonal, taquillas, punto de atencién al usuario (PAU), primeros auxilios, policia,
bafios, telecomunicaciones y fibra optica, y subestacion eléctrica, ademas del primer nivel
de parqueo. 2

Figura 9-33. Planta Arquitecténica, n
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Fuente: Elaboracién propia
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El nivel de Mezanine, entre piso del nivel inferior y el nivel de abordaje, alberga cafeteria,
aseo, zonas humedas con lockers, bafios y Vestier, oficinas operativas, oficina jefa de
estacion, y bici parqueadero.

Figura 9-34. Planta Arquitectdnica, nivel Mezanine Estacion Altamira
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Fuente: Elaboracién propia
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El nivel inferior, cuenta con pargueadero de cabinas, areas de lavado, almacenes, areas de
taller, elevadores de cabinas y disponible, a los que se habilita acceso vehicular compartido.

Figura 9-35. Planta Arquitecténica, Parking zona de cabinas Estacion Altamira
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Fuente: Elaboracién propia

» Cortes y Fachadas Generales.

En general se encuentra que el disefio previsto propone como elementos arquitectonicos
para la edificacién los siguientes: sistema estructural en concreto y estructura metalica;
muros pantalla en concreto a la vista desde su base; envolventes con fachadas flotantes en
vidrio, alucobond y cortasoles en aluminio. Al interior se encuentran pisos en baldosa de
granito; cortasoles; persianas en aluminio; muros en bloque de concreto y cielos rasos en
Dry-wall. Estos elementos y la volumetria general del proyecto, configuran las
caracteristicas estéticas y plasticas de la edificacion.

138



ALCALDIA MAYOR
BOGOTA D.C.

Instituto
DESARROLLO URBANO

ACTUALIZACION, AJUSTES Y COMPLEMENTACION DE
LA FACTIBILIDAD Y LOS ESTUDIOS Y DISENOS DEL
CABLE AEREO EN SAN CRISTOBAL, EN BOGOTA D.C.

i

CONSORCIO CS

"4 CalyMayor €5 Supering

Colombia S.A.S.

Los planos arquitectonicos presentan tanto la localizacién de la estacién, como las plantas,
cortes y alzados generales del proyecto, los cuales permiten determinar su alcance fisico
de manera aproximada.

Figura 9-36. Cortes 1y 2. Estacién Altamira
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Fuente: Elaboracion propia
Figura 9-37. Fachada Generales. Estacion Altamira
-

Fuente: Elaboracién propia
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Se generaron propuestas arquitectonicas con grandes luces y envolventes en vidrio que le
atribuyen transparencia al conjunto, donde la luz da vida e iluminacion interior y exterior.

Se optimizo un disefio asegurando que las condiciones interiores den un confort (térmico,
olfativo y visual), reduciendo los consumos energéticos del proyecto.

Figura 9-38. Fachada Generales. Estacion Altamira
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Fuente: Elaboracién propia
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Figura 9-39. Perspectivas. Estacion Altamira

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 9-40. Pemstacién Altamira
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9.5 Generacion de Espacios Publicos en Estaciones

Que incluya el trazado de los elementos que componen el proyecto de aceras, Ciclorrutas
y conexiones peatonales transversales. Las alternativas propuestas tienen el potencial en
cualquiera de sus localizaciones la capacidad de conformar los espacios precitados en cada
una de las manzanas en las que sera restringida su localizacion.

Se tendrd en cuenta el criterio de estar urbano entendiendo este como el resultado la
composicion resultante entre los limites del actual perimetro y el paramento de las
estaciones producto del nuevo volumen creado, el cual necesariamente debera articularse
al area disponible, previa orientacion de la edificacion que a su vez responde al trazado
definitivo del corredor aéreo.

El area de estar, podra por tanto entregarse a la ciudad como un nuevo espacio publico con
acceso a nivel de la calle, el cual necesariamente debera esculpirse de acuerdo a la
pendiente del terreno para garantizar una adecuada accesibilidad y conectividad, que
facilite los recorridos del peatén y sirvaelemento.amortiguador entre el nuevo volumen, la
forma del predio y el contexto urbano inmediate donde este se implanta; por lo tanto, tendra
como funcion principal la de canalizar el flujo de-peatonal en direccion el acceso principal
de las estaciones y a su vez servir de punto de encuentro para el desarrollo de actividades
ladicas y recreacion pasiva.

Ahora bien, los limites de intervencion del proyecto en cuanto al espacio publico requerido
dependeran de la implantacion de.las estaciones (intermedia y Retorno), asi como por el
area determinada por la totalidad-del‘predio, ‘de acuerdo a-os criterios definidos por IDU en
el anexo técnico.

Bajo esta premisa, se desarrollara el concepto de“Plazoleta Arbolada” como aquel espacio
complementario a la funcion de la estacion-y.que permita permanecer, propiciar el encuentro
e intercambio social, asi las cosas, a continuacion, se presentan los criterios y elementos
de disefio propuestos, en procura de lograr una adecuada integracion de las estaciones y
su entorno urbano construido

Complementado los criterios anteriormente mencionados, en la medida de lo posible se
proyectaran espacios amplios, especialmente en los bordes del predio de tal forma que
anticipen la llegada del peaton, que adviertan a los demas actores viales de su existencia,
se reduca la velocidad e inviten a las personas a ingresar a la nueva plazoleta arbolada,
mediante cruces peatonales en vado o0 a nivel tipo pompeyano perfectamente alineados
con la infraestructura vial existente
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9.5.1 Estacion de Transferencia — Portal 20 de Julio

La representacion y conceptualizacion de la Estacion Transferencia se el Portal 20 de
Julio de representa en la siguiente figura:

Figura 9-41. Espacio publico propuesto estacion Portal 20 de Julio

Elevaciones Urbanas Esc: 1: 500

ELEVACIONC-C'

SECCION URBANA A - A' ESC: 1:150

Fuente: Elaboracion propia
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9.5.2 Estacion Intermedia — La Victoria
La representacion y conceptualizacién de la Estacion Intermedia se representa en la
siguiente figura:

Figura 9-42. Espacio puUblico propuesto estacién La Victoria
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Fuente: Elaboracién propia
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9.5.3 Estacion de Retorno — Altamira

Figura 9-43. Espacio publico propuesto estacion Altamira

Fuente: Elaboracion propia
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9.6 Generacion de Espacios Publicos Pilonas

Se especifican los criterios para el tratamiento de espacios remanentes como areas de
permanencia tipo plazoletas, zonas verdes con disefio paisajistico, amoblamiento,
iluminacion, zonas duras y permeables, entre otras; de igual forma para las culatas, se
indica cdmo se incorporan al disefio paisajistico mediante el manejo de fachadas,
regularizacion de culatas, jardines verticales y otros.

Las culatas y areas residuales resultantes del proceso de gestion del suelo para consolidar
la reserva vial del proyecto seran tratadas con: muros de aislamiento a predios adyacentes;
jardines perimetrales tipo jardinera que contendran plantas enredaderas-trepadoras como
Hiedra, Ojo de Poeta o Manto de Maria; y superficies semi- blandas con adoquin ecoldgico.
Sin embargo, aclaramos que esta alternativa seria viable dependiendo del tamafio y
espacio residual especialmente para la ubicacién de pilones, lo anterior dado que esta por
definirse si dentro del componente -electromecéanico se recomienda 0 no cerrar
completamente el espacio, en cuyo caso ser.necesario plantear una solucion alternativa a
la anteriormente mencionada.

9.6.1 Areas remanentes y culatas

Figura 9-44. Ejemplo espacio remanente en Pilona 6. Tramo 1
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SECCION A-A TORRE 6 ESC 1:100

MURO VERDE

SECCION B-B TORRE 6 ESC 1:100

LOCALI.

Figura 9-45. Ejempl
ZACION TORRE 7 ESC 1:150

ropia

n Pilona 7. Tramo 1.
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Fuente: Elaboracién propia
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Figura 9-47. Ejemplo generacion de espacio publico en Pilonas

Fuente: Elaboracién propia
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Figura 9-48. Ejemplo generacion de espacio publico en Pilonas.

Fuente: Elaboracién propia
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Figura 9-49. Ejemplo generaciéon de espacio publico en Pilonas

Fuente: Elaboracion propia
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10. CONCLUSIONES

Como se describe a lo largo del presente documento el trazo definitivo para la fase de
Estudios y disefios es el comprendido, para el primer tramo partiendo de la estacion Portal
20 de julio la cual es una estacion retorno del Sistema Teleférico y se encuentra al costado
izquierdo de la losa de estacionamiento de articulados sobre la calle 302 Sur dentro del
predio del Portal 20 de Julio y hasta la estacion La Victoria con una longitud de 1.711 kmy
12 pilonas ubicada en entre las Calles 42a Sur, Carrera 12a Este y Carrera 12b en donde
se encontrara la estacion intermedia en donde se encuentra el sistema motriz del sistema,
para posteriormente dirigirse a la estacién retorno en el sector de Altamira con una longitud
de 1.226 km y 10 pilonas ubicada ubicar entre las Calles 42a Sur, Carrera 12a Este y
Carrera 12b entre estas estacion en donde se encuentra ubicado el almacén de cabinas,
talleres de mantenimiento y areas de servicio a cabinas, este edificio contara con dos
niveles para albergar la totalidad de?IasflA?ﬁabiqas pqevistas del sistema.

¢

;_én las siguientes imagenes en donde
l;ra-'zb definitivo general y por tramos del

Estas caracteristicas se muestran de m
se visualizan tanto la ubicaciéon de eSta
proyecto. '

*
2.8 Km cable Principal

A

10 min/sentido
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Nl LA FACTIBILIDAD Y LOS ESTUDIOS Y DISENOS DEL Tl
T4 2 o A CONSOR Ccs

MCA»L&I)%%YOR CABLE AEREO EN SAN CRISTOBAL, EN BOGOTA D.C. "4 CalyMayor 5 Supering

Colombia S.A.S.

Instituto
DESARROLLO URBANO

> Tramo 1. Estacion Portal 20 de Julio - La Victoria

Figura 10-2. Trazo de proyecto Tramo 1 Portal 20 de Julio — La Victoria

TRAMO 1 ESTACION PORTAL 20 DE JULIO - LA VICTORIA
[ESTACION DE TRANSFERENCIA [ESTACION INTERMEDIA|

Fuente: Elaboracién propia.

> Tramo 2. Estacion La Victoria— Altamira.

Figura 10-3. Trazo dé_ préy&fQTf—émO*Z, La Victoria — Altamira
w

TRAMO 2 ESTACION LA VICTORIA - ALTAMIRA
ESTACION INTERMEDIA

[ Fuerte{ EIGBGracioA propid..

En la siguiente tabla se muestran las generalidades arrojadas por los estudios realizados,
del Sistema de TransporterAéreoren-la)Localidad del-San, Cristobal, Bogota D.C., la
tecnologia de telecabina monocable desembragable, la longitud de cada uno de los
tramos, numero de vehiculos, la capacidad de transporte, entre otros:

Tabla 10-1. Generalidades del Sistema de Transporte aéreo San Cristébal.

Tramo 1 Tramo 2
Estaciéon Portal 20 de Julio Estacién La Victoria a
a Estacioén La Victoria Estacion Altamira
Tecnologia Telecabina monocable desembragable
Longitud desarrollada 1711 1226
Estaciones (utiles de cara al 3
pasajero)
Capacidad de transporte 4 000
Numero de vehiculos 83 65
Postes (indicativo) 11 10
Almacén de vehiculos En la Estacién Altamira

Fuente: Elaboracion propia.
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